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POPIS KRATICA

APB Automatski pruzni blok

B Brzi vlak

BDP Bruto domacdi proizvod

DG Drzavna granica

DMG Dizel motorna garnitura

DMV Dizel motorni viak

DzS DrZavni zavod za statistiku

EC EuroCity viak

EMG Elektromotorna garnitura

EMV Elektromotorni vlak

EN EuroNight vlak

ERTMS Europski sustav upravljanja Zeljezni¢kim prometom
ETCS Europski sustav za upravljanje vlakovima

ETD Elektro tehnicke djelatnosti

EU Europska unija

GRT Gornji rub tracnice

GSM-R Globalni sustav mobilne komunikacije za Zeljeznice
HZ Hrvatske Zeljeznice

HZI Hrvatska Zeljezni¢ka Infrastruktura

ICN InterCity nagibni vlak

IC InterCity vlak

ITS Inteligentni transportni sustavi

LRIT Sustav za dalekometno prepoznavanje i praéenje
MO Medukolodvorska ovisnost

MPPI Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture
(0]3 Obostrani promet

PP Pjesacki prijelaz

RD Radio dispecerski uredaj

RH Republika Hrvatska

RID Pravilnik o medunarodnom prijevozu opasnih tvari Zeljeznicom
RIS Rijecni informacijski servisi

SESAR Program razvoja nove generacije Europskog sustava upravljanja zracnim prometom
SS Signalno-sigurnosni uredaji

SSN SafeSeeNet

SV+ZV+POL Svjetlosna i zvuc¢na signalizacija i polubranici
SV+ZV+POL+MO Svjetlosna i zvu¢na signalizacija, polubranici i mimoilazne ograde
TEN-T Transeuropska prometna mreza

uIC Medunarodna Zeljeznicka unija

ZET Zagrebacki elektricni tramvaj

0P Sluzba za odrzavanje pruge

Zcp Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz

Zagreb Gk Zagreb Glavni kolodvor

Zagreb Rk Zagreb Ranzirni kolodvor

Zagreb Rk os

Zagreb Ranzirni kolodvor otpremna skupina

Zagreb Rk ps

Zagreb Ranzirni kolodvor prijemna skupina

Zagreb Zk

Zagreb Zapadni kolodvor
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I. UVOD
1. Zeljeznic¢ki évor Zagreb

Pocetak gradnje zeljeznickog ¢vora Zagreb pocinje izgradnjom pruge Zidani Most
- Zagreb - Sisak koja je pustena u promet 1862. godine.

S prvom zeljeznickom prugom Zagreb je dobio i prvi zeljezni¢ki kolodvor i to
Zagreb Juzni kolodvor, danasnji Zagreb Zapadni kolodvor. Taj kolodvor je slijedeéih 30
godina, sve do izgradnje danasnjeg Zagreb Glavnog kolodvora 1892. godine, bio jedini
sredisnji kolodvor u Zagrebu.

Godine 1865. za promet je otvorena i druga pruga u ¢voru Zagreb i to od Zagreba
do Karlovca. Pruga Zakany - Koprivnica — Krizevci — Zagreb izgradena je 1870. godine.
Zavrsetkom izgradnje pruge od Karlovca do Rijeke 1873. godine ¢vor Zagreb dobiva na
znacaju, jer je time u potpunosti zavrSena pruga Budimpesta - Rijeka. Time je Zeljeznicki
¢vor Zagreb, prije 146 godina, dobio osnovne konture.

Nakon skoro 100 godina , tocCnije 1968. godine izgradena je pruga Sesvete -
Velika Gorica koja je trebala rasteretiti do tada jedini Zeljezni¢ki most preko Save
(Zagreb - Karlovac/Sisak). U isto vrijeme =zapocinje i izgradnja novog ranzirnog
kolodvora koja je zavrSena 1978. godine. Tada je na Ranzirnom kolodvoru objedinjen
ranzirni rad u ¢voru. Nakon pustanja u promet Ranzirnog kolodvora izgraden je drugi
kolosijek izmedu Zagreb Rk i Sesveta. Time je zeljeznicki ¢vor Zagreb poprimio danasnji
izgled.

Zeljezni¢ki ¢vor Zagreb 2016. godine ¢ine pruge (slika 1.1.i 1.2.):

M101 DG - Savski Marof — Zagreb Gk
dionica Savski Marof - Zagreb GK

M102 Zagreb Gk - Dugo Selo

M202 Zagreb Gk - Rijeka
dionica Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac

M401 Sesvete - Sava

M402 Sava - Zagreb Klara

M403 Zagreb RkPs - Zagreb Klara (K)

M404 Zagreb Klara - Delta

M405 Zagreb Zk - Tresnjevka

M406 Culinec - Zagreb Resnik

M407 Sava - Velika Gorica

M408 Zagreb RkOs - Micevac

M409 Zagreb Klara - Zagreb RkPs (S)

M410 Zagreb RkOs - Zagreb RkPs

M502 Zagreb Gk - Sisak — Novska
dionica Zagreb Gk - Velika Gorica.

U pocetku gradnje Zeljeznickog ¢vora pruge su bile izvan grada, ali je grad tada
imao manje od 40.000 stanovnika®, a prema nekim autorima uzi dio grada manje od
20.000 stanovnika™. Medutim, grad Zagreb se brzo razvijao i brzo, ne samo dosao do
pruge, nego je presao sa svojom gradnjom i na drugu stranu pruga.

Tako danas Zeljeznicke pruge na teritoriju Grada Zagreba prolaze kroz srediSnje
dijelove, a Grad se do sada intenzivno razvio sa svih strana pruga i nadalje se intenzivno
razvija (slika 1.3.).

") Drzavni zavod za statistiku: 1857. godine naselje Zagreb je imalo 32.203 stanovnika
**) S. Andrijevi¢, S. Basi¢, 1. Tutek: Zeljeznica u prostornim planovima grada Zagreba, Prostor 2(30), 2005.,
str. 175-186 (Grad Zagreb 1862. godine imao je oko 18.000 stanovnika).
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Pruga Dugo Selo - Zagreb Gk - ZapreSi¢ prakti¢no dijeli Grad na sjeverni i juzni
dio. Na sjevernoj strani pruge nalaze se gradske Cetvrti: znacCajan dio Sesveta, Dubrave,
Maksimir, Donji Grad, Gornji Grad - MedvescCak, Podsljeme, Crnomerec i Podsused -
VrapCe; a na juznoj strani pruge gradske cetvrti: dio Sesvete, dio Dubrave (Trnava),
PedCenica - Zitnjak, Trnje, Trednjevka, Stenjevec, cijeli Novi Zagreb i Brezovica.
Sjeverno od pruge Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresi¢ Zivi oko 345.000 stanovnika ili
44%, a juzno oko 445.000 stanovnika ili oko 56%.

Takoder, pruga Zagreb Glavni kolodvor prema Hrvatskom Leskovcu i Velikoj Gorici
dijeli juzni dio (juzno od pruge Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresi¢) na istoc¢ni i zapadni.
Isto¢no od ove pruge nalaze se gradske Cetvrti: Trnje, Pe$cenica - Zitnjak, Novi Zagreb -
Istok, dio Donje Dubrave i dio Sesveta; a zapadno: Tresnjevka, Stenjevec, Novi Zagreb -
Zapad i Brezovica. U ovom istocnom dijelu Zivi oko 220.000 stanovnika, a u zapadnom
dijelu takoder 225.000 stanovnika.

S jedne i druge strane pruge prema Hrvatskom Leskovcu i Horvatima, kao i prema
Velikoj Gorici razvila su se stambena naselja, a ponegdje i industrijski, rekreacijski i drugi
objekti.

Pruge Sesvete - Zagreb Ranzirni kolodvor - Zagreb Klara, odnosno Zagreb
Ranzirni kolodvor - Velika Gorica, dijeli znacajan dio gradske cetvrti PeSCenica - Zitnjak,
odnosno juzne dijelove gradske Cetvrti Novi Zagreb - Istok.

NOVI DVORI
SAVSKI % VRBOVEC
maRoF  R201  PODSUSED TV S, ZAGREB S

M101 oN¢ Mz201
B B B P w103
DOBOVA 14101 ZAPRESIC DUGO SELO .
PRECEC
R!é’IJMA M401
RASPUTNICA ZAGREE
RESNIK
ZAGREB
ZITNJAK

HRVATSKI LESKOVAC
m202

PODJELA PRUGA

MEDUNARODNE
Bl GLAVNE PRUGE

HORVATI

MEDUNARODNE
Bl OSTALE PRUGE
[ REGIONALNE PRUGE

TUROPOLJE

Slika 1.1. Zeljeznic¢ki ¢vor Zagreb, dionice pruga
Izvor: Autori na temelju Izvje$éa o mrei 2016., HZ Infrastruktura

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
Stranica

Poglavlje: I. Uvod 2




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

-~
o L
A Vukovo T °
Selo LUKA -
5 P 2
Harmica Kupljenovo() @ = 2 g o VRBOVEC
® Y @ F = W 9
2 Pojatnol NOVI 7 o zZ 5 2
i DVORI @ 2 8 a a
Q ) a g8 &
() o — b o ﬁ Q o 2 b Bozjakovina
© ol %) 2o 5 g o o N x = ‘&% © 9 g?
T wo ¢ vX W 3 @ ¢ 8 F w . 8z E®Q % < &
@ 2% 8 8z @ \& o5 5 £ & & 25 290t 3 e o
o N®n W a 0o S 3 (C) © [ —_— [}
WE o o — < 3 K <j S N _...f - °4719
< ’.*—._ —— NO = OQ
N QG RS
Re =
8 g &
st ¥ 3
N, N g
k G5 e
RS &
X 5 O
‘ % S |
Kazalo: \ Q‘,{p(_ < 24 &
%7 S s o GR %
S, & ] € ¢
@ Kolodvor <5 & N <,
o 70¢ 6\0 Q0 N\ ~J4
() Stajalidte o & qu' N &
3 Yt O
— Pruga v v \?
> © & @
v Podrucje ¢vora ® o
N r S
S*v'd"
< oY .
o & 3
© & v
= °
® Q~°
O
Slika 1.2. Zeljezni¢ki ¢vor Zagreb, pruge i sluzbena mjesta, stanje 2016. godine
Izvor: Autori na temelju stanja pruga i sluzbenih mjesta
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LEGENDA

2eljeznitka pruga
granica Prostomog plana Grada Zagreba
granica Prostornog plana Sesveta

granica GUP-a

T

Slika 1.3. Polozaj pruga ¢vora Zagreb u Gradu Zagrebu
Izvor: Autori, 2016.
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2. Polozaj i znacaj zeljeznickog cvora Zagreb

Zeljezni¢ki ¢vor Zagreb predstavija sredi$nju jezgru Zeljeznitke mreZe pruga u
Republici Hrvatskoj koja povezuje jugozapadni i juzni dio priobalne mreze pruga sa
sjevernim i isto¢nim kontinentalnim dijelom te europskim prometnim sustavom (slika
1.4.).

‘‘‘‘‘‘

-

Slika 1.4. Zeljezni¢ki ¢vor Zagreb na mrezi pruga HZ
Izvor: Izvie$ée o mrezi 2014., HZ Infrastruktura

Grad Zagreb, pa time i zeljeznicki ¢vor Zagreb nalazi se na prometnom c¢voristu
putova izmedu zapadne, srednje i jugoisto¢ne Europe te Jadranskog mora.

Samim tim Zeljeznic¢ki ¢vor Zagreb ima iznimno znacajnu ulogu, jer se nalazi na
presjeku koridora RH1 (DG - Savski Marof - Zagreb — Dugo Selo - Novska - Vinkovci -
Tovarnik - DG) i RH2 (DG - Botovo - Koprivnica — Dugo Selo - Zagreb - Karlovac -
Rijeka - Sapjane - DG), ali se u njemu utje¢u, pored ovih koridora, i pruge iz Splita,
Siska ( Sunje, BiH), Bjelovara (Osijeka), Varazdina (Cakovca, Madarske) i Krapine.

Zeljeznicki ¢vor Zagreb preko koridora RH1 i RH2 je vezan na transeuropsku
prometnu mrezu (Trans-European Network - Transport TEN-T) (slike 1.5.i 1.6.).
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Slika 1.5. Osnovna prometna mreza na podrucju Republike Hrvatske

Slika 1.6. Transeuropska prometna mreza (TEN-T)

Izvor: MPPI, 2013.

Izvor: MPPI, 2013.
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TEN-T mreza definirana je Uredbom [74] koju je krajem 2013. godine donijela
Europska komisija i ministri prometa zemalja clanica EU. Cilj stvaranja jedinstvene
prometne mreze u Europskoj uniji jeste uklanjanje uskih grla na europskim prometnim
pravcima, poboljSanje infrastrukture i povezivanje razli¢itih vrsta prijevoza u
multimodalni promet diljem EU. Ovom Uredbom definirana je osnovna mreza, koju cine:

a) koridori osnovne mreze:

1. Balticko - jadranski koridor,

. Sjeverno more - Baltik,
. Mediteranski koridor,
. Bliski istok — Isto¢ni Mediteran,
. Skandinavsko — mediteranski koridor,
. Rajnsko - alpski koridor,
. Atlantski koridor,
. Sjeverno more - Baltik,
. Rajna - Dunav;

OCooNOOTULTA,WN

b) ostale dionice na osnovnoj mrezi.

Hrvatske Zeljeznice su sastavni dio TEN-T mreze (Uredba EU 1316/2013) preko:
- Mediteranskog koridora, i to pruga Rijeka - Zagreb - Budimpesta i pruga
Ljubljana - Zagreb i
- ostalih dionica na osnovnoj mrezi gdje je uklju¢ena pruga Zagreb -
Tovarnik — DG (granica sa Srbijom).

Mediteranski koridor povezuje jug Iberijskog poluotoka s madarsko - ukrajinskom
granicom. Koridor slijedi mediteranske obale Spanjolske i Francuske, prolazi kroz Alpe na
sjeveru Italije, a zatim prolazi Slovenijom i Hrvatskom te dalje Madarskom prema
ukrajinskoj granici. Rije¢ je o cestovnhom i Zeljeznickom koridoru, a njegov sastavni dio je
i pravac Rijeka - Zagreb - Budimpesta.

Na mediteranski koridor nastavlja se cestovni i zeljeznicki pravac Zagreb -
Slovenija (dio nekadasnjeg X koridora). Preko toga koridora Hrvatska ce biti spojena na
Balticko - jadranski koridor, koji ide od Baltickog mora kroz Poljsku, preko Beca i
Bratislave do sjeverne Italije.

Pored daljinskog putnickog (unutarnjeg i medunarodnog), regionalnog putnickog i
teretnog prometa, Zeljeznicki ¢vor Zagreb ima danas vrlo znacajnu ulogu u gradskom i
prigradskom prometu Grada Zagreba, ali mu je potencijalna uloga daleko veca. Grad
Zagreb ima skoro 800.000 stanovnika, a zajedno sa Sirim podruc¢jem preko 1,1 milijuna
stanovnika. S druge strane, Zeljeznicke pruge su po svome polozaju jako dobro utkane u
gradsko tkivo, a i prigradsko.

) Drzavni zavod za statistiku, Popis 2011. godine, Zagreb ima 779.445 stanovnika
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II.OSNOVNE ZNACAJKE PRUGA I SLUZBENIH MJESTA U CVORU
1. Tehnicko-tehnoloske znacajke zeljeznickih pruga

Pruge ¢vora Zagreb M101 DG - Savski Marof - Zagreb, odnosno dionica Savski
Marof - Zagreb Gk, M102 Zagreb Gk - Dugo Selo i M202 Zagreb Gk - Rijeka, dionica
Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac spadaju u medunarodne glavne pruge, jer su sastavni
dijelovi koridora RH1, odnosno RH2, a time i TEN-T mreze. Sve ostale pruge, odnosno
dionice pruga, ¢vora Zagreb spadaju u medunarodne ostale pruge.
Pruge, odnosno dionice pruga Savski Marof - Zagreb Gk, (21.7 km), Zagreb Gk -
Dugo Selo (20,7 km), Sesvete - Sava (10,4 km) i Sava - Zagreb Klara (5,7 km) su
dvokolosijeCne, a ostale pruge u ¢voru su jednokolosijeCne. Ukupna duljina pruga u ¢voru
iznosi 104,8 km, od ¢ega je 58,6 km dvokolosijecnih.
Ostale znacajke pruga ¢vora Zagreb su:
- pruge spadaju u kategoriju ravnicarskih s mjerodavnim otporom do 5 daN/t,
izuzev dionica Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac i Zagreb Borongaj (Culinec) -
Zagreb Resnik gdje je mjerodavan otpor 6 daN/t;
- dozvoljeno opterecenje je D4 (22,5 t/o i 8,0 t/m);
— elektrificirane su jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz;
— regulacija prometa je u blokovnom razmaku, izuzev dijelova Zagreb Zk -
Zagreb Gk, Zagreb Zk - Trednjevka, Zagreb Borongaj (Culinec) - Zagreb
Resnik, Sava - Zagreb Rk — Zagreb Klara, Zagreb Rk - Micevac, Zagreb Rk -
Zagreb Klara Mlaka i Zagreb Klara - Delta gdje je regulacija prometa u
kolodvorskom razmaku (slika 2.1.);
— osigurane su APB-om, APB-om + OP-om, MO i MO+OP-om prema slici 2.2.;
— pruge su opremljene autostop uredajima izuzev pruga M408 Zagreb Klara -
Zagreb RkPs (S) i M410 Zagreb RkOs - Zagreb RkPs;
— kolodvori s izgradenom UHF radijskom mreZzom su: Savski Marof, Zapresic¢,
Podsused Tvornica, Zagreb Zk, Zagreb Gk, Sesvete, Dugo Selo, Zagreb Rk i
Hrvatski Leskovac;
— RD (radio-dispecerski) sustav je u funkciji na svim prugama ¢vora;
— slobodan profil je GC na svim prugama c¢vora, izuzev dijela pruge Zagreb Gk
— Sesvete, gdje je GB;
— profil za kombinirani prijevoz na svim prugama je PC 80/410.

Najveca dopustena brzina na dionici Savski Marof - Zagreb Gk iznosi 60 km/h
(tablica 2.1. pod 1.), iako geometrija kolosijeka dopusta do 140 km/h, zbog loseg stanja
pruge (gornjeg i donjeg ustroja), jer je posljednji remont raden prije 35 godina. Takoder
postoji ogranicenje brzine u kolodvoru Savski Marof na 55 km/h, a u kolodvoru Zagreb
Gk na 50 km/h. Tijekom 2013./2014, izraden je projekt obnove pruge, koji predvida, po
njegovoj realizaciji, brzinu kretanja vlakova do 140 km/h. ZavrSetak obnove ove dionice
pruge planiran je najkasnije do 2020. godine.

Na pruzi M102 Zagreb Gk — Dugo Selo osnovna najveca dopustena brzina je

Zagreb Gk - Zagreb Borongaj 80 km/h,
Zagreb Borongaj — Dugo Selo 140 km/h.
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Obnova pruge (remont) na dionici Zagreb Borongaj - Dugo Selo zavrSena je 2013.
godine, ali je i na dalje ostalo ograniCenje brzine kroz Sesvete (od km 433+850 do km
435+4+755) na 60 km/h i u Sesvetskom Kraljevcu (od km 439+615 do km 439+824) na
100 km/h. Takoder je ostalo ograni¢enje brzine kroz Zagreb Gk na 50 km/h, a kroz Dugo
Selo na 55 km/h (tablica 2.1. pod 2.).

Osnovna najvec¢a dopustena brzina na dionici pruge Zagreb Gk - Hrvatski
Leskovac za vlakove bez nagibne tehnike iznosi 110 km/h, a za vlakove sa nagibnom
tehnikom 130 km/h. Medutim, na toj dionici postoji ograni¢enje brzine Zagreb Gk -
Tresnjevka (rasp.) na 50 km/h, a od rasputnice TreSnjevka do rasputnice Delta na 80
km/h za vlakove bez nagibne tehnike, odnosno na 100/90 km/h za vlakove sa nagibnom
tehnikom (tablica 2.1. pod 3.). Tek od rasputnice Delta (od km 430+117) do Hrvatskog
Leskovca i na dalje najveca dopustena brzina iznosi 110 km/h, odnosno 130 km/h.

Na prugama M401 Sesvete - Sava, M404 Zagreb Klara - Delta, M405 Zagreb Zk -
Tre$njevka, M406 Culinec - Zagreb Resnik i M407 Sava - Velika Gorica prema voznom
redu 2014./2015. najvece dopustene brzine su bile 50 km/h (tablica 2.1.) uglavhom zbog
loSeg stanja gornjeg i donjeg ustroja kolosijeka, a prema voznom redu 2015./2016.
smanjene su brzine na prugama M401 Sesvete - Sava i M407 Sava - Velika Gorica na 40
km/h s uvodenjem lagane voznje preko mosta na rijeci Savi (od km 94+900 do km
10+350) s brzinom od 10 km/h.

Na pruzi M408 Zagreb RkOs - Micevac dopustena brzina iznosi 60 km/h, dok ja na
prugama M402 Sava - Zagreb Klara (sjeverni i juzni kolosijek), M403 Zagreb RkPs -
Zagreb Klara (K), M409 Zagreb Klara - Zagreb RkPs (S) i M410 Zagreb RkOs - Zagreb
RkPs brzina prema voznom redu 2014./2015. bila je ograni¢ena na 35 km/h (tablica 2.1.)
zbog iznimno loSeg stanja gornjeg i donjeg ustroja kolosijeka, a prema voznom redu
2015./2016., ova brzina je smanjena na 20 km/h.

Na dijelu pruge M502 Zagreb Gk - Velika Gorica najvec¢a dopustena brzina iznosi
Zagreb Gk - Zagreb Klara 90 km/h, Zagreb Klara - Velika Gorica 120 km/h, a na dalje
od Velike Gorice na obnovljenom dijelu pruge 140 km/h, a na neobnovljenom 60 km/h.
Medutim, i na ovoj pruzi postoje ograni¢enja brzine: Zagreb Gk — Tresnjevka (rasputnica)
50 km/h, a zatim kroz kolodvor Zagreb Klaru i rasputnicu Zagreb Klara Mlaka na 85 km/h
i kroz stajalista Buzin i Odra na 100 km/h (tablica 2.1. pod 14.).

NOVI DVORI

SAVSKI
maroe R201 f PODSUSEDTV ZAGREB
ONGA

ZAGREB 2K
M101
DOBOVA .
M101 ZAPRESIC

ZAGREB KLARA
HRVATSKI LESKOVAC

MLAKA
m202

VRSTE REGULACIJE PROMETA
HORVATI M407
B BLOKOVNI RAZVAK

Bl KOLODVORSK! RAZMAK

VELIKA GORICA
TUROPOLJE

Slika 2.1. Vrste regulacije prometa u zeljeznickom ¢voru Zagreb
Izvor: Izvjedée o mreZi 2016., HZ Infrastruktura
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Tablica 2.1. Tehni¢ko-tehnoloske znacajke pruga

Sluzbeno mjesto Udaljenost [km] Najveca dopustena brzina [km/h]
L. . g vozni smjer A->B vozni smjer B->A Mjerodavan otpor DoPuétena
Km polozaj naziv status slllzjr;bznlijh medu uku vlakovi bez vlakovi bez pruge A/B [daN/t] duljina viaka
. kolodvorska pna nagibne nagibni vlakovi nagibne nagibni vlakovi [m]
mjesta 810 g gib g
tehnike tehnike
1. Pruga M101 DG - Savski Marof - Zagreb Gk
446+107 | Savski Marof 01 55 55 623/614
443+879 | Brdovec 03 2,228 11
441+455 | Zapresic Savska 03 2,424
4394568 | Zapresi¢ 01 1,887 6,539 688/593
435+774 | Podsused Stajaliste 03 3,794 03
434+010 | Podsused Tvornica 01 1,764 5,558 60 60 587/680
4324904 | Gajnice 03 1,106
431+058 | Vrapce 03 1,846 3/3
428+686 | Kustosija 03 2,372
428+433 | Zagreb Zk ter. 01 546/563
426+571 | Zagreb Zk put. 01 2,115 7,439 3/5 460/299
424+423 | Zagreb Gk 01 2,148 2,148 21,684 50 50 561/574
2. Pruga M102 Zagreb Gk - Dugo Selo
424+423 | Zagreb Gk 01 50 50 561/574
km 425+380 30 80 ke
428+103 | Maksimir 03 3,680 525/525
4294227 | Zagreb Borongaj 01 1,124 4,804 2/0
430+159 | Trnava 03 0,932
4314290 | Culinec 03 1,131 140 140
433+054 | Sesvetska Sopnica *) 03 1,764 2/3
km 4334850
434+998 | Sesvete 01 1,944 5,771 723/415
60 60
km 4354755
436+729 | Sesvetska Sela *) 03 1,731
km 439+619 140 140 15
km 439+824 100 100
439+841 | Sesvetski Kraljevec 03 3,112 140 140
km 444+501
445+155 | Dugo Selo 01 5,314 10,157 20,732 55 55 601/637
*) stajaliSte u fazi projektiranja
Legenda (za status): 01 — kolodvor; 03 - stajaliste; 04 —rasputnica; 14 - drugo mjesto
Izvor: Izvjedée o mreZi 2016. i vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Nazlv studlje: STUDIJA RAZVOJA ZELIJEZNICKOG €EVORA ZAGREB )
Stranica
Poglavlje: I1I. Osnovne znacajke pruga i sluzbenih mjesta u ¢voru 11
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Nastavak tablice 2.1. Tehnicko-tehnoloske znacajke pruga

Sluzbeno mjesto Udaljenost [km] Najveéa dopustena brzina [km/h]
oo | | MRS | e
naziv status sluz'benlh kolodvorska ukupna v!akow be% nagibni vlakovi v!akow be; nagibni vlakovi
mjesta nagibne tehnike nagibne tehnike
3. Pruga M202 Zagreb Gk - Rijeka
424+423 | Zagreb Gk 01 574/561
425+896 | Tresnjevka 04 1,473 50 50 50 50 6/0
km 426+135
km 428+755 100 100 4/5
430+023 Delta 04 4,127 80 80
km 430+117 0 0
430+350 Remetinec 03 0,327 6/5
110 130 110 130
435+169 Hrv. Leskovac 01 4,819 10,746 10,746 609/612
4. Pruga M401 Sesvete - Sava
0+000 | Sesvete 01 3/4 563/557
4+196 | Zagreb Resnik 01 4,196 4,196 50 50 691/672
8+578 Zagreb 2itnjak 01 4,382 4,382 2/6 735/825
10+444 | Sava 04 1,866 10,444 50/35 35/50 5/2
5.a) Pruga M402-A Sava - Zagreb Klara (sjeverni)
6+587 Sava 04 3/5
5+050 | Zagreb RkOs (sredina) 01 1,537 453/-
2+600 | Zagreb RkPs (sredina) 01 2,450 3 3/1
0+893 Zagreb Klara 01 1,707 5,694 684/-
5.b) Pruga M402-B Sava - Zagreb Klara (juzni)
6+587 | Sava 04 5/3
5+050 | Zagreb RkOs (sredina) 01 1,537 35 13 -/626
0+893 | Zagreb Klara 01 4,296 5,833 -/684
6. Pruga M403 Zagreb RkPs - Zagreb Klara (K)
2+600 | Zagreb RkPs (sredina) 01 667/667
2+013 | Zagreb RkPs skr. 01 0,587 35 35 3/1
0+893 | ZagrebKlara 01 1,120 1,707
7. Pruga M404 Zagreb Klara - Delta
04000 | Zagreb Klara 01 35/50 35/50 1 -
2+438 Delta 04 2,438 2,438 50 50 -
8. Pruga M405 Zagreb Zk - TreSnjevka
04000 | Zagreb Zk 01 546/563
50 50 2/1
14576 | Tresnjevka 04 1,576 1,576
Legenda (za status): 01 — kolodvor; 03 - stajaliste; 04 —rasputnica; 14 - drugo mjesto
Izvor: Izvjeée o mreZi 2016. i vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB Stranica

Poglavlje:
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Nastavak tablice 2.1. Tehnicko-tehnoloske znacajke pruga

Sluzbeno mjesto

Udaljenost [km]

Najveca dopustena brzina [km/h]

o vozni smjer A>B vozni smjer B>A Mijerodavan Dopustena
Km poloZaj . izmedu sluzbenih medu vlakovi bez L vlakovi bez I otpor pruge A/B duljina vlaka [m]
naziv status miesta kolodvorska ukupna nagibne nagibni nagibne nagibni [daN/t] ]
. vlakovi . vlakovi
tehnike tehnike
9. Pruga M406 Zagreb Borongaj - Zagreb Resnik
1+085 | Culinec 03
2+855 | Zagreb Resnik 01 1,770 1,770 >0 >0 0/6 691/672
10. Pruga M407 Sava - Velika Gorica
10+444 | Sava 04 0/5
11+695 | Micevac 04 1,251 50 50 11
16+428 | Velika Gorica 01 4,733 5,984 626/636
11. Pruga M408 Zagreb RkOs - Mic¢evac
5+050 | Zagreb RkOs (sredina) 01 690/690
6+778 | Micevac 04 1,728 1,728 60 60 13
12. Pruga M409 Zagreb Klara - Zagreb RkPs (S)
0+000 | Zagreb Klara Mlaka (skr. 1) 04
2+066 | Zagreb RkPs skr. 109 01 2,066 35 3/1
2+600 | Zagreb RkPs (sredina) 01 0,534 2,600 667/-
13. Pruga M410 Zagreb RkOs - Zagreb RkPs
5+740 | Zagreb RkOs skr. 461 14 35 5/5
2+600 | Zagreb RkPs 14 3,140 3,140 628/-
14. M502 Zagreb Gk - Sisak - Novska
424+423 | Zagreb Gk 01 6/0 574/561
422+811 | Tresnjevka 04 1,612 50 50
km 422+653 4/5
km 418+731 90 90
417+838 | Zagreb Klara 01 4,973 6,585 548/546
416+448 | Zagreb Klara Mlaka 04 1,390 85 85 (684/684)
km 416+232
km 415+292 120 120
415+251 | Buzin 03 1,197
km 415+082 100 100 12
km 414+176 120 120
414+017 | Odra 03 1,234
km 413+966 100 100
409+904 | Velika Gorica 01 4,113 7,934 14,519 120 120 626/636
Legenda (za status): 01 —kolodvor; 03 —stajaliSte; 04 —rasputnica; 14 - drugo mjesto
Izvor: Izvjedée o mreZi 2016. i vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG EVORA ZAGREB )
Stranica

Poglavlje:
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Naziv studije:

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

2. Tehnicko-tehnoloske znacajke sluzbenih mjesta

Na prugama zeljeznickog ¢vora Zagreb nalaze se:
o kolodvori:

- Savski Marof, ZapresSi¢, Podsused Tvornica, Zagreb Zapadni
kolodvor, Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb Borongaj, Sesvete, Dugo
Selo, Hrvatski Leskovac, Zagreb Resnik, Zagreb Zitnjak, Zagreb
Ranzirni kolodvor, Zagreb Klara i Velika Gorica;

o robni terminali:

- Kontejnerski terminal Vrapce, koji je u sastavu Zagreb Zapadnog
kolodvora, cije je posluzitelj Agit d.o.o.,

- Robni terminali Zagreb Jankomir, Ciji je posluzitelj Zagrebacki
Holding d.0.0., Podruznica Robni terminali Zagreb, koje HZ
posluzuje preko industrijskog kolosijeka koji se odvaja iz kolodvora
Podsused Tvornica,

— Robni terminali Zagreb Zitnjak, ¢iji je posluzitelj Zagrebacki Holding
d.o.0., Podruznica Robni terminali Zagreb, koje HZ posluzuje preko
industrijskog kolosijeka koji se odvaja iz kolodvora Zagreb Zitnjak;

o stajalista:

- Brdovec, ZapresSi¢ Savska, Podsused StajaliSte, Gajnice, Vrapce,
KustoSija, Maksimir, Trnava, (vZuIinec, Sesvetska Sopnica u
projektiranju, Sesvetska Sela u projektiranju, Sesvetski Kraljevec,
Remetinec, Buzin i Odra;

o rasputnice:
- Tresnjevka, Delta, Sava, Micevac, Zagreb Klara Mlaka.

2.1. Kolodvori

U Zeljeznickom ¢voru Zagreb izrazito su specijalizirani kolodvori:

e Zagreb Glavni kao putnicki kolodvor namijenjen je prijemu i otpremi svih vrsta
putnika, odnosno prijemu i otpremi svih kategorija vlakova koji prevoze putnike,
¢iS¢enju, snabdijevanju, pregledu, garaziranju i odrzavanju putnickih garnitura, a
u njegovom sastavu su lokomotivski depo i depo za EMV i DMV, kao i
odgovarajuce radionice za odrzavanje putnickih vagona. Shodno ovoj namjeni su
specijalizirane pojedine kolosijeCne skupine, odnosno pojedini kolosijeci (tablica
2.2., slika 2.9.).

Pored putnika u Zagreb Glavnom kolodvoru obavlja se prijevoz postanskih
posiljaka i prijem i otprema vagonskih posiljaka korisnika industrijskih kolosijeka.

e Zagreb Ranzirni kolodvor je jednostrani ranzirni kolodvor s uzastopnim polozajem
kolosijecnih skupina namijenjen preradi teretnih vlakova, odnosno njihovom
rasformiranju i formiranju, a zatim obradi tranzitnih teretnih vlakova, odnosno
promjeni lokomotiva, lokomotivskog i vlakopratnog osoblja. Shodno ovoj nhamjeni
specijalizirane su kolosijecne skupine: prijemna skupina (16 kolosijeka),
spustalica, smjerna skupina (48 kolosijeka), otpremna skupina (16 kolosijeka),
grupa garaznih kolosijeka, lokomotivskih, radioni¢kih i dr. (tablica 2.2., slika
2.14.).

e Podsused Tvornica, Zagreb Borongaj, Zagreb Resnik i Zagreb Zitnjak, pored
reguliranja prometa vlakova kao modukolodvori, su isklju¢ivo namijenjeni prijemu
i otpremi vagonskih posiljaka, u pravilu, pored prijemno-otpremnih kolosijeka,
raspolazu s manipulativnim kolosijecima i razvijenom mreZzom industrijskih
kolosijeka (tablica 2.2., slike 2.5., 2.6., 2.12. i 2.13.). Drugim rije¢ima nisu
namijenjeni prijemu i otpremi putnika.
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Kolodvori Zagreb Glavni i Zagreb Ranzirni su rasporedni za odgovarajuée
rasporedne odsjeke.

Svi ostali kolodvori, i to: Savski Marof, Zapresi¢, Zagreb Zapadni, Sesvete, Dugo
Selo, Zagreb Klara, Velika Gorica i Hrvatski Leskovac su medukolodvori, koji pored
reguliranja prometa vlakova, imaju namjenu prijema i otpreme putnika i teretnih
vagonskih posiljaka. Shodno toj ulozi raspolazu sa prijemno-otpremnim - glavnim
kolosijecima, kao i manipulativnim i industrijskim kolosijecima (tablica 2.2., slike 2.3.,
2.4.,2.7.,2.10., 2.11., 2.15,, 2.16. i 2.17.). Medu ovim kolodvorima posebno se izdvaja
Zagreb Zapadni kolodvor, koji je u osnovi podijeljen na putnicki dio i teretni dio (tablica
2.2., slika 2.7.). U teretnom dijelu se, pored utovara i istovara vagonskih posiljaka,
obavlja i rasformiranje i formiranje odredenih teretnih vlakova. Takoder se u sastavu
teretnog dijela kolodvora nalazi Kontejnerski terminal Vrapce (kolosijeci K-1, K-2, H-1,
G-1 i G-2, tablica 2.8.) gdje se obavlja manipulacija sa svim vrstama kontejnera.
Medutim, i znacajan dio putnickog dijela Zagreb Zapadnog kolodvora ja namijenjen
utovaru, istovaru i carinjenu teretnih vagonskih posiljaka.

Od 14 kolodvora ¢vora 12 su odvojni, a ako se tomu doda i 6 rasputnica, onda to
govori o iznimnoj sloZzenosti ¢vora i velikom medusobnom utjecaju kolodvora jednog na
drugi, ali i o utjecaju kolodvora na pruge i obrnuto, Sto izrazito umanjuje propusnu moc
¢vora. Takoder slozenosti ¢vora doprinose i kolodvori Zagreb Zapadni, Zagreb Borongaj,
Dugo Selo, Zagreb Zitnjak i Zagreb Klara u kojima se omogucuje i prijelaz dvokolosije¢ne
pruge u jednokolosije¢nu, ili dvije jednokolosijeCne i obrnuto.

Svi kolodvori ¢vora imaju manipulativnhe kolosijeke na kojima se obavlja utovar i
istovar vagonskih posiljaka, samo je taj utovar i istovar ograniCen u Zagreb Glavnom
kolodvoru, Zagreb Borongaju i Zagreb RanzZirnom kolodvoru na strogo namjenski
odredene vrste posiljaka.

Od 14 kolodvora ¢vora samo kolodvor Zagreb Klara i Zagreb Ranzirni kolodvor
nemaju industrijske kolosijeke, iako je kolodvor Zagreb Klara ranije imao, Sto govori o
veoma razvijenoj mrezi industrijskih kolosijeka. Posebno se u razvijenosti industrijskih
kolosijeka istiCu kolodvori Podsused Tvornica, Zagreb Zapadni, Zagreb Resnik i Zagreb
Zitnjak.

Kolodvori Savski Marof, Zapresi¢, Podsused Tvornica, Zagreb Zapadni, Zagreb
Resnik, Zagreb Zitnjak, Zagreb Klara, Velika Gorica, Hrvatski Leskovac i Zagreb Ranzirni,
izuzev spustalice i podspustalicne zone, osigurani su elektro relejnim signalno-
sigurnosnim uredajima tipa SpDrL 30 Lorenz, koji su stari preko 40 godina. Kolodvori
Zagreb Borongaj (glavni prolazni kolosijeci), Sesvete i Dugo Selo osigurani su elektro
relejnim signalno-sigurnosnim uredajima tipa Integra-Domino starim preko 50 godina.

U Zagreb Ranzirnom kolodvoru spustalica i podspustalicna zona osigurani su uredajima
Saxby.

U cdvoru Zagreb samo je Zagreb Glavni kolodvor osiguran suvremenim
elektroni¢nim uredajima tipa SIMIS W proizvoda¢ Siemens, koji su ugradeni 2013.
godine.

Kolodvori s izgradenom UHF radijskom mrezom u ¢voru Zagreb su: Savski Marof,
Zapresi¢, Podsused Tvornica, Zagreb Zk, Zagreb Gk, Sesvete, Dugo Selo, Zagreb Rk i
Hrvatski Leskovac. Radio-dispecerski (RD) sustav je u funkciji na svim prugama ¢vora.

Interesantno je napomenuti da samo Zagreb Glavni kolodvor ima perone za ulaz i
izlaz putnika u vlakove s pothodnikom, a svi ostali kolodvori u ¢voru imaju samo uredene
povrsine uz prvi kolosijek i izmedu odabranih kolosijeka s djelomi¢no uredenim pristupom
preko kolosijeka (tablica 2.3.).

Na podrucju Zagreb Zapadnog kolodvora nalazi se tri Zeljeznicko cestovna
prijelaza koji su osigurani branicima, posjednuti ¢uvarima i klju¢evnom ovisnos¢u s
formiranim putevima voznje, od kojih prijelaz u km 426+357 (Republike Austrije) prelazi

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
Stranica

Poglavije: II. Osnovne znacajke pruga i sluzbenih mjesta u évoru 15




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

preko 4 kolosijeka, u km 427+015 (Vodovodna) prelazi preko 6 kolosijeka i u km
428+853 (Sokolska) prelazi preko 3 kolosijeka (tablica 2.2.).

Na podrucju kolodvora Savski Marof i ZapresSi¢ nalaze se po dva zeljezni¢ko-cestovna
prijelaza osigurana svjetlosno-zvuc¢nim signalima sa polubranicima (SV+2ZV+POL) (tablica
2.2.)

Na podruéju kolodvora Zagreb Borongaj nalaze se dva zeljeznicko-cestovna
prijelaza (ZCP Trnava i ZCP Osije¢ka cesta) koji su istovremeno i pjedacki prijelazi i
osigurani su svjetlosno-zvuc¢nim signalima s polubranicima i mimoilaznim zastitnim
ogradama (SV+ZV+POL+MO) (tablica 2.2.). Osiguranje ovih prijelaza je u ovisnosti s
kolodvorskim uredajem.

Na podruéju kolodvora Sesvete nalazi se jedan Zzeljezni¢ko-cestovni i pjesacki
prijelaz. ZCP Jelkovetka cesta osiguran je svjetlosno-zvu¢nim signalima (SV+2zV) i
prelazi preko Cetiri kolodvorska kolosijeka. PjeSacki prijelaz Sljeme osiguran je
svjetlosno-zvucénim signalima i mimoilaznim zastitnim ogradama (SV+ZV+MO) i prelazi
preko pet kolodvorskih kolosijeka (tablica 2.2.).

Na podrucju kolodvora Zagreb Klara postoje tri zeljeznicko-cestovna prijelaza, od
kojih su dva osigurana mehanickim branicima kojima rukuje Cuvar, a treéi je osiguran
svjetlosno-zvucnim signalima s polubranicima kojima takoder rukuje ¢uvar (tablica 2.2.).

Na podrucju kolodvora Velika Gorica i Hrvatski Leskovac je po jedan Zeljeznicko-
cestovni prijelaz, koji su osigurani svjetlosno-zvucnim signalima s polubranicima (tablica
2.2.).
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Tablica 2.2. Osnovne tehnicko-tehnoloske znacajke kolodvora

Naziv kolodvora

Vrsta kolodvora

Namjena kolodvora

Broj i namjena kolosijeka

Signalno-sigurnosni uredaji

Kolodvorski Zeljeznicko-
cestovni prijelazi

Savski Marof

medukolodvor
granicni kolodvor
odvojni kolodvor

prijem i otprema putnika
prijem i otprema vagonskih
posiljaka

1. i 2. glavni prolazni

3.,4.i5. glavni

4. izuzetno za utovar i istovar vagonskih posiljaka
5.3, 6. i 7. industrijski, tvornica KVASAC

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz s APB-om na glavnoj
pruzi

km 446+274
SV+ZV+POL+Blok
km 446+746
SV+ZV+POL (aut.)

Zapresic¢

medukolodvor
odvojni kolodvor

prijem i otprema putnika
prijem i otprema vagonskih
posiljaka i Zivih Zivotinja

3.i 4. glavni prolazni
1.+6. glavni

7.i8. za gariranje

9. utovarno-istovarni
10., 12. i 13. krniji

11. i 14. manipulativni
15. spojni

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz s APB-om na glavnoj
pruzi

km 440+074
SV+ZV+POL (aut.)
km 0+722
SV+ZV+POL (aut.)

Podsused Tvornica

medukolodvor

prijem i otprema vagonskih
posiljaka osim eksplozivnih
predmeta i materijala

2.i 3. glavni prolazni
1.+6. glavni

7. Manipulativni

8. izvlacnjak

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz s APB-om

Zagreb Zapadni
kolodvor

medukolodvor
odvojni kolodvor
kolodvor prijelaza s
dvokolosije¢ne na
jednokolosije¢nu
prugu

prijem i otprema putnika
prijem i otprema vagonskih
posiljaka

carinski poslovi
manipulacija svim vrstama
kontejnera (KT Vrapce)

a) putnicki dio
2.1 3. glavni prolazni kolosijeci
1.(a i b)+5. prijemno-otpremni
6.+10., 13. i 14. manipulativni
12.i16. spojni
15. krnji, izvan upotrebe
A, B i C posebni kolosijeci (pretovar i popravak
vagonskih posiljaka za "pruzne gradevine")
b) teretni dio
2.1 3. glavni prolazni
4.+7. prijemno-otpremni
8.+13. ranZirni
"TOP" - spojni
1.i 14. manipulativni
K-1, K-2, H1, G1 i G2 manipulativni kolosijeci KT Vrapce

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz

km 426+357
(Republike Austrije)
osiguran branicima,
posjednut, klju¢evna
ovisnost

km 427+015
(Vodovodna) osiguran
branicima

km 428+853
(Sokolska) osiguran
branicima

Izvor: Poslovni redovi I. dio, HZ Infrastruktura
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Nastavak tablice 2.2. Osnovne tehnicko-tehnoloske znacajke kolodvora

Naziv kolodvora

Vrsta kolodvora

Namjena kolodvora

Broj i namjena kolosijeka

Signalno-sigurnosni uredaji

Kolodvorski Zeljeznicko-
cestovni prijelazi

Zagreb Glavni
kolodvor

rasporedni kolodvor
odvojni kolodvor

prijem i otprema putnika i
praéenih automobila

prijem i otprema posiljaka
vlasnika i korisnika
industrijskih kolosijeka
prijevoz posiljaka HZ Carga
d.o.o.

prijevoz postanskih posiljaka

S-1, S-2/S-2a, S-3/S-3a, S-4/S-4a, S-5/5-5a prijem i otprema
vlakova
VD-1, VD-2, VD-3, VL-1 prijem i otprema vlakova
9.1 10. prijem i otprema teretnih i lokomotivskih vlakova
11.+13. gariranje putnickih garnitura
16.+18. gariranje i ¢iS¢enje, a 18. punjenje baterija
19.+20. temeljno cis¢enje putnickih vagona
21. gariranje i praznjenje fekalija
22.+26. gariranje
MG-1, MG-2 ¢iSéenje i gariranje WL, Bc i WR vagona
MG-3+MG-5 gariranje i ¢is¢enje
MG-6 gariranje MDDm vagona
RAMPA 1: ZOP i POSIT
RAMPA 2: gariranje
Izvlacnjaci:
Mala Botanika
Velika Botanika
Sekcijska izvlaka
Velika izvlaka
Koturaska
Pod zidom
Uljara
14. ulazak/izlazak lokomotiva u/iz depoa
ROGOS: postava lokomotiva
VL-2: Post vagoni
M-6: HZ Mehanizacija
M-7/M-7a: utovar i istovar automobila
S-3b: gariranje lokomotiva i TMD
GARAZA: gariranje mjernog vagona
SKLADISNI: manipulativni

elektronicki SIMIS W
proizvodac SIEMENS

Izvor: Poslovni redovi I. dio, HZ Infrastruktura
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Nastavak tablice 2.2. Osnovne tehnicko-tehnoloske znacajke kolodvora

Naziv kolodvora

Vrsta kolodvora

Namjena kolodvora

Broj i namjena kolosijeka

Signalno-sigurnosni uredaji

Kolodvorski Zeljeznicko-
cestovni prijelazi

Zagreb Borongaj medukolodvor e prijem i otprema vagonskih A1/A2iB1/B2 glavni prolaznii prijemno-otpremni za putnicke -glavni prolazni kolosijeci km 430+100
odvojni kolodvor posiljaka za: vlakove (putnicki dio) osigurani su (ZCP Trnava)
kolodvor prijelaza s — HZ 1.+8. prijemno otpremni za teretne vlakove relejnim uredajima INTEGRA SV+ZV+POL+MO
dvokolosijene na dvije — vlasnike industrijskih 9.+18. garazni -ulazne lire u teretni dio km 430+100
paralelne kolosijeka 19.+22. manevriranje i posluzivanje industrijskih kolosijeka kolosijeka osigurani su (PP Trnava)
jednokolosije¢ne pruge — zakupce otvorenog i -loZionicki - opsluZivanje istovarnog mjesta otvorenog elektro-mehanicki SV+ZV+POL+MO
opremljene APB-om zatvorenog skladi$nog skladiSnog prostora -kolosijeci 1.+8. u teretnom km 430+683

prostora -pokusni - za potrebe Sekcije za pruge Zagreb | dijelu mehanicki (Osijetka cesta)
-grupa od tri krnja - posebno se odreduje namjena -kolosijeci 9.+22. nisu SV+ZV+POL+MO
-obilazni - izlaz vlakova prema Zagrebu i za rad manevre osigurani
-"stovariSte" - utovar i istovar vagonskih posiljaka "Proreg" i "Z-
profili"
30. i 32. radionicki
Sesvete medukolodvor e prijem i otprema putnika 3.1 4. glavni prolazni (putnicki) elektro relejni tipa "Intera- km 435+465
odvojni kolodvor e prijem i otprema vagonskih 5.1 6. prijemno-otpremni (za teretne vlakove) domino" s blok postavnicom u (ZCP Jelkovetka) SV+ZV
posiljaka izuzev posiljaka RID- 7.za smjestaj bruta prometnom uredu s APB-om km 434+688
a 1. 8. izuzetno kao manipulativni (PP) SV+ZV+MO
9.110. produZeci 6. i 8. za smjestaj vagonskih radionica i TMD
Dugo Selo medukolodvor e prijem i otprema putnika 3., 4.i5. glavni prolazni elektro relejni tipa "integra-

odvojni kolodvor
kolodvor prijelaza

s dvokolosijecne pruge
na dvije
jednokolosijecne i
obratno

prijem i otprema vagonskih
posiljaka

2., 6.+7. glavni prijemno-otpremni
1. i8. manipulativni

9.,11.,,12. manipulativni

14. HZ Pogon za remont
15.i16.Z0P

domino" s prilagodbom na
"Lorenz" (Dugo Selo - Vrbovec)

Zagreb Resnik

medukolodvor
odvojni kolodvor

prijem i otprema vagonskih
posiljaka

2. 3. glavni prolazni

4. prijemno otpremni

1. smjestaj vagona

5. manipulativni i smjestaj vagona za industrijske kolosijeke

6. krnji - manipulativni, istovar rasutih tereta slobodnim
padom

7. manipulativni

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz s APB-om (Iskra-Lorenz
Sbl 5)

Zagreb Resnik - Zagreb
Borongaj medukolodvorska
ovisnost tipa Iskra-Lorenz

Zagreb Zitnjak

medukolodvor
odvojni kolodvor
prijelaz s
dvokolosijecne pruge
na jednokolosijecnu

prijem i otprema vagonskih
posiljaka

1.1 2. glavni prolazni
3.+5. prijemno-otpremni, smjestaj i nakupljanje vagona

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz

Izvor: Poslovni redovi I. dio, HZ Infrastruktura

Naziv studije:

STUDIJA RAZVOJA ZELIJEZNICKOG CVORA ZAGREB

Stranica

Poglavlje:

II. Osnovne znacajke pruga i sluzbenih mjesta u ¢voru

19




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

Nastavak tablice 2.2. Osnovne tehnicko-tehnoloske znacajke kolodvora

Naziv kolodvora

Vrsta kolodvora

Namjena kolodvora

Broj i namjena kolosijeka

Signalno-sigurnosni uredaji

Kolodvorski Zeljeznicko-
cestovni prijelazi

Zagreb Klara

medukolodvor
odvojni kolodvor
prijelaz s
dvokolosije¢ne pruge
na jednokolosije¢nu

prijem i otprema putnika
prijem i otprema vagonskih
posiljaka izuzev posiljaka
RID-a i Zivih Zivotinja

12.,13.i 14. glavni prijemno-otpremni u PS (stari dio)
13. glavni prolazni
3. i 4. prijemno otpremni u TS (novi dio)

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz

km 417+563
branici,
elektromagnetske
brave, ¢uvar

km 1+178

branici,
elektromagnetske
brave, ¢uvar

km 418+750
SV+ZV+POL+CUV

Velika Gorica

medukolodvor
odvojni kolodvor

prijem i otprema putnika
prijem i otprema vagonskih
posiljaka

2. glavni prolazni

1. i 3. prijemno-otpremni

4. manipulativni

5. krnji za istovar automobila
6. krnji za gariranje

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz

km 409+528
SV+ZV+POL, prometnik

Hrvatski Leskovac

medukolodvor

prijem i otprema putnika
prijem i otprema vagonskih
posiljaka osim eksploziva

3. glavni prolazni

2.+6. prijemno-otpremni
1. i 1.a manipulativni
7.,8.i110. za ZOP

9. HZ kontaktna mreza

elektro relejni tipa SpDrL 30
Lorenz

km 435+425
SV+ZV+POL

Zagreb RanZirni
kolodvor

ranZirni kolodvor
rasporedni kolodvor
odvojni kolodvor

nije otvoren za putnicki i
robni promet, osim
vagonskih posiljaka za
potrebe HZ

-prijemna skupina P (16 kolosijeka)

-smjerna skupina S (48 kolosijeka)

-otpremna skupina O (16 kolosijeka)

-grupa V kolosijeka (izgraden samo V-8)

-grupa garaznih K kolosijeka (8 kolosijeka)

-grupa loZionickih L kolosijeka (43 kolosijeka)
-grupa radionickih kolosijeka (18 kolosijeka)

-grupa za smjestaj viska vagona M (3 kolosijeka)
-grupa za tehnicke sluzbe Z kolosijeka (6 kolosijeka)
-obilazni kolosijeci 1., 2. i 4.

elektro relejni Lorenz i Saxby
(spustalica i podspustali¢na
zona)

prijelazi na pozarnim
putovima

Izvor: Poslovni redovi I. dio, HZ Infrastruktura
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Tablica 2.3. Peroni i uredene povrsine u kolodvorima ¢vora Zagreb

Tehnicke znacajke
Naziv . Uz ili izmedu N
sluzbenog Vrsta povrsine " " v visina
. kolosijeka duljina Sirina .
mjesta (m] (m] [cm od vrsta gradnje
GRT]
Savski e uredena povrsina | e uz 1. kolosijek 162 1,60 15
Marof e uredenapovriinall |e izmedul.i2. 161 1,53 18 | petonski elementi
e uredena povréinalll |e izmedu2.i3. 161 1,60 19 | 5 asfaltiranom
povrsinom.
Pristupna staza od
pruznih pragova u
visini GRT-a
Zapresic¢ e 1. uredena povrsina e uz 1. kolosijek 90 3,80 27 | betonski okvir,
e 2.uredenapovriina |e izmedu2.i3. 161 1,60 16 | asfaltirana gornja
e 3.uredenapovriina |e izmedu3.i4. 161 1,53 16 | povriina
Zagreb e natkriveni peron e izmedu 97 4,80 30 | kamen
Zapadni kolodvorske zgrade
i 1a kolosijeka
e uredena povrsina e izmedul.i2. 160 1,40 24 | asfalt
e uredena povriina e izmedu2.i3. 150 1,59 19 | asfalt
Zagreb e |. peron, natkriven e bocniuz 1. kol. 455 1,5+12 20 | kamen
Glavni e |I./Il.a peron, e izmedu?2.i3. 645 6,50 35 | asfalt
natkriven
e Ill./lll.a peron, o izmedu4.is5. 560 6,05 38 | asfalt
natkriven
e izmeduVD-1iVD-2 |e izmeduVD-1iVD-2 185 5,90 25 | asfalt
e uz kolosijek VD-3 e uz kolosijek VD-3 185 4,70 23 | asfalt
o uz kolosijek Rogo3 e uz kolosijek Rogo3 380 6,50 35 | asfalt
Sesvete e uredena povrsina e izmedul.i2. 92 1,60 30 | asfalt
e uredena povrsina e izmedu2.i3. 161 1,80 25 | asfalt
e uredena povréina e izmedu3.i4. 153 1,60 22 | asfalt
Dugo Selo e uredena povrsina e izmedul.i2. 166 1,60 30 | asfalt
e uredena povrsina e izmedu2.i3. 218 1,80 21 | asfalt
e uredena povréina e izmedu3.i4. 164 1,65 20 | asfalt
e uredena povrsina e izmedu4.i5. 253 1,55 23 | asfalt
Zagreb e uredena povrsina e uz 14. kolosijek 90 1,30 20 | beton, asfalt
Klara e uredena povriina e izmedu13.i14. 80 1,30 20 | asfalt
Velika e uredena povrsina e uz prvi kolosijek 160 2,50 20 | betonsko
Gorica o uredena povriina e izmedul.i2. 167 1,55 20 | oploCenje
Hrvatski e uredena povrsina e izmedul.i2. 100 1,29 20+21 | asfalt
Leskovac e uredena povrina e izmedu?2.i3. 100 1,80 20+23 | asfalt
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Izvor: HZ Infrastruktura
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2.2. Stajalista

Vecé smo konstatirali da u zeljeznickom ¢voru Zagreb postoji 13 stajalista koja se
koriste i 2 stajaliSta koja su u fazi projektiranja (Sesvetska Sopnica i Sesvetska Sela). Od
ovih 13 stajaliSta 6 su s peronima i pothodnicima (Gajnice, VrapCe, Kustosija, Maksimir,
Culinec i Buzin), a 2 su s peronima (Zapresi¢ Savska i Trnava), dok su na ostalim

stajalistima uredene povrsine (tablica 2.4.).

Tablica 2.4. Peroni i uredene povrsine na stajaliStima ¢vora Zagreb

. Tehnicke znacajke
l\vlazw .. Uz ili izmedu i
squ.benog Vrsta povrsine kolosijeka duljina Sirina visina .
mjesta (m] (m] [cm od vrsta gradnje
GRT]
Brdovec e uredene povrsine e svanjske strane 158 1,60 28 | asfalt
lijevog i desnog 158 1,56 25 | asfalt
kolosijeka; zastitna
ograda izmedu
kolosijeka
Zapresi¢ e peroni e svanjske strane 162 2,20 30 | asfalt
Savska lijevog i desnog 163 3,54 32 | asfalt
kolosijeka; uz lijevi
kolosijek ostakljena
nadstresnica
Podsused e uredene povrsine e svanjske strane 154 2,16 36 | asfalt
Stajaliste lijevog i desnog 154 2,14 26 | asfalt
kolosijeka
Gajnice e 2 natkrivena perona e svanjske strane 166 3,90 56 | betonsko oplocenje
povezana lijevog i desnog 160 4,60 56 | betonsko oplocenje
pothodnikom kolosijeka
Vrapce e 2 natkrivena perona e svanjske strane 156 4,66 57 | betonsko oplocenje
povezana lijevog i desnog 158 4,50 54 | betonsko oplocenje
pothodnikom kolosijeka
Kustosija e 2 nenatkrivena e svanjske strane 160 3,10 52 | asfalt
perona lijevog i desnog 160 3,00 53 | asfalt
kolosijeka
Maksimir e djelomi¢no natkriven |e izmedu lijevogi 160 7,80 37 | asfalt
peron (58,60 m) s desnog kolosijeka
pothodnikom
Trnava e peroni e svanjske strane 159 2,47 56 | betonsko oplocenje
lijevog i desnog 161 2,47 56 | betonsko oplocenje
kolosijeka
Culinec e djelomi¢no natkriven |e izmedu lijevogi 160 6,10 55 | betonsko oplogenje
otocni peron s desnog kolosijeka
pothodnikom
Sesvetski e betonske povrsine e svanjske strane 160 2,50 38 | betonsko oplocenje
Kraljevec lijevog i desnog 160 2,50 38 | betonsko oplocenje
kolosijeka
Buzin e peron s pothodnikom | e uz prugu lijevo 160 4,50 55 | betonsko oplocenje
Odra e uredena povrsina e uz prugu desno 80 1,50 35 | asfalt
Remetinec | e uredena povrsina e uz prugu desno 80 1,64 31 | asfalt
Izvor: Izvjedée o mreZi 2017., HZ Infrastruktura
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3. Zeljezni¢ko-cestovni i pjesacki prijelazi

Na prugama, kolodvorima i drugim sluzbenim mjestima Zeljeznickog ¢vora Zagreb
nalazi se 37 zeljeznicko-cestovnih prijelaza (ZCP) i 8 pjeSackih prijelaza (PP).
Zeljeznicko-cestovni prijelazi (ZCP) osigurani su:

19 ZCP

1 ZCP

4 ZCP
2 ZCP
3 ZCP

uredajem za =zatvaranje, odnosno svjetlosno-zvucnim
signalima s polubranicima (SV+2ZV+POL) koji se postavljaju
nailaskom vlaka;

uredajem za =zatvaranje, odnosno svjetlosno-zvucnim
signalima s polubranicima i mimoilaznim zastitnim
ogradama (SV+2ZV+POL+MO), koji se takoder postavljaju
nailaskom vlaka;

uredajem za zatvaranje, odnosno svjetlosno-zvuénim
signalima s polubranicima, kojima upravlja Cuvar prijelaza
(SV+ZV+POL+CUV);

uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje
priblizavanje vlaka, odnosno svjetlosno-zvucnim signalima
(SV+2V);

branicima kojima upravljaju ¢uvari (BR+CUV);

branicima kojima se upravlja iz kolodvora (BR IZ ST);
prometnim znacima (PZ) i propisanom preglednos¢u s ceste
na zeljeznicku prugu.

Pjesacki prijelazi (PP) osigurani su:

4 PP

4 PP

uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje
priblizavanje vlakova i mimoilaznim zastitnim ogradama
(SV+2ZV+MO) i

mimoilaznim zastitnim ogradama i propisanom
preglednos¢u (MO).

Lokacija, naziv prijelaza, vrsta i broj ceste (ulice) s kojom se kriza pruga, vrsta
i postojeCe osiguranje za sve zeljeznicko-cestovne i pjesacke prijelaze
zeljeznickog ¢vora Zagreb dani su u tablici 2.5.

prijelaza
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Tablica 2.5. Lokacija, vrste i osiguranje Zeljeznicko-cestovnih i pjesackih prijelaza u ¢voru

Zagreb
Zeljeznitka pruga
Red. Naziv prijelaza, odnosno Vrsta i broj Vrsta Postojece
br. km naziv sluzbenog mjesta, odnosno ceste (ulice) ceste (ulice) prijelaza osiguranje
polozaj dijela pruge
1. Pruga M101 DG - Savski Marof - Zagreb Gk
1. 426+357 | Zagreb zZk Republike Austrije NC (Z1015) Zcp BRI CUV
2. 427+014 | Zagreb zZk Vodovodna NC Zcp BRI CUV
3. 428+853 | Zagreb Zk — Podsused Tvornica Sokolska L 10041 Zcp BRI CUV
4. 440+074 | Zapresic¢ Kolodvorska NC Zcp SV+ZV+POL
5. 441+517 | Zapresic¢ Savska NC Zcp SV+zv
6. | 443+898 | Zapresi¢ - Savski Marof Brdovec 73035 Zcp SV+2ZV
7. 446+274 | Savski Marof S. Marof NC Zcp SV+ZV+POL
8. 446+746 | Savski Marof Pliva NC Zcp SV+ZV+POL
9. | 448+720 | Savski Marof - Sutla Drenje 73035 Zcp SV+ZV+POL
10. 4494970 | Sutla Sutla L 31015 zcp SV+ZV+POL
2. Pruga M102 Zagreb Gk - Dugo Selo
1. 430+112 | Zagreb Borongaj Stajaliste Trnava NC Zcp SV+ZV+POL
2. 430+661 | Zagreb Borongaj Osijecka NC Zcp SV+ZV+POL+MO
3. 432+393 | Zagreb Borongaj Retkovec 1 NC Zcp SV+ZV+POL
4. 433+389 | Zagreb Borongaj Sopnicka PP SV+ZV+MO
5. 434+688 | Sesvete Sljeme PP SV+ZV+MO
6. 435+465 | Sesvete Jelkovecka L 10154 Zcp SV+ZV
7. 436+329 | Sesvete — Dugo Selo Sesvetska Selnica L 10156 ZCP SV+ZV+POL
8. 439+470 | Sesvete — Dugo Selo Dumovec 71028 zcp SV+ZV+POL+CUV
9. 439+819 | Sesvete — Dugo Selo Stajaliste Sesvetski Kraljevec PP MO
10. 440+295 | Sesvete — Dugo Selo Staklana (Industrijska cesta) NC ZCP SV+ZV+POL+CUV
11. | 444+802 | Dugo Selo Kolodvor D. Selo 73070 zcp SV+ZV+POL
3. Pruga M202 Zagreb Gk - Rijeka
1. 429+728 | Zagreb Gk— Remetinec (odv.Delta) | Savski Gaj XllI put L 10097 zcp SV+ZV+POL
2. 430+297 | Zagreb GK - Remetinec Remetinec 71054 Zcp SV+ZV+POL
3. 431+168 | Remetinec — Hrvatski Leskovac Brezovicka cesta 71037 Zcp SV+ZV+POL
4. 432+273 | Remetinec — Hrvatski Leskovac Kate Mlinari¢ NC Zcp SV+zZV
5. 435+425 | Hrvatski Leskovac Bedekova 71041 Zcp SV+ZV+POL
6. 436+206 | Hrvatski Leskovac - Horvati Demerje L 10166 ZCP SV+zZV

ZCP - Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz; PP - pjesacki prijelaz

NC - nerazvrstana cesta;
SV - svjetlosna signalizacija;
ZV - zvucna signalizacija;

L - lokalna cesta;

Izvor: HZ Infrastruktura

Naziv studije:

POL - polubranik;
MO - mimoilazne ograde;

Z - Zupanijska cesta;
PZ - prometni znaci;
BR IZ ST - branik kojim

BR - branik;
CUV - Cuvar;

se upravlja iz kolodvora
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Nastavak tablice 2.5. Lokacija, vrste i osiguranje Zzeljeznicko-cestovnih i

prijelaza u ¢voru Zagreb

pjesackih

Zeljeznicka pruga
Red. Naziv prijelaza, odnosno Vrsta i broj Vrsta Postojece
br. km naziv sluzbenog mjesta, odnosno ceste (ulice) ceste (ulice) prijelaza osiguranje
polozaj dijela pruge
4. Pruga M401 Sesvete - Sava
1. 0+318 Sesvete Sljeme PP SV+ZV+MO
2. 1+606 Sesvete - Zagreb Resnik Treska PP SV+ZV+MO
3. 2+594 Sesvete — Zagreb Resnik Retkovec Il L 10188 zcp SV+ZV+POL
4. 6+444 Zagreb Resnik — Zagreb Zitnjak Resnik (Struge 1) PP MO
5. Pruga M402 Sava - Zagreb Klara (S)/M403 Zagreb RkPs - Zagreb Klara (K)
1. ‘ 1+178 ‘ Zagreb RkPs - Zagreb Klara Horvatova | (Oreskoviceva) NC Zcp BRIZST
6. Pruga M404 Zagreb Klara - Delta
1. 0+910 Zagreb Klara — Delta odv. Utinjska L 10098 Zcp SV+ZV+POL
2. 2+137 Zagreb Klara — Delta odv. Savski Gaj XIIl put L 10097 zcp SV+ZV+POL
7. Pruga M407 Sava - Velika Gorica
1. 11+006 Sava - Velika Gorica zcp Pz
2. 11+856 Sava - Velika Gorica Micevac NC zcp SV+ZV+POL
8. Pruga M408 Zagreb RkOs - Miéevac
1. 5+800 Zagreb RkOs— Velika Gorica Trafostanica (Micevac) NC Zcp Pz
2. 6+250 Zagreb RkOs— Velika Gorica Poljski put (Miéevac) NC zcp Pz
9. Pruga M409 Zagreb Klara - Zagreb RkPs (S)
1. 0+460 éiirseb Klara (Miaka odv.) ~Zagreb | .\ atova i NC Zcp BRIZST
10. Pruga M502 Zagreb Gk - Sisak - Novska
1. 409+585 | Zagreb Klara — Velika Gorica V. Gorica NC Zcp SV+ZV+POL
2. 413+976 | Zagreb Klara — Velika Gorica Odra st. PP MO
3. 415+908 | Zagreb Klara — Velika Gorica Ul. Mladosti NC Zcp SV+ZV+POL
4, 416+242 | Zagreb Klara — Velika Gorica Buzin PP MO
5. 417+559 | Zagreb Klara — Velika Gorica Mrksina NC zcp BRI CUV
6. 418+744 | Zagreb Gk — Zagreb Klara Utinjska NC Zcp SV+ZV+POL

ZCP - Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz; PP - pje$acki prijelaz

NC - nerazvrstana cesta;
SV - svjetlosna signalizacija;
ZV - zvucna signalizacija;

L - lokalna cesta;

POL - polubranik;
MO - mimoilazne ograde;

Z - Zupanijska cesta;
BR - branik;
CUV - Cuvar;

PZ - prometni znaci;

BR IZ ST - branik kojim

se upravlja iz kolodvora

Izvor: HZ Infrastruktura
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III. ORGANIZACIJA PROMETA NA PRUGAMA CVORA

1. Putnicki promet
1.1. Daljinski putnicki promet
a) Medunarodni putnicki promet

Prema voznom redu 2014./2015. [76] medunarodni daljinski putnicki promet koji

se odnosi na ¢vor Zagreb organiziran je na linijama (tablica 3.1.):
1. Beograd - Zirich (EN 414/EN 415),

Beograd - Villach (B 410/B 411),
Vinkovci - Villach (B 210/B 211),
Budapest - Split/Rijeka (B 1204/15800 / B 15801/1205),
Zagreb Gk - Frankfurt Hbf (EC 212/EC 213),
Zagreb Gk — Minchen Hbf (EN 498/EN 499),
Zagreb Gk - Wien Hbf (EC 158/EC 159),
Zagreb Gk — Budapest Deli (IC 201/IC 200),
Zagreb Gk — Budapest Keleti (B 205/B 204) i
9. Zagreb Gk - Sarajevo (B 397/B 396).

XNV A WN

Vlakovi na linijama prometuju svaki dan, izuzev linije Budapest - Split/Rijeka koja
je sezonska, gdje se promet vlakova odvija u razdoblju od 12./13. lipnja do 28./29.
kolovoza.

Na liniji Beograd - Zlrich kod vlakova EN 414/EN 415 u Zagreb Gk vrsi se
skidanje i dodavanje izravnih vagona, odnosno manevarski rad i zadrzavanje vlakova u
Zagreb Gk iznosi 26, odnosno 20 minuta. Na ostalim linijama kod vlakova u Zagreb Gk
uglavnom nema manevarskog rada, izuzev pojacanja garniture s ve¢im brojem vagona u
sezoni ili u odredene dane i sklanjanja garnitura vlakova koji zavrSavaju voznju u Zagreb
Gk na kolosijeke za pregled, njegu i cekanje, odnosno pravovremeno postavljanje
garnitura na prijemno-otpremne kolosijeke za vlakove koji otpocinju voznju iz Zagreb Gk.

Dnevni intenzitet vlakova na svakoj od linija iznosi 2, odnosno 1 par vlakova,
izuzev linije Zagreb Budapest, gdje van sezone iznosi 4 vlaka, a u ljetnoj sezoni 6
vlakova.

Vuca vlakova na ovim medunarodnim linijjama na prugama HZ obavlja se
lokomotivama serije 1142 na svim duljim relacijama i lokomotivama serije 1141 na
kra¢im relacijama (Zagreb Gk — Dobava i Zagreb Gk - Dobrljin).

Sastav vlakova iznosi od 3 vagona na relaciji Zagreb Gk - Sarajevo, do 13 vagona
na relaciji Budapest - Split/Rijeka, a kod ostalih 4 do 7 vagona, s kapacitetom broja
mjesta (sjedista) od 180 do 600, odnosno duljinom vlaka od 77 do 332 m.

Prosjec¢na popunjenost medunarodnih vlakova iznosila je 33% u odnosnu na
raspolozivi broj mjesta.

Vlakovi u medunarodnom daljinskom putnickom prometu se ne zadrzavaju po
medukolodvorima i stajalistima ¢vora Zagreb, s iznimkom jednog para vlakova Zagreb -
Budapest, koji stoje u stajaliStu Maksimir i kolodvoru Sesvete.

Komercijalne brzine ovih medunarodnih vlakova na prugama ¢vora uz postojeca
ograni¢enja brzine na dionicama pruga iznose:
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Zagreb Gk - Dugo Selo 70 do 78 km/h
Zagreb Gk - Velika Gorica 73 km/h,
Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac 65 km/h,
Savski Marof - Zagreb Gk 54 km/h.

Po otklanjanju ograni¢enja brzine na dionicama pruga moguce je postici
komercijalne brzine
Zagreb Gk - Dugo Selo preko 90 km/h,
Zagreb Gk - Velika Gorica preko 85 km/h,
Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac preko 75 km/h,
a na dionici pruge Savski Marof - Zagreb Gk neophodno je obaviti obnovu (remont), a
Sto je planirano u 2016. godini i po zavrSetku obnove bit ¢e moguce realizirati
komercijalne brzine ovih vlakova preko 90 km/h.
Raspodjela polazaka ove kategorije vlakova iz Zagreb Gk je skoro ravnomjerna
(slika 3.1.).
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Zagreb Gk - Budapest Deli

Beograd - Ljubljana/Villach
Zagrab Gk - Munchen Hbf
Villach - Beograd

Budapest - Split/Rijeka
Split/Rijeka - Budapest
Zagreb Gk - Wien Hbf
Zagrsb Gk - Sarajevo
Vinkovci - Villach Hbf
Villach Hof - Vinkovei

Zirich - Beograd

broj vlakova
Beograd - ZOrich

1 +

01234567891011121314151'61718192'021222324 .
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Slika 3.1. Intenzitet polazaka medunarodnih daljinskih putnickih vlakova iz Zagreb Gk
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

Znacajke vlakova u medunarodnom putnickom prometu koji prometuju kroz ¢vor
Zagreb dane su u tablici 3.1. i na slici 3.2.
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Tablica 3.1. Znacajke vlakova u medunarodnom putni¢ckom prometu
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Sastav vlaka [broj i serija

Kapacitet vlaka

Komercijalna brzina na

. - Vuéno vozilo vagona] [sjedala/lezaja] buljina viaka [m] Vrl]eme Zadrzavanje . Dnev.nl prugama ¢vora [km/h]
Redni " 5 S Vrijeme - putovanja na intenzitet
K Relacija prometovanja Vrsta i broj vlaka . [serija] do od do od u
broj prometovanja od Zagreb prugama o . u Zagreb [vlakova/ do Zagreb od Zagreb
(masa vlaka t) do Zagreb Gk Zagreb Zagreb Zagreb Zagreb Y sluzbenim
Gk ¢vora o Gk dan] Gk Gk
Gk Gk Gk Gk mjestima
Beograd - Ziirich EN414 R 1142 (600) 1WR 7S i?,L“RZZZSS 17432 0 26 73,4 54,2
2Bee s 1Beelt 7
1. 1B HZ/ZS TWiee 13 447 351 153 179 2
Zirich - Beograd EN 415 R 1142 (600) 3B HZ 28 ee W 32+18 0 20 54,2 69,3
x cee
1AHZ 1Bee HZ/SZ
Beograd - Villach B 410 R 1142 (300) 1Bc 25 17432 0 2 73,4 54,2
2. 1Bz5 228 102 2
Villach - Beograd B411 R 1142 (300) 1BSZ. 32+16 0 18 54,2 78,0
1ABS7
Vinkovei - Villach Hbf B 210 R 1142 (500) 1ABmz SZ 17432 0 10 73,4 54,2
3. 1BSZ 284 128 2
Villach Hbf - Vinkovci B211 R 1142 (500) 18/8D SZ 32+16 0 29 54,2 78,0
2Be HZ
) 12./13. VI 1WLAB RZD
Budapest - Split B 1204/15800 do 28./29. VI, 1WLAB MAV 0 19
4 13./14.VI 1\2/\&/:;5[) 596 332 2
Split - Budapest B 15801/1205 do 29./30. VI, 2B 7SSR +17 18 73,4
28 HZ
Budapest - Rijeka B 1204/15800/16000 od Ogulina 1 WLAB MAV 0 19
1WLAB RZD
5. 1Bmz MAV (596) (332)
Rijeka - Budapest B 16001/15801/1205 od Rijeke mz +17 18 73,4
1WSAB MAV
Zagreb Gk - Frankfurt Hbf EC212 R 1141 (400) 1Avmz OBB 32 0 - 54,2
1Bvmz OBB
6. 1Bmz 0BB 294 128 2
Frankfurt Hbf - Zagreb Gk EC 213 R 1141 (400) 1857 32 0 - 54,2
1Bee HZ
Zagreb Gk - Miinchen Hbf EN 498 R 1141 (400) 1::ABILe|EHH22 32 0 - 54,2
7. che b 195 102 2
Miincher Hbf - Zagreb Gk EN 499 R 1141 (400) ec 32 0 - 54,2
1Be SZ
Zagreb Gk - Wien Hbf EC 158 R 1141 (400) 1%/\/7?) Og:B 32 0 - 54,2
8. A mZOBB 200 153 2
Wien Hbf - Zagreb Gk EC 159 R 1141 (400) vmz 32 0 - 54,2
3Bmz OBB
Zagreb Gk - Budapest Deli IC 201 R 1142 (300) 1Bpmz MAV 18 0 - 69,3
9. 1;:,\':{'@/ 266 128 4
Budapest Deli - Zagreb Gk 1C 200 R 1142 (300) 23 3 - 48,0
1WR MAV
Zagreb Gk - Budapest Keleti B 205 R 1142 (500/300) 1AB MAV 23 3 - 48,0
18 MAV
éWR M’\/’?XV 375 180
Budapest Keleti - Zagreb Gk B 204 R 1142 (300/500) pmz 18 0 - 69,3
1AB MAV
2B/Bec HZ
Zagreb Gk - Sarajevo B 397 R 1141 (300) . . 12 0 - 73,0
10. 3B ZFBH/ZRS 180 77 2
Sarajevo - Zagreb Gk B 396 R 1141 (300) 12 0 - 73,0
EN - EuroNight vlak; B - brzi vlak; EC - EuroCity vlak; IC - InterCity vlak; R - redovan;
Izvor: Vozni red 2014./2015., Prometno-transportna uputa za medunarodni putnic¢ki promet uz vozni red
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Slika 3.2. Linije u medunarodnom daljinskom putni¢kom prometu

Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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b) Unutarnji putnicki promet

Unutarnji daljinski putni¢ki promet prema voznom redu 2014./2015. koji se odnosi
na ¢vor Zagreb organiziran je na linijama (slika 3.3.):
1.Rijeka - Zagreb Gk - Osijek,
2.Zagreb Gk - Osijek,
3.Zagreb Gk - Vinkovci,
4.Zagreb Gk - Split,
5.Zagreb Gk - Rijeka.

N f

W,
S =, )
R P \ )
\f o “~
i X
r—v(/ Koprivnica
C Y " i
\/Z % S"L¢4 23

A Zagreb .6k e i b
B NN _ e 7 Osijek&(275 km)
1 ,).

=~/ N &
'3 é N

N

Rijeka (229 km)

-
Vin kdw;i_ (253 km)
el VR i R

: TN AT e \;(-

¢ y

\ ‘;—b«‘
——— Zagreb Gk - Rijeka

Rijeka - Zagreb Gk - Osijek éz‘

N

—— Zagreb Gk - Osijek
Zagreb Gk - Vinkovci

—— Zagreb Gk - Split "‘\

split (423 km) {

’ N\

Slika 3.3. Linije u unutarnjem daljinskom putnickom prometu
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

Vlakovi na linijama prometuju svaki dan izuzev brzih, no¢nih vlakova na relaciji
Zagreb Gk - Split (B 1821/1820 i B 1823/1822), koji su sezonski, odnosno prometuju u
razdoblju od 26. lipnja do 30. kolovoza.

Na liniji Rijeka - Zagreb Gk - Osijek kod vlakova B 703/B 702 obavlja se
manevarski rad u Zagreb Gk, odnosno dodavanje vagona za Koprivnicu/Budimpestu (B
703) i dodavanje vagona za Rijeku (B 702). Svi ostali vlakovi zavrSavaju voznju u Zagreb
Gk, pa se u Zagreb Gk vrsi sklanjanje njihovih garnitura sa prijemno-otpremnih
kolosijeka na kolosijeke predvidene za pregled, njegu i cCekanje, odnosno otpocinju
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voznju iz Zagreb Gk pa se pravovremeno vrsi njihovo postavljanje na prijemno-otpremne
kolosijeke.

Dnevni intenzitet vlakova na linijama iznosi:

Rijeka - Zagreb Gk - Osijek 2 vlaka/dan,
Zagreb Gk - Osijek 6 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Vinkovci 18 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Split, van sezone 4 vlaka/dan,
u sezoni 8 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Rijeka 4 vlaka/dan.
Vuca vlakova na relacijama Zagreb Gk - Koprivnica uglavnom se obavlja

lokomotivama serije 1142 i masama vlakova 300 t do 800 t. Na relaciji Zagreb Gk -
Vinkovci kod brzih vlakova vuca vlakova se takoder obavlja lokomotivama serije 1142 sa
masama 400 t do 750 t.

Kod putnic¢kih vlakova na relaciji Zagreb Gk - Vinkovci vuca vlakova se obavlja
lokomotivama serije 1141 i masama vlakova 300 t do 400 t. Na relacijama Zagreb Gk -
Rijeka, odnosno Zagreb Gk — Ogulin vuca vlakova obavlja se takoder lokomotivama serije
1141 sa masama 387 ti 400 t.

Na neelektrificiranim prugama, odnosno relacijama Koprivnica - Osijek i
Ostarije/Ogulin - Split vuca vlakova obavlja se dizel lokomotivama serije 2044 sa
masama 300 t do 450 t.

Sastav vlakova sa lokomotivskom vucom iznosi od 3 vagona na relacijama Zagreb
- Rijeka, pa do 14 vagona na relaciji Koprivnica — Zagreb Gk sa brojem mjesta od 174 do
801 po vlaku, odnosno duljini vlaka od 77 m pa do 357 m. Na relaciji Zagreb Gk - Split
kao ICN vlakovi prometuju DMV 7123, koji ima 134 mjesta, a duljine je 52 m.

Prosjecna popunjenost broja mjesta u vlaku po linijama iznosi:

Zagreb Gk - Osijek 51%;
Zagreb Gk - Vinkovci 49%;
Zagreb Gk - Split 38%;
Zagreb Gk - Rijeka 20%.

IC, ICN i brzi vlakovi u unutarnjem daljinskom putnickom prometu uglavnhom se
ne zaustavljaju na kolodvorima i stajaliStima priklju¢nih pruga ¢vora Zagreb, dok putnicki
uglavnom staju.

Komercijalne brzine na prugama ¢vora, uz postojeca ograni¢enja brzine iznose:

Zagreb Gk — Dugo Selo

e IC i brzi vlakovi 62 km/h do 73 km/h;

e putnicki vlakovi 48 km/h do 62 km/h;
Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac

e ICN i brzi vliakovi 65 km/h do 72 km/h;

e putnicki vlakovi 46 km/h do 50 km/h.

Po otklanjanju ogranic¢enja brzine na dionicama pruga ¢vora Zagreb moguce je
znacajno povecati komercijalne brzine vlakova.

Polasci vlakova u unutarnjem daljinskom putnickom prometu iz Zagreb Gk su
uglavnom ujutro izmedu 6 i 9 sati, popodne izmedu 13 i 18 sati i u vecernjim satima od
21 do 24 sata (slika 3.4.). Jutarnje vrSno opterecenje je izmedu 6 i 7 sati, 3 vlaka na sat,
a popodnevno izmedu 15 i 16 sati, 3 vlaka na sat.

Znacajke vlakova u unutarnjem daljinskom putnickom prometu koji prometuju
kroz ¢vor Zagreb dane su u tablici 3.2.
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01 2 3 456 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 ]
sati
Slika 3.4. Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u unutarnjem
daljinskom putni¢kom prometu
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Tablica 3.2. Znacajke vlakova u unutarnjem daljinskom putnickom prometu

Vrijeme putovanja na prugama ¢vora [min]
Redni " . o Vrijeme Vucno YOZ'IO Sastav vlaka Kapacitet vlaka Duljina zadrzavanje . Dne\{nl Komercijalna E:rzma
R Relacija prometovanja Vrsta i broj vlaka . [serija] S . . intenzitet na prugama ¢vora
broj prometovanja [broj i serija vagona] [sjedala/lezaja] vlaka [m] -
(masa vlaka t) voznje u sluzbenim [vlakova/dan] [km/h]
- u Zagreb Gk
mjestima
" N 1AB+4B+1WR(Ri-Os) . "
Rijeka - Zagreb Gk - Osijek B 703 R 1141/2044 (500) +1AB+1B(Zg-Ko-Bu) 327+441 153+204 10+18 0 37 64,8+69,3
1 2
Osijek - Zagreb Gk - Rijeka B 702 R 2044/1141 (500) ii:&zg[f;il)WR(os’R') 195:435 102204 19+10 1 48 62,4+64,8
1A+5B+1WR(Zg-Os) . .
IC 581 R 1142/2044 (750/450) +1A+4B(Zg-Va) 387+687 179+306 17 0 73,4
Zagreb Gk - Osijek
B 783 R 1142/2044 (500) 1AB+6B+1WR 447 204 17 0 - 73,4
P 981 R 1142/2044 (300) 6B 360 153 18 2 - 62,4
2. x 6
1C 580 R 2044/1142 (450) 1A+4B+WR(Zg-Os) 327387 153179 17 0 - 73,4
+1B(Ko-Zg)
- AB+8B(0s-2g)
Osijek - Zagreb Gk B 782 R 2044/1142 (450/800) +SB+3B+WR(Bu/Ko- 534:801 230:357 18 0 - 69,3
Zg)
P 980 R 2044/1142 (300) 4B 240 102 21 4 - 49,9
B: 741; 743, 745; 747 R 1142 (550+450) 1A+5B do 2A+8B 354+588 153+204 17 0 - 73,4
Zagreb Gk - Vinkovci
3 P:2011; 2017; 2019; 2021 RD 1141 (300) 3B do 8B 180+480 77+204 20 5 - 18 49,9
B: 740; 742; 744; 746; 748 R 1142 (400+700) 1A+3B;2A+4B do 234:774 102+332 17 1 - 69,3
Vinkovci - Zagreb Gk 1A+128
P:2010; 2014; 2020; 2022; 2024 RD 1141 (300+400) 3B do 8B 180+480 77+204 19/21 5 - 52,0/48,0
ICN: 521; 523 R DMV 7123 DMV 7123 134 52 10 0 - 64,8
Zagreb Gk - Split
B:1821; 1823 26.VI1.+30.VIII. 1141/2044 (387) 6B;WL+5B+MDD 360+333 153+179 10 0 - 64,8
4 4/8
ICN: 520; 522 R DMV 7123 DMV 7123 134 52 9 0 - 72,0
Split - Zagreb Gk
B: 1820; 1822 26.VI1.+30.VIII. 2044/1141 (387) 6B;MDD+WL+5B 360+333 153+179 10 0 - 64,8
B 700 R 1141 (400) 1AB+2B 174 77 10 0 - 64,8
Zagreb Gk - Rijeka
P 4000 R 1141 (300) 3B 180 77 13 1 - 46,3
5 4
B 701 R 1141 (400) 1AB+2B 174 77 10 0 - 64,8
Rijeka - Zagreb Gk
P 4001 R 1141 (300) 3B 180 77 12 1 - 49,8
R - prometuje svaki dan; RD - prometuje radnim danom, a neki od njih subotom, nedjeljom i blagdanom
B —brzivlak; IC: Intercity vlak; P — putnicki vlak
Izvor: Vozni red 2014./2015., Prometno-transportna uputa za putnicki promet uz vozni red
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1.2. Regionalni putnicki promet

Unutarnji regionalni putnicki promet prema voznom redu 2014./2015. koji se odnosi na
¢vor Zagreb, organiziran je na linijama (tablica 3.3.):
1. Zagreb Gk - Varazdin/Cakovec/Kotoriba,
Zagreb Gk - Koprivnica,
Zagreb Gk - Bjelovar - Virovitica,
Zagreb Gk - Novska/Slavonski Brod,
Zagreb Gk - Sunja/Volinja,
Zagreb Gk - Sunja - Novska,
Zagreb Gk - Ogulin/Moravice.

NoUuhkwN

Vlakovi na linijama prometuju svaki radni dan (RD), a neki od njih ne prometuju
nedjeljom i blagdanom, a neki subotom, nedjeljom i blagdanom.

Vlakovi u unutarnjem regionalnom putnickom prometu zavrSavaju voznju
uglavhom u Zagreb Glavnom kolodvoru, ili eventualno u Harmici/Savskom Marofu, a
takoder otpocinju voznju uglavnom iz Zagreb Glavnog kolodvora, a Sto znaci, da se po
zavrsenoj voznji njihove garniture sklanjaju s prijemno-otpremnih kolosijeka na
kolosijeke za pregled, njegu i ¢ekanje, odnosno pravovremeno postavljaju na prijemno-
otpremne kolosijeke.

Dnevni intenzitet vlakova na linijama iznosi:

Zagreb Gk - Varazdin/Cakovec/Kotoriba 24 vlaka/dan,

Zagreb Gk - Koprivnica 13 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Bjelovar - Virovitica 10 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Novska/Slavonski Brod 18 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Sunja/Volinja 9 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Sunja - Novska 5 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Ogulin/Moravice 14 vlakova/dan.

Vuéa vlakova na relaciji Zagreb Gk - Varazdin/Cakovec/Kotoriba kod vlakova
klasicnog sastava obavlja se dizel lokomotivama serije 2044, mase 300 t, Ciji je sastav 4
B do 6 B vagona, kapaciteta 240 do 360 sjedala, Cija je duljina 102 m do 153 m. Pored
vlakova klasi¢nog sastava na ovoj relaciji prijevoz putnika obavlja se i DMG serije 7022 i
DMG serije 7121 cije su osnovne znacajke dane u tablici 3.3.

Na relaciji Zagreb Gk - Koprivnica vuca se jednim dijelom obavlja elektri¢nim
lokomotivama serije 1142, Cije su mase 300 t do 500 t, sastava 4 B do 6 B vagona,
kapaciteta 240 do 360 sjedista, Cija je duljina 102 m do 153 m, a drugim dijelom EMV
6111 cije su osnovne znacajke dane u tablici 3.3.

Na relaciji Zagreb Gk - Bjelovar - Klostar/Virovitica prijevoz putnika se obavlja
isklju¢ivo DMG serije 7121 Cije su osnovne znacajke dane u tablici 3.3.

Vuca vlakova na relaciji Zagreb Gk — Novska jednim dijelom se obavlja EMG serije
6111, a drugim dijelom elektri¢nim lokomotivama serije 1141 cije su mase vlakova 300 t
do 500 t, sastava vlakova od 5 B do 11 B vagona, odnosno kapaciteta 300 do 600
mjesta, odnosno duljine viaka 128 do 281 m.

Na relaciji Zagreb Gk - Slavonski Brod prijevoz putnika se obavlja iskljucivo
vlakovima klasi¢nog sastava, Cije su lokomotive serije 1141, mase 300 t, sastava 3 B do
5 B vagona, kapaciteta vlaka 180 do 300 sjedista, a duljine 77 do 128 m.

Na relacijama Zagreb Gk - Sunja/Volinja i Zagreb Gk - Sunja - Novska prijevoz
putnika se obavlja EMG serije 6111, a u posljednje vrijeme se ih vise zamjenjuju nove
EMG serije 6112. Njihove osnovne znacajke dane su u tablici 3.3.

Na relaciji Zagreb Gk - Ogulin/Moravice prijevoz putnika se obavlja jednim
dijelom vlakovima klasi¢nog sastava, koje vuku lokomotive serije 1141, mase vlakova su
300 t, a sastav 3 B do 7 B vagona, kapaciteta 180 do 420 sjedista i duljine 77 m do 179
m, a drugim dijelom EMV serije 6111, koje se sve viSe zamjenjuju novim EMG serije
6112.
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Prosjecna popunjenost broja mjesta u viaku u tijeku dana po relacijama iznosi:

Zagreb Gk - Varaidin/éakovec/Kotoriba 67%;
Zagreb Gk - Koprivnica 65%;
Zagreb Gk - Bjelovar - Virovitica 70%;
Zagreb Gk - Novska/Slavonski Brod 69%;
Zagreb Gk - Sunja/Volinja 44%;
Zagreb Gk - Sunja- Novska 44%%;
Zagreb Gk - Ogulin/Moravice 46%.

Vlakovi u regionalnom prometu na svim relacijama u vrSnom satu popunjeni su
100% i Cesti su slucajevi da putnici ne mogu u kolodvorima i stajaliStima uéi u vlak. U
vrSnom razdoblju popunjenost je 90 do 95%.

Brzi vlakovi uglavnhom se ne zadrzavaju na kolodvorima i stajaliStima Cvora
Zagreb ili se eventualno jednom zaustavljaju. Ubrzani vlakovi se zadrzavaju samo na
nekim kolodvorima ¢vora, eventualno stajaliStima, dok se putnicki vlakovi zaustavljaju na
svim kolodvorima i stajalistima ¢vora.

Komercijalne brzine vlakova na prugama ¢vora Zagreb krec¢u se od 40 km/h do 70
km/h u ovisnosti od kategorije vlaka, odnosno broja zaustavljanja i stanja pruge,
odnosno kolosijeka (tablica 3.3.).

Interesantno je konstatirati da su komercijalne brzine vlakova u regionalnom
putnickom prometu na relacijama njihovog putovanja dosta bliske komercijalnim
brzinama na prugama ¢vora Zagreb i kre¢u se od 40 km/h do nesto preko 60 km/h, pa
se moze smatrati niskim brzinama, a koje su uvjetovane stanjem pruge, odnosno
kolosijeka i jednokolosije¢noséu pruga (tablica 3.3.).

Ukupno se dnevno radnim danom otpremi u regionalnom putnickom prometu iz
Zagreb Gk 49 vlakova, odnosno prosjec¢no po satu 2,6 vlakova u razdoblju od 4 do 23
sata, a maksimalno se otpremi 5 vlakova po satu i to izmedu 13 i 14 sati i 15 i 16 sati.
Razdioba polazaka iz Zagreb Gk u regionalnom putnickom prometu dana je na slici 3.5.

broj viakova

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

sati

Slika 3.5. Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u regionalnom putnickom prometu
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Slika 3.6. Linije u unutarnjem regionalnom putni¢kom prometu

Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Tablica 3.3. Znacajke vlakova u regionalnom putnickom prometu

Vrijeme putovanja na prugama Komercijalna brzina na prugama
&vora [min] ¢évora [km/h]
Redni " . A Vrijeme Vucno _YOZIID SaSti_ﬂ_/ vla.lfa Kapacitet vlaka Duljina vlaka Dnevni intenzitet
K Relacija prometovanja Vrsta i broj vlaka . [serija] [broj i serija 3 ..
broj prometovanja [sjedala/lezaja] [m] N . [vlakova/dan] n
(masa vlaka t) vagona] vosnie zadrzavanje u na prugama na relacijama
d sluzbenim mjestima cvora prometovanja
Zagreb Gk - Varazdin/Cakovec/Kotoriba B:1(790) R 2044 (300) 4B 240 102 17 0 53,6 45,5
U:2(990i992) R DMG 7022 (194) DMG 7022 209/201 70,5 18;19 1;3 48,0;41,4 45,2;41,1
P: 10 (3002+3020) RD 2044 (300) 4+5B 240+300 102+128 20 3 39,7 44,3
1x7121ili 2x 1x(144/68) ili .
7121 (84) o1 2x(144/68) 4411i 88
1 25
Kotoriba/Cakovec/Varazdin - Zagreb Gk U:2(991i995) R 2044 (300) 4B 240 102 18 2 45,6 44,3
DMG 7022 DMG 7022 209/201 70,5
P: 10 (3001+3019) RD 2044 (300) 5+6B 300+360 128+153 20 3 39,7 41,6
1x7121ili 2x 1x(144/68) ili .
7121 (84) o1 2x(144/68) 4411i 88
Zagreb Gk - Koprivnica U:1(971) R 1142 (400) 5B 300 128 17 1 69,3 61,1
P: 6 (2201+2211) RD 1142 (300+500) 4358 240300 102128 22 3 49,9 51,4;61,8
2. EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 13
Koprivnica - Zagreb Gk P: 6 (2200:2210) RD 1142 (300:500) 4:68 240:360 102:153 20 3 54,3 59,7
EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 12,4
Zagreb Gk - Bjelovar - Klo3tar/Virovitica B:1(787) R DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 18 1 65,7 60,2
U:2(987i989) R DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 21 3 52,0 51,7
P:1(2307) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 19 2 59,4 50,8
s Virovitica/Klostar - Bjelovar - Zagreb Gk B:1(786) R DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 18 1 " 65,7 59,8
U: 3 (984, 986 R DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 18 2 62,4 47,9
988) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44
P: 2 (2304, 2306) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 19 2 59,4 45,6
R - prometuje svaki dan
RD - prometuje radnim danom, a neki od njih subotom, nedjeljom i blagdanom
U - ubrzani vlak
B - Brzi vlak
P - Putnicki vlak
Izvor: Vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Naziv studije: 5 ~ ~
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Nastavak tablice 3.3. Znacajke vlakova u regionalnom putnickom prometu

Vrijeme putovanja na
prugama ¢vora [min]

Komercijalna brzina na prugama ¢vora

[km/h]

Redni " . - Vrijeme Vucno YOZIIO Sast?Y vla}‘<a Kapacitet vlaka Duljina vlaka Dnevni intenzitet
. Relacija prometovanja Vrsta i broj vlaka . [serija] [broj i serija . .. . .
broj prometovanja [sjedala/lezaja] [m] zadrzavanje u [vlakova/dan] .
(masa vlaka t) vagona] .. . na prugama na relacijama
voznje sluzbenim . .
L cvora prometovanja
mjestima
Zagreb Gk - Novska P: 6(2103+2113) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 22 3 49,9 48,7
1141 (300+500) 5:11B 300:660 128:281
Novska - Zagreb Gk P: 6 (2100+2110) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 22 3 49,9 51,1
4. 18
1141 (300+500) 5:11B 300+660 128:281
Zagreb Gk - Slavonski Brod P: 4 (2013+2023) RD 1141 (300) 3:58 180+300 77+128 21 3 52,0 54,9
Slavonski Brod - Zagreb Gk P: 2 (2018, 2030) RD 1141 (300) 3:58 180+300 77+128 23 3 48,0 49,2
Zagreb Gk - Sunja/Volinja P:5(5103+5119) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 14 2 54,8 45,5
ili EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
5 Volinja/Sunja - Zagreb Gk P: 4 (5102+5120) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 15 2 ° 51,5 482
ili EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
Zagreb Gk - Sunja - Novska P: 2 (5001, 5003) R EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 14 2 54,8 42,7
ili EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
6. Novska - Sunja - Zagreb Gk P: 3 (5000,5002, 5004) R,RD 1141 (300) 3:+48B 180+240 77+102 15 2 5 51,5 42,7
i EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4
ili EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
Zagreb Gk - Ogulin/Moravice P: 8 (4050+4064) RD 1141 (300) 3:58 180+300 77+128 12 1 49,8 52,8
EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4
EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 74
7. ) , 15
Moravice/Ogulin - Zagreb Gk P: 6 (4051+4063) RD 1141 (300) 3:7B 180+420 77+179 11 1 54,0 53,2
EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4
EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
R - prometuje svaki dan
RD - prometuje radnim danom, a neki od njih subotom, nedjeljom i blagdanom
U - ubrzani vlak
B - Brzi vlak
P - Putnicki vlak
Izvor: Vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Naziv studije: > x x
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1.3. Prigradski putnicki promet

Prigradski zeljeznicki putnic¢ki promet prema voznom redu2014./2015. za grad
Zagreb organiziran je na linijama (tablica 3.4.):
1. Zagreb Gk - Zabok/Burmanec/Gornja Stubica/Budinséina
2. Zagreb Gk - Krizevci - Bjelovar
3. Zagreb Gk - Novoselec/Kutina
4. Zagreb Gk - Sisak Caprag
5. Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa

Vlakovi na linijama prigradskog putnickog prometa grada Zagreba prometuju
svaki radni dan (RD),a neki od njih ne prometuju nedjeljom i blagdanom, a neki
subotom, nedjeljom i blagdanom.

Vlakovi u prigradskom putnickom prometu zavrSavaju voznju u Zagreb Glavnom
kolodvoru, izuzev vlaka 2172 iz Novoselca koji zavrSava voznju u ZapresSic¢u, a takoder
otpocinju voznju iz Zagreb Glavnog kolodvora izuzev vlaka 2173 koji otpocdinje vozniju iz
Savskog Marofa.

Dnevni intenzitet vlakova na linijama iznosi:

Zagreb Gk - Zabok/DBurmanec/Gornja Stubica/Budins¢ina 5 vlakova/dan,

Zagreb Gk - Krizevci — Bjelovar 7 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Novoselec/Kutina 4 vlaka/dan,

Zagreb Gk - Sisak Caprag 15 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa 9 vlakova/dan.

Iako je intenzitet vlakova u prigradskom putni¢ckom prometu skroman, treba imati
u vidu da vlakovi u regionalnom putnickom prometu obavljaju istovremeno ulogu i
prigradskih, a djelomicno i vlakovi u unutarnjem daljinskom putnickom prometu.

Prijevoz putnika na prigradskim linijama Zagreb Gk - Zabok/Burmanec/Gornja
Stubica/Budinséina i Zagreb Gk - Krizevci - Bjelovar koje nisu na jednom dijelu
elektrificirane obavlja se DMG serije 7121. Na linijama Zagreb Gk - Novoselec, Zagreb
Gk - Sisak Caprag i Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa prijevoz putnika obavlja se EMG
serije 6111, koje se na liniji Zagreb Gk — Sisak Caprag sve viSe zamjenjuju s novim EMG
serije 6112.

Prosjecna popunjenost broja mjesta u vlaku tokom rada po linijama iznosi:

Zagreb Gk - Zabok/Burmanec/Gornja Stubica/Budinscina 67%:;
Zagreb Gk - Krizevci — Bjelovar 70%;
Zagreb Gk (Savski Marof) - Novoselec 58%;
Zagreb Gk - Sisak Caprag 44%%;
Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa 46%.

I prigradski vlakovi identi¢no kao i regionalni na svim linijama u vrSnom satu
popunjeni su 100%, a u vrSnom razdoblju 90 do 95%.

Skoro svi vlakovi u prigradskom putnickom prometu zaustavljaju se na svim
kolodvorima ¢vora i na skoro svim stajaliStima.

Komercijalne brzine vlakova na prugama ¢vora kre¢u se od oko 40 km/h pa do 57
km/h u ovisnosti od broja zaustavljanja i stanja pruge, odnosno kolosijeka (tablica 3.4.).
Ove brzine su u osnovi male i nedovoljno konkurentne.

Komercijalne brzine prigradskih vlakova na relacijama prometovanja su manje od
njihovih komercijalnih brzina na prugama ¢vora, izuzev relacije Zagreb Gk - Karlovac -
Duga Resa (tablica 3.4.), Sto govori o loSem stanju pruge, odnosno kolosijeka i
jednokolosije¢nosti prigradskih dionica pruga. Takoder su i ove komercijalne brzine male
i nedovoljno konkurentne.

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
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Znacajke vlakova u prigradskom putnickom prometu dane su u tablici 3.4.

Ukupno se dnevno radnim danom u prigradskom putni¢ckom prometu iz Zagreb Gk
otpremi 20 vlakova odnosno prosjecno po satu 1,05 vlakova, a maksimalno 2 vlaka/sat.
Razdioba polazaka iz Zagreb Gk u prigradskom putnickom prometu dana je na slici 3.7.).
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Slika 3.7. Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u prigradskom putnickom prometu
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

Zagreb - Zabok/Burmanec/
G. Stubica/Budini¢ina
Zagreb - Krizevci/Bjelovar

Budinséina (72 km) Zagreb - Novoselec

Zagreb - Sisak Caprag
Krizevci (56,7 km)

Purmanec (60 km)

Zagreb - Karlovac/Duga Resa

Zabok (39 km)

Bjelovar (89,1 km)
(75,5 km)

Zagreb Gk

e Novoselec (51)

Karlovac (52,6 km)
e Kutina (79 km)

Duga Resa (63,9km) ;.\ Caprag (54,4 km)

Slika 3.8. Linije u prigradskom putni¢kom prometu
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB

Stranica

Poglavlje: III. Organizacija prometa na prugama ¢vora 48




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.0.

Tablica 3.4. Znacajke vlakova u prigradskom putnickom prometu

Vrijeme putovanja na Komercijalna brzina na prugama
¢ i ¢ km/h
Veénovortl Sastav prugama ¢vora [min] ¢vora [km/h]
Redni " R . . Vrijeme - vlaka [broj Kapacitet viaka Duljina Dnevni intenzitet
K Relacija prometovanja Vrsta i broj vlaka 5 [serija] A . . . .
broj prometovanja i serija [sjedala/lezaja] vlaka [m] zadrzavanje u [vlakova/dan] .
(masa vlaka t) .. o na prugama na relacijama
vagona] voznje sluzbenim . X
L Cvora prometovanja
mjestima
Zagreb Gk - Zabok/Burmanec/Gornja Stubica/Budini¢ina P: 2 (3002, 3200) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 20 3 39,7 37,1
1. s ’ . 5
Budini¢ina/Gornja Stubica/Durmanec/Zabok - Zagreb Gk P: 3 (3009, 3101, 3103) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 a4 19 3 41,5 39,7
Zagreb Gk - KriZevci - Bjelovar P: 5 (5301+2333) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 44 20 3 54,3 51,4
2. ) - ’
Bjelovar - KriZevci - Zagreb Gk P:2 (2300, 2302) RD DMG 7121 (84) DMG 7121 144/68 a4 20 2 56,7 52,9
Zagreb Gk (Savski Marof) - Novoselec P:2(2171,2173) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 20 2 56,9 49,0
3. 4
Novoselec - Zagreb Gk (Zapresic) P:2(2170,2172) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 20 3 54,3 42,6
Zagreb Gk - Sisak Caprag P:7(5105+5125) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 14 2 54,8 40,4
EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
4. Sisak Caprag - Zagreb Gk U: 1 (960) R EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75 14 2 15 54,8 52,5
RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4
P: 7 (5100+5116)
EMG 6112 (175) EMG 6112 212/220 75
Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa P: 4 (4100+4106) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 11 1 54,0 57,2
5. 8
Duga Resa/Karlovac - Zagreb Gk P:5(4101+4107) RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 11 1 54,0 58,6
R - prometuje svaki dan
RD - prometuje radnim danom, a neki od njih subotom, nedjeljom i blagdanom
U - ubrzani vlak
P - Putnicki viak
Izvor: Vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Naziv studije: x ~ ~
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1.4. Gradski putnicki promet

Gradski zeljezni¢ki putnicki promet prema voznom redu za grad Zagreb
organiziran je na liniji (slika 3.9.):

Dugo Selo - Zagreb Gk - Savski Marof/Harmica.

Dugo Selo udaljeno je od Zagreb Gk 20,8 km, Savski Marof 21,7 km, a Harmica
26,8 km, odnosno ukupna duljina linije Dugo Selo - Savski Marof iznosi 42,5 km, a Dugo
Selo - Harmica 47,6 km. Zbog ove duljine, a i ¢injenice da se Dugo Selo, Savski Marof i
Harmica nalaze van teritorija Grada Zagreba, ova se linija Cesto naziva gradsko-
prigradskom.

Na liniji Dugo Selo - Savski Marof nalazi se 8 kolodvora, gdje na 2 (Zagreb
Borongaj, Podsused Tvornica) ne staju putnicki vlakovi, i 10 stajalista, odnosno Dugo
Selo - Harmica 9 kolodvora i 12 stajalista (slika 3.9.). Na dijelu Dugo Selo - Savski Marof
je organiziran promet na dvokolosije¢noj pruzi, a na dijelu Savski Marof - Harmica pruga
je jednokolosijecna. Cijela linija elektrificirana je jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz.

Dnevni intenzitet vlakova na ovoj gradskoj liniji iznosi (tablica 3.5.):

Dugo Selo - Harmica 41 vlaka/dan,

Dugo Selo - Savski Marof 25 vlakova/dan,
Dugo Selo - Zapresic¢ 6 vlakova/dan,
Dugo Selo - Zagreb Gk 8 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Zapresic 2 vlaka/dan,

Zagreb Gk - Savski Marof 5 vlakova/dan,
Zagreb Gk — Harmica 10 vlakova/dan.

Prijevoz putnika na ovoj liniji obavlja se EMG serije 6111, koje se u posljednje
vrijeme sve vise zamjenjuju novim EMG serije 6112.

Prosjecna popunjenost broja mjesta u vlaku u tijeku dana na ovoj gradskoj liniji
iznosi 68% u odnosu na broj sjedec¢ih mjesta ili oko 35% u odnosnu na ukupan broj
sjedecih i staja¢ih mjesta. U jutarnjem vrsnom satu popunjenost svih vlakova prema
Zagreb Gk, a i u popodnevnom satu od Zagreb Gk je 100% u odnosu na ukupan broj
mjesta sjedecih i stajacih i Cesti su slucajevi da na kolodvoru ili stajaliStu ne uspiju svi
putnici uéi u vlak, pa su cesti i prigovori i zahtjevi putnika za povecanjem kapaciteta
garnitura u vrSnom razdoblju.

Vlakovi na ovoj liniji koji tranzitiraju Zagreb Gk zadrZavaju se u njemu od 2 do 6
minuta, a na ostalim medukolodvorima (Sesvete, Zagreb Zk, Zapresi¢) 1 minutu, a u
Savskom Marofu od 1 minute, a Cesto i znatno viSe. Putnicki vlakovi se ne zadrzavaju na
kolodvorima Zagreb Borongaj i Podsused Tvornica. Takoder se vlakovi na ovoj liniji
zadrzavaju na svim stajalistima, u pravilu, oko 0,5 minuta.

Komercijalne brzine, ukljucujucéi zadrzavanje u Zagreb Gk, kre¢u se ok 41 do 43
km/h, izuzev relacije Dugo Selo - Zagreb Gk gdje su oko 55 km/h (tablica 3.5.).

Znacajke vlakova na liniji gradskog putni¢kog prometa dane su u tablici 3.5.

Na ovoj liniji dnevno dode u Zagreb Gk 87 vlakova, i to iz pravca Zapresiéa 46, a
iz Dugog Sela 41, odnosno dnevno se otpremi iz Zagreb Gk 85 vlakova i to za pravac
Zapresi¢ 43, a prema Dugom Selu 42 vlaka.

Prosjecan satni intenzitet dolaska vlakova u Zagreb Gk u vremenu od 4 do 24 sata
na ovoj liniji iznosi 4,35 vlakova/sat, a maksimalan 8 vlakova/sat. Jutarnji vrsni sat
dolaska vlakova u Zagreb Gk je izmedu 7 i 8 sati (8 vlakova/sat), a popodnevni izmedu
16 i 17 sati (7 vlakova/sat). Jutarnje vrSno razdoblje je od 6 do 9 sati sa prosjecnim
satnim intenzitetom 6 vlakova/sat, a popodnevno od 13 do 17 sati s prosje¢nim satnim
intenzitetom od 6 vlakova/sat (slika 3.10.).

Prosjecan satni intenzitet odlaska vlakova iz Zagreb Gk iznosi 4,25 vlakova/sat, a
maksimalan 7 vlakova /sat. Jutarnji vr$ni sat odlaska vlakova iz Zagreb Gk je izmedu 6 i
7 sati (6 vlakova/sat), a popodnevni izmedu 14 i 15 sati (7 vlakova/sat). Jutarnje vrSno
razdoblje je od 5 do 8 sati s prosjeCnim satnim intenzitetom 5,7 vlakova/sat, a
popodnevno od 13 do 16 sati s prosjeCnim satnim intenzitetom 6,3 vlakova/sat (slika
3.11.).
Naziv studije:
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Slika 3.9. Linija gradskog (gradsko-prigradskog) Zeljezni¢kog putnickog prometa u gradu Zagreb
Izvor: Autori
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Tablica 3.5. Znacajke vlakova u gradskom putnickom prometu

Vrijeme putovanja na prugama ¢vora Komercijalna brzina na
Vuéno vozilo [min] prugama ¢vora [km/h]
Redr'1i Relacija prometovanja Vrsta i broj Vrijeme . [serija] Sastav viaka Ke'apacitet \Cla}(a Duljina sadriavanje Dnevni intenzitet b
broj vlaka prometovanja [sjedala/lezaja] vlaka [m] [vlakova/dan] ez sa
(masa vlaka t) voinje Zagreb ostala sluzbena zadrzavanjau | zadrzavanjem
Gk mjesta Zagreb Gk u Zagreb Gk
Dugo Selo - Harmica P:23 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 53 4 12 43,9 41,4
EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0
! Harmica - Dugo Selo P: 18 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 55 4 10 “ 43,9 41,4
EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0
Dugo Selo - Savski Marof P:12 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 49 5 8 44,7 41,1
; EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0 -
Savski Marof - Dugo Selo P:13 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 48 4 8 45,5 42,5
EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0
3 Dugo Selo - Zapresic¢ P:2 RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 42 3 6 6 45,0 42,4
’ Zapresic¢ - Dugo Selo P:4 RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 40 4 6 46,9 43,2
Dugo Selo - Zagreb Gk P:3 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 20 - 3 54,3 54,3
EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0
4 Zagreb Gk - Dugo Selo P:5 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 19 - 3 8 56,7 56,7
EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0
s Zagreb Gk - Zapresic¢ P:2 RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 19 - 3 2 41,5 41,5
’ Zapresi¢ - Zagreb Gk P:0
Zagreb Gk - Savski Marof P:2 RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 26 - 5 42,0 42,0
g Savski Marof - Zagreb Gk P:3 RD EMG 6111 (175) EMG 6111 232/230 72,4 28 - 5 > 39,5 39,5
Zagreb Gk - Harmica P:2 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 30 - 10 40,2 40,2
; EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0 10
Harmica - Zagreb Gk P:8 RD EMG 6111 (175)/ EMG 6111 232/230 72,4 32 - 7 41,2 41,2
EMG 6112 (175) EMG 6112 189/271 75,0

RD - prometuje radnim danom, a neki od njih subotom, nedjeljom i blagdanom
P - Putnicki vlak
Izvor: Vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
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Slika 3.10. Intenzitet dolazaka gradskih vlakova u Zagreb Gk
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
8 -t
©
>
o
<
1
>
» —
o
0
01 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 k
sati
Slika 3.11. Intenzitet odlazaka gradskih vlakova iz Zagreb Gk
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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1.5. Ukupan putnicki promet

Dnevni broj vlakova s prijevozom putnika koji prometuju na dionicama pruga
C¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga ¢voru po voznom redu 2014./2015. iznosi (slika 3.12.,
tablica 3.6.):

Zagreb Gk - Dugo Selo 164 vlaka/dan,
Zagreb Gk - Zapresic 129 vlakova/dan,
Zapresi¢ - Savski Marof 93 vlaka/dan,
Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac (Karlovac) 39 vlakova/dan,
Zagreb Gk - Velika Gorica (Sisak) 31 vlaka/dan,
Dugo Selo - Novoselec (Kutina) 46 vlakova/dan,
Dugo Selo - Krizevci 40 vlakova/dan,
ZapresSi¢ - Zabok 28 vlakova/dan.
Krizevci
/\

7 -
I e~ \\\23
e \\
23 \
N 7
=X

Novoselec (Kutina)

Velika Gorica

Hrvatski Leskovac

Slika 3.12. Dnevni broj vlakova s prijevozom putnika u ¢voru Zagreb
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

Struktura vlakova u putnickom prometu po dionicama pruga je slijedeca
(tablica3.6.):

a) Zagreb Gk - Dugo Selo

o medunarodni 12 vlakova (7,3%)
o unutarnji 152 vlaka (92,7%)
e daljinski 32 vlaka (21,0%)
e regionalni 33 vlaka (21,7%)
e prigradski 10 vlakova (6,6%)
e gradski 77 vlakova (50,7%)
b) Zagreb Gk — Zapresic
o medunarodni 12 viakova (9,3%)
o unutarnji 117 vlakova (90,7%)
e regionalni 24 vlaka (20,5%)
e prigradski 4 vlaka (3,4%)
e gradski 89 vlakova (76,1%)
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c) ZapresSi¢ - Savski Marof
o medunarodni
o unutarnji
e gradski

12 vlakova (12,9%)
81 vlak (87,1%)
81 vlakova (100%)

d) Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac (Karlovac)

o medunarodni
o unutarnji

e daljinski
e regionalni
e prigradski

e) Zagreb Gk - Velika Gorica (Sisak)
o medunarodni
o unutarnji
e regionalni
e prigradski

2 vlaka (5,1%)

37 vlakova (94,9%)
14 vlakova (37,8%)
14 vlakova (37,8%)
9 vlakova (24,4%)

2 vlaka (6,5%)

29 vlakova (93,5%)
14 vlakova (48,3%)
15 vlakova (51,7%)

f) Dugo Selo — Novoselec (Kutina)
o medunarodni
o unutarnji

6 vlakova (13,0%)
40 vlakova (87,0%)

e daljinski 18 vlakova (45,0%)
e regionalni 18 viakova (45,0%)
e prigradski 4 viaka (10,0%)

g) Dugo Selo - Krizevci
o medunarodni
o unutarnji

6 vlakova (13,6%)
48 vlakova (86,4%)

e daljinski 8 vlakova (21,0%)
e regionalni 25 vlakova (65,8%)
e prigradski 5 viakova (13,2%)

h) Zapresic¢ - Zabok
o unutarnji

e regionalni

e prigradski

28 vlakova (100%)
24 vlaka (85,7%)
4 vlaka (14,3%)

U Zagreb Glavhom kolodvoru dnevni promet vlakova iznosi 363
(dolazak+odlazak). Po satu u razdoblju od 4 do 24 sata u Zagreb Glavni kolodvor
prosjecno dode 9 vlakova (to¢nije 8,95), a otpremi se takoder 9 (tocCnije 8,9).

Vrsni sat u dolasku vlakova u Zagreb Glavni kolodvor je izmedu 7 i 8 sati kada u
kolodvor dode 17 vlakova (slika 3.13.). Jutarnje vrsno razdoblje za vlakove u dolasku je
od 6 do 9 sati kada prosjecno po satu dolazi 13,3 vlakova. Popodnevni vr$ni sa u dolasku
je izmedu 16 i 17 sati kada u Zagreb Glavni kolodvor dolazi 11 vlakova. Popodne vrsno
razdoblje je od 14 do 17 sati kada prosjecno u kolodvor dolazi prosjecno 10 vlakova na
sat (slika 3.13.).

Vrsni sat u odlasku u Zagreb Glavnom kolodvoru je izmedu 15 i 16 sati kada se
otpremi 14 vlakova (slika 3.14.), a jutarnji vrsni sat je izmedu 7 i 8 sati kada se otpremi
13 vlakova. Vr$no razdoblje u odlasku je od 13 do 16 sati kada se prosje¢no po satu
otpremi 13 vlakova (slika 3 14.).

Ako se promatraju zajedno dolasci i odlasci vlakova u Zagreb Glavhom kolodvoru
onda je jutarnji vrSni sat izmedu 7 i 8 sati kada u toku jednog sata dode i ode 30
vlakova, a popodnevni izmedu 15 i 16 sati sa intenzitetom od 24 vlaka. Jutarnje vrsno
razdoblje je od 5 do 9 sati sa prosjeCnim intenzitetom po satu skoro 25 vlakova, a
popodnevno izmedu 13 i 17 sati s prosjecnim intenzitetom po satu od 22 vlaka.
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Tablica 3.6. Struktura i broj dnevnih vlakova u putnickom prometu u ¢voru Zagreb i priklju¢nim prugama

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.0.

Broj vlakova u putni¢kom prometu

Redr.1i Relacija prometovanja unutarnji
broj medunarodni sveukupno
daljinski regionalni | prigradski gradski ukupno
Zagreb Gk - Dugo Selo 6 14 19 5 38 76 82
L Dugo Selo - Zagreb Gk 6 16 17 4 39 76 82
Zagreb Gk - Zapresic¢ 6 - 13 2 42 57 63
2. Zapresic¢ - Zagreb Gk 6 - 11 4 45 60 66
Zapresic¢ - Savski Marof 6 - - - 39 39 45
3 Savski Marof - Zapresi¢ 6 - - - 42 42 48
Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac 7 8 4 - 19 20
4. Hrvatski Leskovac - Zagreb Gk 7 6 5 - 18 19
Zagreb Gk - Velika Gorica 1 - 7 7 - 14 15
> Velika Gorica - Zagreb Gk 1 - 7 8 - 15 16
Dugo Selo - Novoselec (Kutina) 3 7 11 2 - 20 23
6. Novoselec (Kutina) - Dugo Selo 3 10 8 2 - 20 23
Dugo Selo - Krizevci 3 4 10 3 - 17 20
7. KriZzevci - Dugo Selo 3 3 12 2 - 17 20
Zapresic¢ - Zabok R - 13 1 - 14 14
8. Zabok - Zapresic . - 11 3 - 14 14
Izvor: Vozni red 2014./2015., HZ Infrastruktura
Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB Stranica
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broj vlakova
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Slika 3.13. Intenzitet dolazaka vlakova s prijevozom putnika u Zagreb Glavni kolodvor
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

broj vlakova
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Slika 3.14. Intenzitet odlazaka vlakova s prijevozom putnika iz Zagreb Glavnog kolodvora
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG EVORA ZAGREB

Stranica

Poglavlje: III. Organizacija prometa na prugama ¢vora 57




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

2. Teretni promet
2.1. Medunarodni teretni promet
2.1.1. Vlakovi koji tranzitiraju ¢vor Zagreb

Vlakovi koji u medunarodnom teretnom prometu, a time i linije, tranzitiraju ¢vor
Zagreb, mogu se podijeliti u dvije grupe, i to na one:
o koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali istovremeno tranzitiraju mrezu HZ (slika 3.15.,
tablica 3.7.a) i
o koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali otpocinju ili zavr$avaju voznju na mrezi HZ (slika
3.16., tablica 3.7.b).

a) Vlakovi koji tranzitiraju &vor Zagreb, ali istovremeno tranzitiraju i mrezu HZ

Ova kategorija vlakova prometuje na linijama (slika 3.15., tablica 3.7.a):

o Rumunjska - Italija, iz Bukuresti Sud za Piacenzu predviden je 1 par
kontejnerskih vlakova, iz Gataje za Veneziu Margheru Sc 2 vlaka Zitarica,
iz StamoreMoravita za Portogruaro i Treviso po 1 vlak zitarica, a u
suprotnom smjeru se uglavnom vracaju prazni vagoni. Svi navedeni
vlakovi prometuju samo u odredene dane tjedna;

o Italija - Gréka, 1z Lucca za Thessaloniki predviden je 1 kontejnerski vlak,
koji, u pravilu, prometuje jednom tjedno (petkom);

o Madarska - Italija, iz Gyekenyesa za Villa Opicinu po potrebi prometuje 1
kompletan vlak preko Zagreb Rk tovaren uljem i zitaricama, a u
suprothom smjeru kompletan vlak praznih vagona;

o Turska - Slovenija, na relaciji Halkali - Ljubljana Moste predviden je po
potrebi 1 par kontejnerskih vlakova;

o Gréka - Slovenija, na relaciji Thessaloniki - Ljubljana Moste predviden je
po potrebi 1 par kontejnerskih vlakova;

o Srbija - Italija, za Italiju: iz Sente 1 vlak repinih rezanaca, iz Sida 7
vlakova Zitarica, iz Novog Sada Ranzirne 9 vlakova Zitarica, iz Kragujevca
1 vlak prazni vagoni, a u suprotnom smjeru auto dijelovi, iz Rume 2 vlaka
Zitarica, iz Pancevo Varosi 1 vlak Zitarica. U suprotnom smjeru se
uglavnom vracaju vlakovima prazni vagoni;

o Austrija - Turska, iz Villach Std za Halkali po potrebi 1 Spediterski vlak;

o Austrija - Srbija, iz Villach Sid za Beograd RanzZirnu 2 vlaka s mjeSovitim
tovarom, od kojih jedan vlak prometuje 3 puta tjedno, a drugi po potrebi;

o Srbija - Slovenija, iz Pozarevca 1 vlak po potrebi peleti;

o BiH, Republika Srpska - Poljska/Ceska/Madarska, iz Omarske za Dobrawa
Gornicza 1 redovan kompletan vlak Zeljezne rude, iz Omarske za Ostrava
Bartowice 2 kompletna vlaka Zeljezne rude, od kojih jedan redovan i drugi
po potrebi, iz Omarske za Gyekenyes 1 vlak po potrebi Zeljezna ruda. U
suprotnom smjeru su kompletni vlakovi sa praznim vagonima.

Svi vlakovi, izuzev vlakova iz Siska Capraga za Udine, kao i vlakovi iz Omarske,
pri prometovanju kroz ¢vor Zagreb zadrzavaju se u Zagreb Rk(Os) od 6 do 121 minutu, a
u prosjeku 38 minuta.

Sve vlakove voze elektricne lokomotive serije 1141, a mase vlakova su od 1000 t
do 1600 t, duljine 350 do 550 m (tablica 3.7.a).

Komercijalne brzine vlakova krec¢u se od oko 40 km/h pa do oko 50 km/h, izuzev
vlakova na relaciji Volinja - Koprivnica (iz i za Omarsku) gdje su znacajno nize, oko 32
km/h (tablica 3.7.a).

Znacajke teretnih vlakova ove kategorije dane su u tablici 3.7.a.
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Slika 3.15. Linije medunarodnih teretnih viakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali istovremeno tranzitiraju i mrezu HZ
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Tablica 3.7.a Znacajke teretnih vlakova u medunarodnom prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

. Vrijeme .
Vrileme Vuéno Dnevni i Komercijalna
Redni Relacii " . Broi viak (broj viaka) Jt . i M laka [t] Duljina intenzitet putovanjva na brzina [km/h] N
broj elacija prometovanja roj vlakova (broj vlaka pror’r:e gvanja vozilo asa vlaka viaka [m] viakova prugama HZ [min] zadravanja u apomena
[u tjednu] [serija] [vlakova/dan] | doZg od 72 RK Zagreb RkOs doZg od Zg
RK £ RK Rk
a) Vlakovi koji tranzitiraju mrezu HZ
) B 5 (40806, 46906, 46910, . . -
) Rumunjska - Italija 46948, 46952) 7 1141 1100+1580 420+500 , 351 59 18+60 (pr. 33) 49,4 31,7
’ -~ ) 5 (40805, 46913, 46931, . . .
Italija - Rumunjska 46947, 46951) 7 1141 700+1100 420500 46 381 6+121 (pr. 36) 40,7 45,5
2. Italija (Lucca) - Grcka (Thessaloniki) 1(46943) 1 1141 1120 500 44 449 6 42,5 38,6
Madarska (Gyekenyes) - Italija 1(46238) F 1141 1580 550 149 43 43 35,4 43,5 preko Zg
3.
Italija - Madarska (Gyekenyes) 1(46239) F 1141 1600 550 40 211 15 46,8 25,0 Rk
Turska (Halkali) - Ljubljana Moste 1 (40820) F 1141 1300 520 346 44 75 50,1 42,5
4.
Ljubljana Moste - Turska (Halkali) 1(40821) F 1141 1300 520 54 410 30 34,7 42,3
Grcka (Thessaloniki) - Ljubljana Moste 1(40840) F 1141 1300 530 354 44 56 49,0 42,5
5.
Ljubljana Moste - Grcka (Thessaloniki) 1(40841) F 1141 1300 530 44 449 6 42,5 38,6
6. Austrija (Villach Siid) - Turska (Halkali) 1(46167) F 1141 1200 520 45 436 43 41,6 39,8
7. Austrija (Villach Stid) - Srbija 2 (46177, 46179) 3+1F 1141 1600; 1400 560; 520 44; 45 477, 447 12; 48 42,5 37,5
Srbija - Italija 21 (46240,...,47772) 26+5F 1141 1000+1580 380+550 347 50 36 46,4 374
8. 8+6F
Italija - Srbija 18 (46243,...,47779) 25+3F 1141 700+1100 380+550 47 397 31 39,8 43,7
Pozarevac - Nova Gorica 1(47500) F 1141 1580 500 289 44 31 60,0 42,5
9.
Nova Gorica - Pozarevac 1(47501) F 1141 900 500
Omarska - Dobrawa Gornicza 1(46970) R 1141 1400 350 328 31,1
Zebrzydowice - Omarska 2 (46974, 46978) R, F 1141 1400 350 210; 245 45,0
10. Omarska - Ostrava Bartowice 1(46971) R 1141 1000 518 A4+2F 528 19,3
Ostrava Bartovice - Omarska 1(46973) R 1141 1000 518 308 33,2
Omarska - Gyekenyes 1(48972) F 1141 1400 350 317 32,2
F - izvanredno; R - redovno;
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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b) Vlakovi koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali otpocinju ili zavrSavaju voznju na mrezi

HZ

Ova kategorija vlakova prometuje na linijama (slika 3.16., tablica 3.7.b):

@)
@)

Slavonski Brod — Ljubljana Zalog, 2 para redovnih vlakova;

Sisak Caprag - Udine, 1 par vlakova koji prometuju jednom tjedno,
proizvodi od Zeljezna za Udine, a u suprotnom smjeru prazni vagoni;

Kutina — Osoppo, 1 par vlakova koji prometuju dva puta tjedno, umjetno
gnojivo za Italiju, a u suprotnom smjeru uglavnom prazni vagoni;

Kutina - Nova Gorica, vlak prometuje po potrebi, umjetno gnojivo za
Italiju;

Rijeka Brajdica — Beograd Spoljna, 1 par kontejnerskih vlakova, predvida
se da prometuju 4 puta tjedno;

Rijeka Brajdica — Dunajska Streda, 1 par kontejnerskih vlakova, tri puta
tjedno;

Rijeka Brajdica - Soroksar Terminal, 1 par kontejnerskih vlakova, po
potrebi;

o Rijeka — Gyekenyes, 2 para redovitih teretnih viakova;

Rijeka — Trinec, 1 par Spediterskih vlakova;

Bakar - Dunaujvaros, 2 kompletna redovita vlaka ruda za Dunaujvaros, a u

suprotnom smjeru kompletni prazni vagoni.
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Slika 3.16. Linije medunarodnih teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali
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Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Svi vlakovi ove kategorije, izuzev vlakova na relaciji Sisak - Udine, zadrzavaju se
u Zagreb Rk(Os) od 6 do 124 minute, a u prosjeku 37 minuta.

Mase vlakova krecu se od 700 t do 1800 t, a duljine od 362 m do 560 m (tablica
3.7.b). Komercijalne brzine su od 30 km/h do oko 40 km/h (tablica 3.7.b).

Znacajke teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, a otpocinju ili zavrSavaju
voZnju na mrezi HZ dane su u tablici 3.7.b.
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Tablica 3.7.b Znacajke teretnih vlakova

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

u medunarodnom prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb

. . Dnevni Vrijeme Komercijalna brzina
Redni Relacija prometovanja Broj vlakova (broj pro\r/r:gf;?:nja \\/,;;Tg Masa viaka [t] Duljina vlaka intenzitet putovanjva na prugama ; ) [km/h] Napomena
broj vlaka) [u tiednu] [serija] [m] vlakova HZ [min] zadrzavanja u
[viakova/dan] do Zg Rk od Zg Rk Zagreb RkOs do Zg Rk od Zg Rk
b) Vlakovi koji otpocinju ili zavriavaju voznju na mrezi HZ
Slavonski Brod - Ljubljana Zalog 2 (45520, 45524) R 1141 1887 560 235; 390 44; 45 31; 66 43,9 42,5
H Ljubljana Zalog - Slavonski Brod 2 (45517, 45521) R 1141 1887 560 ¢ 58;44 345; 234 71; 41 36,4 39,3
Sisak Caprag - Udine 1(47722) 1 1141 1580 420 104 42,6
. Udine - Sisak Caprag 1(47721) 1 1141 700 420 36 51,6
Kutina - Osppo 1(47724) 2 1141 1300 420 122 44 28 39,3 42,5
B Osppo - Kutina 1(47751) 2 1141 700 420 45 137 12 41,6 32,4
14. Kutina - Nova Gorica 1(48520) F 1141 1300 510 122 44 44 39,3 42,5
Rijeka Brajdica - Beograd Spoljna 1(42801) 4 1141 860/1720 362/500 450 402 70 30,7 43,1
e Beograd Spoljna - Rijeka Brajdica 1 (42800) 4 1141 1600/1204 500/362 448 368 47 38,7 37,6
Rijeka Brajdica - Dunajska Streda 1(41950) 3 1141 860/4600 362/505 407 78 5 34,0 67,5
e Dunajska Streda - Rijeka Brajdica 1(41951) 3 1141 1300/1204 505/362 204 410 92 25,8 33,7
Rijeka Brajdica - Soroksar Terminal 1(42900) F 1141 860/1720 362/500 316 91 6 43,8 57,9
v Soroksar Terminal - Rijeka Brajdica 1(42901) F 1141 1800/1204 500/352 122 390 18 43,2 35,5
Rijeka - Gyekenyes 2 (45902, 45906) R 1141 894/1800 362/500 393;311 99; 118 5;13 39,3 48,8
e Gyekenyes - Rijeka 2 (45901, 45905) R 1141 1800/1204 500/362 ¢ 112; 112 451; 307 124; 25 47,0 36,5
Rijeka - Trinec 1(46994) R 1141 471/942 362/500 332 85 21 41,7 62,0
o Trinec - Rijeka 1(46995) R 1141 1800/1204 500/362 2 143 305 32 36,8 45,4
Bakar - Dunaujvaro$ 2 (48900, 48902) R 1141 894/4788 362/500 427 92 11 32,3 57,3
2 Dunaujvaros - Bakar 1(48901) R 1141 1800/1204 500/362 2 158 368 20 33,3 37,5
F - izvanredno; R - redovno;
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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2.1.2, Vlakovi koji se preraduju u Zagreb Rk

U medunarodnom teretnom prometu vlakovi koji zavrsavaju ili otpocinju voznju,
odnosno koji se preraduju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru, prometuju na linijama (slika
3.17., tablica 3.8.):

o Maribor Tezno - Zagreb Rk, 1 par vlakova koji je redovan iz Maribora, a 6
dana tjedno prometuje iz Zagreb Rk;

o Ljubljana Zalog — Zagreb Rk, 1 vlak iz Ljubljane Zalog i 2 vlakova iz Zagreb
Rk, koji prometuju 6 dana u tjednu;

o San Pietroin GU - Zagreb Rk, 1 kompletan vlak Zzitarice za Italiju, a u
suprothom smjeru uglavnom prazni vagoni;

o Gyekenyes — Zagreb Rk, 1 par vlakova koji prometuje 6 dana u tjednu;

o Doboj - Zagreb Rk, 2 para redovitih vlakova.

Na prugama HZ vuca vlakova ove kategorije obavlja se lokomotivama serije 1141,
mase vlakova su od 600 t do 2116 t, a duljine od 420 do 560 m (tablica 3.8.).
Komercijalne brzine ove kategorije vlakova na prugama HZ su od oko 40 km/h pa

do preko 50 km/h, izuzev Sto su na relaciji Volinja - Zagreb Rk oko 20 km/h (tablica
3.8.).
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Slika 3.17. Linije medunarodnih teretnih vlakova koji se preraduju u ¢voru Zagreb
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Tablica 3.8. Znacajke teretnih vlakova u medunarodnom prometu koji se preraduju u Zagreb Rk

Vrileme Vuéno Dnevni Vrijeme
Redni . . Broj vlakova (broj ! . K Masa vlaka Duljina intenzitet putovanja Komercijalna
K Relacija prometovanja prometovanja vozilo . Napomena
broj vlaka) [u tiednu] [serija] [t] vlaka [m] vlakova na prugama brzina [km/h]
ufjednu ! [vlakova/dan] HZ [min]
Maribor Tezno - Zagreb Rk 1(45511) R 1141 1930 560 1 36 52,0
1.
Zagreb Rk - Maribor Tezno 1(45512) 6 1141 1300 560 1 44 42,5
Ljubljana Zalog - Zagreb Rk 1(45519) 6 1141 1900 560 1 41 45,7
2.
Zagreb Rk - Ljubljana Zalog 2 (45518, 45522) 6 1141 1900 560 1 47;52 37,8
San Pietro in Gu - Zagreb Rk 1(47739) 2 1141 600 420 36 52,0
3.
Zagreb Rk - San Pietro in Gu 1(47734) 2 1141 1580 420 44 42,5
Gyekenyes - Zagreb Rk 1(45909) R 1141 2100 500 1 115 45,8 Rk (Ps)
4.
Zagreb Rk - Gyekenyes 1 (45900) 6 1141 1800/2100 500/600 1 83 63,5 Ko - RkPs
Doboj - Zagreb Rk 2 (45160, 45162) R 1141 1400/2116 450/524 1 276; 218 20,7 Volinja - RkPs
5.
Zagreb Rk - Doboj 2 (45161, 45163) R 1141 2116/1500 511/450 1 295; 175 21,8
R - redovno
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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2.2. Unutarnji teretni promet
2.2.1. Vlakovi koji tranzitiraju ¢vor Zagreb

Vlakovi u unutarnjem teretnom prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb prometuju
na slijedec¢im linijama (slika 3.18., tablica 3.9.):
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Slika 3.18. Linije teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.

o Slavonski Brod - Rijeka Brajdica, 1 par vlakova koji iz Rijeke Brajdice
prometuje 3 puta tjedno a iz Slavonskog Broda po potrebi;

o Osijek — Rijeka Brajdica, 1 vlak iz Osijeka za Rijeku Brajdicu prometuje 3
puta tjedno i 1 vlak iz Rijeke do Karlovca prometuje redovno, a na dalje
do Osijeka po potrebi;

o Koprivnica — Rijeka, 1 vlak koji vozi bruto za c¢vor Rijeku, osim
kontejnerskih posiljaka, a prometuje po potrebi;

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
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o Koprivnica — Karlovac, 1 redoviti vlak do Zagreb Rk, a na dalje prometuje
po potrebi;
Sisak Caprag - Soici, 1 redovan par vlakova;
o Kutina - RaZine, 2 para redovitih vlakova, iz Kutine umjetno gnojivo ili
prazni vagoni, a iz Razina fosfat ili prazni vagoni;
o Sisak Caprag - Koprivnica, 1 kompletan vlak za Koprivnicu i tranzit.

O

Svi vlakovi, osim na relaciji Sisak Caprag - Soi¢i i Sisak Caprag - Koprivnica,
ulaze i zadrzavaju se u Zagreb Rk od 5 do 70 minuta, odnosno prosje¢no 32 minute.

Vuca vlakova kod ove kategorije na elektrificiranim prugama obavlja se
lokomotivama serije 1141, a na neelektrificiranim lokomotivama serije 2062. Mase
vlakova krec¢u se od 860 t do 1800 t, a duljine od 325 m do 510 m (tablica 3.9.).

Komercijalne brzine na prugama iznose od oko 30 km/h do oko 40 km/h (tablica
3.9.).
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Tablica 3.9. Znacajke teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb

. Vrijeme " .
Vrijeme Dnevni Komercijalna brzina
Redni Relaciia brometovania Broj vlakova (broj rometovania Vuéno vozilo Masa Duljina intenzitet putovanja na [km/h] Napomena
broj lap ) vlaka) prome ) [serija] vlaka [t] vlaka [m] vlakova prugama HZ [min] zadrzavanja u P
[u tjednu] [vlakova/dan] Zagreb RkOs
do Zg Rk od Zg Rk do Zg Rk od Zg Rk
Slavonski Brod - Rijeka Brajdica 1(61002) F 1141 1800/1204 500/362 246 386 10 47,0 35,8
1.
Rijeka Brajdica - Slavonski Brod 1(61003) 3 1141 860/1800 362/500 450 329 70 30,7 35,1
Osijek - Rijeka Brajdica 1(61004) F(3) 2062/1141 1800/1204 500/362 594 368 47 28,4 37,5
2 1
Rijeka Brajdica - Osijek 1(61005) R/F 1141/2062 894/1800 362/500 368 573 41 29,6 34,9
3. Koprivnica - Rijeka 1(61008) F 1141 1800/1204 500/362 159 351 24 33,1 39,4
4. Koprivnica - Karlovac 1(61010) R/F 1141 1800 510 1 115 52 5 45,8 62,9
Sisak Caprag - Soi¢i 1(61014) R 1141 1800/1204 500/362 436 36,7
5. 2
Soici - Sisak Caprag 1(61015) R 1141 894/1800 362 435 36,8
165:
Kutina - Razine 2 (61151, 61153) R 1141/2x2062 1800/1300 500/325 1665; 882; 631 16; 30 28,8 32,2
6 4
Razine - Kutina 2 (61152, 61154) R 2x2062/1141 1194/1800 325/500 66?;-' 185; 189 63; 12 37,6 25,6
7. Sisak Caprag - Koprivnica 1(62602) F 1141 1800 500 219 36,2
F - izvanredno; R - redovno;
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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Poglavlje: II1. Organizacija prometa na prugama évora 68




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

2.2.2, Vlakovi koji se preraduju u ¢voru Zagreb

Vlakovi u unutarnjem prometu koji se preraduju u ¢voru Zagreb prometuju na
slijedec¢im linijama (slika 3.19., tablica 3.10.):
o Koprivnica - Zagreb Zk, 1 par redovitih vlakova koji prevoze vagonske
posiljke B rezima i kontejnere;
o Zagreb Zk - Rijeka Brajdica, 1 par redovitih vlakova, posiljke B rezima i
kontejneri i 1 par kontejnerskih vlakova po potrebi;
o Split Predgrade - Zagreb Zk, 1 par redovitih vlakova kojima se prevoze
vagoni Dom Expressa, vagonske posiljke B rezima i kontejneri;
o Vinkovci - Zagreb Zk, 1 par redovitih vlakova kojima se prevoze vagoni
Dom Expressa, vagonske posiljke B rezima i kontejneri;
Rijeka — Zagreb Rk, 1 par redovitih viakova;
Soiéi — Zagreb Zitnjak, 1 vlak, derivati nafte;
Split Predgrade — Zagreb Rk, 1 par redovitih vlakova;
Split Predgrade — Zagreb Resnik, 1 par vlakova po potrebi;
Slavonski Brod — Zagreb Rk, 1 par redovitih i 1 par vlakova po potrebi;
Kutina - Zagreb Rk, 1 par vlakova;
Botovo — Zagreb Rk, redovni vlak od 16.03.2015.;
Sisak Caprag — Zagreb Rk, 1 par vlakova po potrebi;
Botovo - Zapresié, 1 par vlakova po potrebi.

O 0O O O O O O O O

Vuca vlakova na elektrificiranim prugama obavlja se lokomotivama serije 1141, a
na neelektrificiranim lokomotivama serije 2062. Mase vlakova iznosi 860 t do 2116 t, a
duljine 325 m do 560 m (tablica 3.10.). Komercijalne brzine su od oko 30 km/h do oko
40 km/h (tablica 3.10.).
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Slika 3.19. Linije teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji se preraduju u ¢voru Zagreb
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Tablica 3.10. Znacajke teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji se preraduju u ¢voru Zagreb

. . . Vrijeme . . .. . Dnev.ni Vrijeme: .
Redr.u Relacija prometovanja Broj vlakova (broj prometovanja Vuéno YozHo Masa vlaka Duljina intenzitet putovanja Komercualna Napomena
broj vlaka) [u tiednu] [serijal [t] vlaka [m] vlakova na r;wrugjdma brzina [km/h]
[vlakova/dan] HZ [min]
Koprivnica - Zagreb Gk - Zagreb Zk 1(60200) R 1141 2116 500 103 51,7
b Zagreb Zk - Zagreb Gk - Koprivnica 1(60201) R 1141 1800 500 2 127 41,9
Zagreb Zk - Rijeka Brajdica 2 (60300; 61020) R, F 1141 1800/1204 500/362 425; 366 34,7
& Rijeka Brajdica - Zagreb zk 2 (60301; 61021) R, F 1141 860/1800 362/500 2 369; 388 36,3
Split Predgrade - Zagreb Zk 1 (60340) R 2x2062/1141 1012/1800 325/500 664 39,1
> Zagreb Zk - Split Predgrade 1(60341) R 1141/2x2062 1800/1012 500/325 2 661 39,3
Vinkovci - Zagreb Gk - Zagreb zk 1 (60400) R 1141 1887 520 399 38,8
* Zagreb Zk - Zagreb Gk - Vinkovci 1(60401) R 1141 1887 560 2 358 43,3
Rijeka - Zagreb Rk 1(61025) R 1141 894/1800 362/500 453 30,2
> Zagreb Rk - Rijeka 1(61026) R 1141 1800/1204 500/362 2 303 45,2
6. Soi¢i - Zagreb Zitnjak 1(61033) F 1141 894/1800 362 421 33,0
Split Predgrade - Zagreb Rk 1(61100) R 2x2062/1141 1012/1800 325/500 784 331
7 Zagreb Rk - Split Predgrade 1(61103) R 1141/2x2062 1800/1012 500/325 2 945 27,4
Split Predgrade - Zagreb Resnik 1(61102) F 2x2062/1141 1012/1800 325/500 872 30,7
& Zagreb Resnik - Split Predgrade 1(61101) F 1141/2x2062 1812/1012 500/325 913 29,3
Slavonski Brod - Zagreb Rk 2 (61202; 61204) R, F 1141 1970 520 234; 404 33,6
> Zagreb Rk - Slavonski Brod 2 (61203; 61205) R, F 1141 1970 560 2(+9) 320; 369 33,9
Kutina - Zagreb Rk 1(61246) F 1141 2000 560 179 26,8
1o Zagreb Rk - Kutina 1(61217) R 1141 1970 560 ' 140 34,2
11. Botovo - Zagreb Rk 1(61400) R (od 16.03.) 1141 2116 500 1 260 22,4
Sisak Caprag - Zagreb Rk 1(62600) F 1141 2116 524 81 37,3
12 Zagreb Rk - Sisak Caprag 1(62601) F 1141 2116 506 60 50,4
Botovo - Zagreb Gk - Zapresic¢ 1(63800) F 1141 2116 500 186 36,6
1 Zapresic - Zagreb Gk - Botovo 1(63801) F 1141 1800 500 167 40,8
F - izvanredno; R - redovno; .
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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2.1. Lokalni rad - rad vlakova u ¢voru Zagreb
Lokalni rad, odnosno rad sabirnih i kruznih vlakova izmedu kolodvora c¢vora,

prema voznom redu 2014./2015., obavlja se na 18 relacija (linija) (slika 3.20., tablica
3.11.). Iako je to veliki broj relacija, moze se konstatirati da je mali broj relacija gdje se

redovno (svakodnevno) obavlja promet, i to su (tablica 3.11.):
Dugo Selo - Zagreb Zitnjak,
Zagreb Rk — Zagreb Gk - Podsused Tv.,

Zagreb Gk - Zagreb Resnik — Zagreb Rk,

Zagreb Rk - Zagreb Zitnjak i
Zagreb Rk — Zagreb Resnik.

Po tri puta u toku tjedna prometuju sabirni vlakovi na relacijama:
Zagreb Zk - Savski Marof,
Zagreb Zk — Podsused Tvornica i
Zagreb Zk - ZapreSi¢/Varazdin.

Na svim ostalim relacijama ¢vora prometuju vlakovi po potrebi (tablica 3.11.).

Vuca izravnih lokalnih vlakova obavlja se lokomotivama serije 1141, a svih
sabirnih vlakova lokomotivama serije 2132 i 2041. Kod vlakova se lokomotivama serije
1141 mase vlakova su od 1400 t do 2000 t, a duljine od 475 m do 570 m. Kod vlakova s
lokomotivama serije 2132 mase viakova su od 700 t do 800 t, a duljine 300 m do 570 m,
a kod vlakova s lokomotivama serije 2041 mase vlakova su od 800 t do 1000 t, a duljine

od 340 m do 570 m (tablica 3.11.).
Svi sabirni vlakovi imaju vlakopratnju u sastavu vozni vlakovoda i jedan do dva

manevrista na vlaku (tablica 3.11.).

Vremena putovanja ove kategorije vlakova su vrlo razli¢ita, a time i njihove
komercijalne brzine, a sto uglavnom ovisi od opsega rada, odnosno zadrzavanja u
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————— Zagreb Zk - Zapreii¢/Varazdin
Zagrob Gk - Zagreb Boronga)

Dugo Selo - Sesvete
k

medukolodvorima (tablica 3.11.).
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Slika 3.20. Relacije teretnih vlakova u ¢voru Zagreb
Izvor: Autori na temelju voznog reda 2014./2015.
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Tablica 3.11. Znacajke teretnih vlakova koji obavljaju lokalni rad u ¢voru Zagreb

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

. Vrijeme
. M " Dnevni .
. Vrijeme Vucno Duljina . . putovanja i .
Redni " . . . . . Masa intenzitet Vlakopratno . . Komercijalna
. Relacija prometovanja Broj vlakova (broj viaka) prometovanja vozilo vlaka . zadrZavanja .
broj . " vlaka [t] vlakova osoblje N brzina [km/h]
[u tjednu] [serija] [m] u ¢voru
[vlakova/dan]
Zagreb
Velika Gorica - Zagreb Klara 1(63660) F 1141 1960 520 25 27,6
1
Zagreb Klara - Velika Gorica 1(63661) F 1141 1960 520 25 27,6
Dugo Selo - Zagreb Zitnjak 1(63684) R 2132 700 510 VV+Mv 90 12,5
2. 2
Zagreb Zitnjak - Dugo Selo 1(63685) R 2132 700 510 VV+Mv 95 11,9
Lekenik - Zagreb Rk 1 (65600) F 2132 700 500 VV+2Mv 86 20,7
3.
Zagreb Rk - Lekenik 1(65601) F 2132 700 500 VV+2Mv 64 23,9
Zagreb Zk - Savski Marof 1 (65700) 3 2041 1000 570 VV+2Mv 449 2,6
4.
Savski Marof - Zagreb Zk 1(65701) 3 2041 1000 570 VV+2Mv 166 7,0
Zagreb Zk - Podsused Tv. 1(65702) 3 2132 700 479 VV+2Mv 13 34,2
5.
Podsused Tv. - Zagreb Zk 1(65703) 3 2132 700 479 VV+2Mv 12 37,0
Zagreb Zk - Zapresi¢/Varazdin 1(65712) 3 2041 1000 340 VV+2Mv 62/460 12,6
6.
Varazdin/Zapresic - Zagreb Zk 1(65713 3 2041 1000 570 VV+2Mv 413/104 7,5
7. Zagreb Gk - Zagreb Borongaj 3 (66101, 66103, 66109) F 1141 1400 475 7 41,1
Dugo Selo - Sesvete 1(66120) F 2132 700 500 VV+Mv 13 47,1
8.
Sesvete - Dugo Selo 1(66121) F 2132 700 500 VV+Mv 13 47,1
Zagreb Rk - Zagreb Gk - Podsused Tv. 1(66620) R (F) 2132 700 355 VV+Mv 28/75 20,7
9. 1
Zagreb Gk - Zagreb Rk 1(66621) F 1141 2000 355 42 30,0
10. | Zagreb Gk - Zagreb Resnik - Zagreb Rk 1(66623) R 2132 700 355 1 VV+My 56 22,5
Zagreb Rk - Zagreb Zk 3 (66630, 66632, 66634) X, F 1141 2000 477 VV+2Mv 22 31,9
11.
Zagreb Zk - Zagreb Rk 3 (66631, 66633, 66635) X, F 1141 2000 477 VV+2Mv 15 36,8
Zagreb Rk - Zagreb Borongaj 2 (66642, 66644) F, X 2132 700 445 VV+Mv 23 30,0
12.
Zagreb Borongaj - Zagreb Rk 2 (66643, 66645) F, X 2132 700 445 VV+Mv 29 30,0
VV - vozni vlakovoda; Mv - Manevrist; F - izvanredno; R - redovno; X - radnim danom
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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Nastavak tablice 3.11. Znacajke teretnih vlakova koji obavljaju

lokalni rad u ¢voru Zagreb

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

. Vrijeme
Vrijeme Vucno Duljina Dnevni putovanja i
Redni " . . . . . Masa intenzitet Vlakopratno . . Komercijalna
. Relacija prometovanja Broj vlakova (broj viaka) prometovanja vozilo vlaka . zadrZavanja .
broj . " vlaka [t] vlakova osoblje N brzina [km/h]
[u tjednu] [serija] [m] u ¢voru
[vlakova/dan]
Zagreb
Zagreb Rk - Hrvatski Leskovac 2 (66650, 66652) F 2132 700 300 VV+2Mv 23 39,7
13.
Hrvatski Leskovac - Zagreb Rk 2 (66651, 66653) F 2132 700 300 VV+2Mv 17 44,8
Velika Gorica - Zagreb Rk 2 (66654, 66656) F 2132 800 565 VV+Mv 20 31,8
14. Zagreb Klara - Velika Gorica 1 (66655) F 2132 800 565 VV+Mv 13 36,9
Zagreb Rk - Velika Gorica 1(66657) F 2132 800 565 VV+Mv 12 32,0
Ivani¢ Grad - Zagreb Rk 2 (66660, 66664) F 2041 930 570 VV+Mv 160/119 18,1
15.
Zagreb Rk - Ivani¢ Grad 2 (66661, 66663) F 2041 800 570 VV+Mv 119/151 17,6
Zagreb Borongaj - Zagreb Zk 1 (66670) X 2132 700 475 VV+Mv 35 12,0
16.
Podsused Tv. - Zagreb Borongaj 1(66671) F, X 2132 700 475 VV+Mv 162 53
Zagreb Rk - Zagreb Zitnjak 3 (66680, 66682, 66684) R, F 1141 2000 570 8 24,8
17. 2
Zagreb Zitnjak - Zagreb Rk 3 (66681, 66683, 66685) F 1141 2000 570 13 26,8
Zagreb Rk - Zagreb Resnik 3 (66690, 66692, 66694) R, F 1141/2132 2000/800 570 Mv 30/17 20,1
18. 1
Zagreb Resnik - Zagreb Rk 2 (66693, 66695) F 2132 800 570 Mv 21 29,1
VV - vozni vlakovoda; Mv - manevrist
Izvor: Autori na temelju Voznog reda 2014./2015., HZ Infrastruktura
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ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

IV. ORGANIZACIJA RADA U KOLODVORIMA

1. Opdi koncept organizacije rada u ¢voru
1.1. Putnicki promet

Koncept organizacije rada u putnickom prometu ¢vora Zagreb zasniva se na
koncentraciji rada, prije svega, sa putnickim vlakovima, a u izvjesnoj mjeri i sa putnicima
u Zagreb Glavnom kolodvoru, kao jedinom isklju¢ivo putni¢ckom kolodvoru. Drugim
rijeCima, svi vlakovi s prijevozom putnika staju, i u pravilu se duze zadrzavaju u Zagreb
Glavnom kolodvoru, najveéi broj vlakova zavrsavaju svoju voznju u Zagreb Glavnom
kolodvoru, odnosno iz njega otpocinju voznju u:

- medunarodnom prometu,

- unutarnjem daljinskom prometu,
- regionalnom prometu i

- prigradskom prometu.

Takoder, najveci broj putnika se otprema iz Zagreb Gk i u njega prispijeva. U
medunarodnom prometu samo jedan dio vlakova tranzitira Zagreb Gk, kao na primjer na
relaciji Beograd - Zirich, Beograd - Villach, Vinkovci - Villach i BudimpesSta -
Split/Rijeka. Medutim, i kod nekih vlakova na navedenim relacijama vrsSi se promjena
sastava, odnosno skidanje i/ili dodavanje odredenog broja vagona.

U unutarnjem daljinskom putnickom prometu samo vlakovi na relaciji Rijeka -
Osijek tranzitiraju Zagreb Gk, ali s promjenom sastava.

U regionalnom prometu svi vlakovi zavrSavaju svoju voznju u Zagreb Gk, odnosno
iz njega otpocinju voznju.

U prigradskom prometu vlakovi zavrSavaju voznju u Zagreb Glavnom kolodvoru,
izuzev vlaka 2172 iz Novoselca koji zavrSava voznju u Zapresi¢u, a takoder otpocinju
voznju iz Zagreb Glavnog kolodvora izuzev viaka 2173 koji otpocinje voznju iz Savskog
Marofa.

U gradskom prometu vlakovi uglavhom tranzitiraju Zagreb Glavni kolodvor,
razumljivo sa zadrzavanjem radi ulaza u izlaza putnika. Samo manji broj gradskih
vlakova zavrsava voznju u Zagreb Glavnom kolodvoru, odnosno iz njega otpocinju
voznju. Na taj nacin u gradskom ZzZeljeznickom prometu pojavljuju se kolodvori obrta
garnitura (vlakova) i to: Dugo Selo, Savski Marof, Harmica, a kod manjeg broja vlakova
Zapresi¢ i Zagreb Glavni kolodvor.

Medutim, treba imati u vidu da se depo za putnicke lokomotive, EMV i DMV, kao i
priprema klasi¢nih putnickih garnitura u pogledu ciSéenja, pregleda, snabdijevanja vodom
i drugim potrebnim materijalima, a i odrzavanja putni¢kih vagona i ¢ekanja, odnosno
gariranje obavlja iskljuc¢ivo u Zagreb Glavhom kolodvoru.

Svi ostali kolodvori koji su otvoreni za prijem i otpremu putnika u ¢voru, u
putnickom pogledu imaju ulogu medukolodvora u kojima se zaustavljaju gradski,
prigradski i neki regionalni, a u nekim slucajevima i neki unutarnji daljinski putnicki
vlakovi.

Ovakav koncept organizacije putnickog rada u ¢voru Zagreb diktira i tehnologiju
rada pojedinih kolodvora.
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1.2. Teretni promet

Koncept organizacije rada u teretnom prometu ¢vora Zagreb zasniva se na obradi:
- tranzitnih teretnih vlakova bez prerade,
- tranzitnih teretnih vlakova s djelomi¢nom preradom,
- teretnih vlakova koji se preraduju,
- propustanju marsrutnih teretnih vlakova kroz cvor ili do odredisnih
kolodvora, odnosno industrijskih kolosijeka i
- sabirnih, kruznih i izravnih lokalnih vlakova.

Tranzitni teretni vlakovi bez prerade, kao i sa djelomicnom preradom se
usmjeravaju u Zagreb Ranzirni kolodvor, gdje se obi¢no vrsi smjena lokomotiva,
lokomotivskog osoblja, tehnicki i komercijalni pregled vlaka, a po potrebi vrsi djelomic¢na
izmjena sastava, eventualno odstranjivanje tehnickih i komercijalnih neispravnosti kod
vagona, proba kocnica i primopredaja vlaka i dokumenata i po potrebi druge aktivnosti

Teretni vlakovi koji se preraduju u Cvoru Zagreb, mogu se podijeliti u dvije
skupine i to:

- teretni vlakovi koji prevoze vagonske posiljke B rezima, kontejnere i vagone Dom

ekspresa koji se usmjeravaju na preradu u Zagreb Zapadni kolodvor i

- teretni vlakovi koji prevoze sve ostale vagonske posSiljke, osim B rezima,
kontejnera i vagone Dom ekspresa koji se usmjeravaju na preradu u Zagreb

Ranzirni kolodvor.

Osnovni cilj prerade je rasformiranje (ranziranje) i istovremeno formiranje novih
vlakova sa novom strukturom upucivanja vlakova, ali i izdvajanje lokalnih-mjesnih
vagona i njihova dostava na odgovaraju¢e manipulativhe odnosno industrijske kolosijeke.

Marsrutni teretni vlakovi kod kojih nema potrebe za posebnom obradom u ¢voru
Zagreb propustaju se kroz ¢vor odredenim prugama ne ulazeéi u Zagreb Ranzirni
kolodvor.

Sabirne, kruzne i lokalne izravne vlakove, u pravilu, formiraju i pokre¢u Zagreb
Ranzirni i Zagreb Zapadni kolodvor, a oni opsluzuju medukolodvore odgovarajucih
dionica, odnosno njihove manipulativne i industrijske kolosijeke. Drugim rije¢ima, rad na
obradi, rasformiranju i formiranju teretnih vlakova u ¢voru Zagreb, koncentriran je na
Zagreb Ranzirni kolodvor, a za kontejnerske posiljke, vagonske posiljke B rezima i
vagone Dom ekspresa na Zagreb Zapadnom kolodvoru.

Tomu treba dodati da se depo za lokomotive teretnih vlakova, kolska radionica za
teretne vagone i niz drugih servisnih djelatnosti nalazi u sastavu Zagreb Ranzirnog
kolodvora.

Ovakav koncept organizacije teretnog rada u Cvoru Zagreb diktira i tehnologiju
rada pojedinih kolodvora.

2. Organizacija i tehnologija rada u kolodvorima ¢vora
2.1. Zagreb Glavni kolodvor
a) Namjena kolodvora

Zagreb Glavni kolodvor je putnicki kolodvor namijenjen, prije svega, prijemu i
otpremi putnika, a vezano se tim prijemu i otpremi svih vrsta vlakova s prijevozom
putnika, po potrebi promjeni njihovog sastava, a zatim pripremi, odnosno obradi
putnickih garnitura, osiguranju vucnih vozila, odnosno EMG i DMG, kao i odgovarajuceg
osoblja, a samo u ograni¢enoj mjeri prijemu i otpremi teretnih vagonskih posiljaka i to
iskljucivo vlasnika i korisnika industrijskih kolosijeka.

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
Stranica

Poglavlje: IV. Organizacija rada u kolodvorima 75




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

b) Osnovna namjena kolosijecnih parkova, odnosno kolosijeka

Kolosijeci (slika 2.9.):

e S-1+S-5, VL-1, S-2a+S-5a, VD-1+VD-3 i V-1 su prijemno-otpremni za
vlakove sa prijevozom putnika;

e VL-2 i Magazinski sluze za CiS¢enje i gariranje putnickih vagona;

e 9/9ai 10 sluze za prolaz i po potrebi raspustanje teretnih vliakova;

e 11+13 su garazni, a po potrebi i prijemno-otpremni;

e 14 lokomotivski, odnosno za prolaz lokomotiva, EMG i DMG u i iz depoa;

e 16i 17 garazni za ECi IC vlakove;

e 18 posebna namjena;

e 19+21 za ,dnevno Cist vagon";

e 22+24 garazni;

e 25 26 za vagone za i iz radione ,Graba";

e M-6 kolosijek za mehanizaciju i

e M-7 kolosijek za utovar i istovar automobila.

¢) Organizacija operativnhog rada

Operativni rad koji se odnosi na planiranje i upravljanje kretanjem vlakova i
manevarskih sastava u Zagreb Glavhom kolodvoru obavljaju:
- prometnici vlakova i
- manevarsko osoblje.

Na pripremi garnitura, tehnickom i komercijalnom pregledu , ¢iS¢enju i njezi, kao i
odrzavanju sudjeluje i drugo osoblje.

Radna mjesta prometnika vlakova su:
o na Postavnici:

- glavni prometnik vilakova, koji regulira promet vlakova u kolodvoru i na
pripadajué¢im medukolodvorskim razmacima;

- prometnik manevre A, koji regulira kompletan manevarski rad na isto¢noj strani
kolodvora;

- prometnik manevre B, koji regulira kompletan manevarski rad na zapadnoj strani
kolodvora;

o na terenu:

- unutarnji prometnik, koji priprema, kontrolira, urucuje u prima popratne isprave
vlakova ispostavlja pismeni nalog EPS-5, nadzire rad telegrafiste i drugog osoblja,
koordinira rad izmedu Postavnice i vanjskog desnog i lijevog prometnika i drugo;

- vanjski desni prometnik organizira i kontrolira manevarski rad na svom podrucju u
cilju sastavljanja i rastavljanja vlakova, postavljanja i odvlacenja putnickih
garnitura, posluzivanja manipulativnih i industrijskih kolosijeka, docekuje vlakove
i vr$i direktnu otpremu vlakova i dr.;

- vanjski lijevi prometnik organizira i kontrolira manevarski rad na svom podrucju u
cilju sastavljanja i rastavljanja vlakova, postavljanja i odvlacenja putnickih
garnitura, posluzivanja manipulativnih i industrijskih kolosijeka, do¢ekuje viakove
i vrsi direktnu otpremu vlakova i dr.

Prometnici na postavnici rade permanentno u turnusu 6/24/48, a na terenu
unutarnji i vanjski desni takoder rade permanentno, ali u turnusu 12/24,12/48, dok
vanjski lijevi prometnik radi samo danju i to u turnusu 8/16/48.
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Servisnu sluzbu popisnih vlakovoda obavljaju dva djelatnika, koji rade u turnusu
12/24,12/48 i jedan djelatnik u turnusu 12/36, koji su duzni popisivati, odnosno
sastaviti, te pripremiti i manipulirati popratne dokumente za sve odlazece i dolazeée
vlakove, koji u svojoj vlakopratnji nemaju vlakovode.

Tehnicki pregled vlakova obavljaju djelatnici Jedinice za TPV koji rade u turnusu
12/24,12/48. Poslove cCis¢enja vagona obavlja poduzece Tehnicki servisi zeljeznickih
vozila d.o.o.

Manevarski rad u Zagreb Glavhom kolodvoru obavljaju:

e lLeskovacka manevarska lokomotiva namijenjena je za sastavljanje i rastavljanje
vlakova za prijevoz putnika, kao i za postavu i izvlacenje vlakova na i sa cis¢enja.
Njeno podrucje rada obuhvada kolosijeke S-1 do S-5i od 9 do 13 sa zapadne strane
kolodvora, te kolosijeke od 16 do 22, kolosijeke VD-1, VD-2 i VD-3 i kolosijeke
~Sekcijska izvlaka®, ,Brdo", ,Mala Botanika" i ,Velika Botanika".

e Graba manevarska lokomotiva namijenjena je za sastavljanje i rastavljanje vlakova za
prijevoz putnika, teretnih kruznih vlakova, posluzivanje industrijskih kolosijeka
»~Radiona", ,Stovariste" i ,LoZiona", te za postavu i izvlacenje garnitura na, odnosno sa
¢iS¢enja. Njeno podrucje obuhvaca kolosijeke S-1 do S-5 i od 9 do 13 sa zapadne
strane kolodvora, kolosijeke 16 do 26, industrijske kolosijeke ,Radiona“, ,Stovariste" i
»~Loziona", kolosijeke VD-1, VD-2 i VD-3, te kolosijeke ,Sekcijska izvlaka"“, ,Brdo",
~Mala Botanika" i ,Velika Botanika".

e Tvorni¢ka manevarska lokomotiva namijenjena je za sastavljanje i rastavljanje
vlakova za prijevoz putnika, te rastavljanje i sastavljanje teretnih kruznih vlakova.
Njeno podrucje rada obuhvaca kolosijeke M-7 i 7a, Rampu 1 i 2, kao i kolosijeke VL-1,
VL-2 i ,Magazinski®, a zatim kolosijeke od S-1 do S-5 i od 9 do 13 sa istoCne strane
kolodvora, te II i S-2a do S-5a. Radno vrijeme Tvornicke manevarske lokomotive u
zimskom razdoblju je od 5% do 23%, a u ljetnom razdoblju manevra radi bez prekida.

d) Tehnologija rada s putnickim vlakovima i garniturama

Na temelju voznog reda za 2014./2105. godinu za prijem, zadrZzavanje i otprema
vlakova predvideni su slijedeci kolosijeci:
e Kolosijek S-1:
- gradski vlakovi smjer kretanja Dugo Selo - Savski Marof/Harmica/Zapresic,
prijem 38, otprema 39 vlakova;
prijem 5 i otprema 2 daljinska i regionalna vlaka, éid, Vinkovci, Novska;
prijem 1 i otprema 2 vlaka, Novoselec;
prijem 1 regionalnog vlaka iz Varazdina preko Koprivnice, 1 prigradskog
vlaka iz Bjelovara i otprema 2 vlaka za Dobovu.
U razdoblju od 4% do 23% sata vremenska iskoristenost kolosijeka iznosi 42%.
e Kolosijek S-2:
- medunarodni vlakovi na relaciji Gyekenyes - Split, Dobova - Sid, Zagreb -
Sarajevo, a zatim unutarnji daljinski na relaciji Rijeka - Osijek, Zagreb -
Vinkovci, Zagreb - Osijek, regionalni Volinja, Ogulin, prigradski Sisak
Caprag, Duga Resa, Bjelovar, ali i nekih drugih vlakova.
Na kolosijeku se od 4% do 23% sata zadrzavaju 22 garniture, odnosno 24
vlaka, a vremenska iskoriStenost kolosijeka je 73% zbog dosta dugog
zadrzavanja garnitura vlakova koji zavrsavaju, odnosno otpocinju voznju.
e Kolosijek S-2a:
- unutarnji daljinski vlakovi, prije svega u otpremi, Vinkovci, Osijek, a zatim
regionalnih, Koprivnica, Virovitica, KloStar, a zatim prolaz niza vlakova
koji koriste kolosijek S-2.
Na ovom kolosijeku zadrzavalo se 14 garnitura odnosno 15 vlakova, cija
iskoriStenost iznosi 63%.
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Kolosijek S-3:

- medunarodni vlakovi Dobova - éid, Dobova - Vinkovci, Dobova - Zagreb;
otprema vlakova za Split (DMV 7123), Rijeku, Osijek, Ogulin, Varazdin,
Koprivnicu, Viroviticu, Sisak Caprag, Dugu Resu, kao i prijem i vlakova iz
Rijeke, Moravica, Koprivnice i Cakovca.

Na ovom kolosijeku zadrzalo se 20 garnitura, a iskoriStenost kolosijeka

iznosi 59%.

Kolosijek S-3a:

- otprema vlakova za Osijek, Koprivnicu i Bjelovar, prijem vlakova iz Osijeka
i Virovitice, kao i prolaz niza vlakova koji su se zadrzavali na kolosijeku S-
3.

Na ovom kolosijeku zadrzalo se 7 garnitura, a 18 vlakova se zadrzavalo ili

prolazilo ovim kolosijekom. Vremenska iskoristenost kolosijeka u razdoblju

od 4% do 239 sata iznosi 24%.

Kolosijek S-4:

- gradski vlakovi smjera kretanja Savski Marof/Harmica/Zapresi¢ - Dugo
Selo, prijem 39 i otprema 39 vlakova; otprema 2 vlaka za Novoselec, po
1 vlak za Slavonski Brod, Bjelovar i Harmicu i prijem po 1 vlak iz Dobove i
Dugog Sela.

Vremenska iskoriStenost kolosijeka iznosi 52%.

Kolosijek S-4a.

- prolaz svih gradskih i nekih drugih vlakova koji koriste kolosijek S-4 i
otprema 2 vlaka za Novsku.

Vremenska iskoriStenost ovog kolosijeka iznosi 54%.
Kolosijek S-5.

- prijem i otprema vlakova: Volinja, Sunja, Novska (preko Siska), Sisak
Caprag; dolazak vlakova iz Splita i 1 vlak iz Ogulina, kao i otprema po 1
vlak za Split, Ogulin i Dugo Selo.

Na ovom kolosijeku zadrzavalo se 21 garnitura, odnosno 28 vlakova.

Vremenska iskoristenost ovog kolosijeka iznosi 50%.

Kolosijek S-5a:

- prijem i otprema vlakova: Tovarnik, Vinkovci, Slavonski Brod, Novska, a
zatim Koprivnica, kao i otprema za Osijek (preko Bjelovara) i Dugo Selo,
a prima se i 1 vlak iz Novoselca.

Na ovom kolosijeku zadrzava se 15 garnitura, odnosno 20 vlakova.

Iskoristenost kolosijeka iznosi 62%.

Kolosijeci VD-1, VD-2 i VD-3:

- regionalni i prigradski vlakovi: Zabok, Varazdin, Cakovec, Kotoriba, prijem
13 vlakova i otprema 13 vlakova; Moravice, Ogulin, Duga Resa: prijem 9 i
otprema 8 vlakova; Savski Marof, Harmica, Dobova: prijem 4 i otprema 4
vlaka; Volinja, Sunja, Novska (preko Siska), Sisak Caprag, prijem 3 i
otprema 4 vlaka; a zatim prijem 1 vlaka iz Splita i otprema 1 vlaka za
Zapresic.

Prosjecna iskoriStenost ova 3 kolosijeka iznosi 51%.

Kolosijeka VL-1:

- prijem vlakova iz Tovarnika, Vinkovaca i Novske, 7 vlakova, zatim iz
Koprivnice 5 vlakova, iz Virovitice i Bjelovara 3 i otprema 1 viaka za
Vinkovce.

Na kolosijeku se zadrzavalo 15 garnitura, odnosno 16 vlakova, a prosjecna

iskoriStenosti iznosi 43%.
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Iz analize zauzetosti garaznih i drugih kolosijeka vidi se vrlo visoka zauzetost 11.,
12. i 13. kolosijeka, koja iznosi 81%, 77% i 85%.

U razdoblju od 53° do 1% sati Leskovacka manevarska lokomotiva vremenski se
koristi 62%, a Graba manevarska lokomotiva 69%. U razdoblju od 53° do 223% Tvornicka
manevarska lokomotiva vremenski se koristi 58%.

Na temelju analize tehnologije rada s putni¢kim vlakovima i garniturama putnickih
vlakova moze se zakljuditi da je u razdoblju od 5% do 23°° sata dosta visoka iskoristenost
prijemno-otpremnih kolosije¢nih kapaciteta (42% do 73%), a zatim garaznih kolosijeka
posebno kolosijeka 11. do 13. (77% do 85%), kao i manevarskih lokomotiva (58% do
69%). Stupanj iskoriStenosti posebno se povecava u vrsnim razdobljima (5 do 8 sati i 14
do 17 sati) i u pojedinim vremenima dostize svoje limite.

Kapacitet, odnosno propusnu i preradnu moé¢ Zagreb Glavnog kolodvora
ograniCavaju ulazno-izlazna grla u kolodvor i to posebno zapadno, gdje se medusobno
sijeku putovi voznje vlakova Sisacke i Karlovacke pruge sa dvokolosijeénom prugom
Savski Marof - Zagreb Glavni kolodvor, a istovremeno se ovi vozni putovi vlakova sijeku
s putovima manevarskih voznji.

Ovo ogranicenje kapaciteta Zagreb Glavnog kolodvora, kao i kapaciteta dionica
pruga uvjetovalo je nemogucnost primjene taktnog voznog reda za predvideni obujam
prometa.

e) Tehnologija rada s teretnim vlakovima i posluzivanjem industrijskih kolosijeka

Zagreb Glavni kolodvor ne ranzira i ne preraduje teretne vlakove. Izuzetak Cine
kruzni teretni vlakovi koji dopremaju lokalno bruto ili otpremaju bruto u Ranzirni
kolodvor i za kolodvore Zagreb Zapadni i Zagreb Borongaj.

Teretni vlakovi, u pravilu, se primaju na kolosijek 9/9a i 10. To su vlakovi koji
prometuju na relacijama: Zagreb Rk — Zagreb Resnik — Zagreb Gk - Podsused tvornica,
Koprivnica — Zagreb Gk - Zagreb Zk, Vinkovci - Zagreb Gk - Zagreb Zk, Podsused
Tvornica - Zagreb Gk — Zagreb Borongaj, Zapresi¢ — Zagreb Gk - Botovo.

Iskoristenost 9. kolosijeka teretnim vlakovima je oko 5%, a 10. kolosijeka oko
16%. Medutim, 9. i 10. kolosijeci, pored za prijem i otpremu teretnih vlakova, koriste se
za prijem i otpremu putnickih vlakova kojima se ne prevoze putnici, nego se otpremaju
putni¢ki vagoni i putni¢ke garniture u specijalizirane radionice za odrzavanje (TZV Zagreb
Resnik, Varazdin). U cjelini 9. kolosijek koristi se oko 16%, a 10. kolosijek oko 23%.

Industrijske i manipulativhe kolosijeke posluzuju kolodvorske manevarske
lokomotive i manevarsko osoblje kolodvora, i to na isto¢noj strani kolodvora manevarska
lokomotiva ,Tvorni¢ka™, a na zapadnoj i juznoj strani ,Leskovacka" i ,Graba".

Skladisne kolosijeke posluzuje , Tvornicka® manevarska lokomotiva tijekom dana i
noci po potrebi.

Vagone za Jedinicu vuce vlakova postavlja manevra ,Graba" preko 14. kolosijeka,
a obavlja i izvlatenje vagona koje ,Lozionicka® manevarska lokomotiva izranzira i
pripremi za izvlalenje. Vagone za Centralno skladiste postavlja manevra ,Graba" preko
22. kolosijeka na nacin da vagone postavi do iskliznice. Radionu posluzuje manevra
,Graba" prema ,Planu radione Graba".

Interesantno je napomenuti da je Zagreb Glavni kolodvor otvoren za prijevoz
postanskih posiljaka i raspolaze kolosijekom za manipulaciju Post vagona (VL-2), ali je
Hrvatska posta prestala koristiti Zeljeznicu i orijentirala se na cestovni promet.
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2.2. Zagreb Ranzirni kolodvor
a) Namjena kolodvora

Ranzirni kolodvor Zagreb namijenjen je preradi teretnih vlakova, a u cilju
rasformiranja i formiranja vlakova s novom strukturom upucivanja vagona, obradi
tranzitnih vlakova s djelomi¢nom preradom i obradi tranzitnih vlakova bez prerade, kod
kojih se vrsi izmjena lokomotive, osoblja ili i lokomotive i osoblja.

b) Osnovna namjena kolosije¢nih skupina, odnosno kolosijeka

Kolosijeci Zagreb Ranzirnog kolodvora su podijeljeni u tri osnovne skupine (slika 2.14.):
- prijemnu,
- smjernu i
- otpremnu.

Prijemna skupina ima 16 kolosijeka slijedece namjene:
P-1 povratno bruto i bruto za razmjenu s otpremnom skupinom;
P-2 lokomotivski;
P-3+P-6 prijem vlakova iz smjera Zagreb Resnik;
P-7+P-10 prijem vlakova iz smjera Karlovac;
P-14+P-15 prijem vlakova iz smjera Sisak;
P-16 lokomotivski.

Izmedu prijemne i smjerne skupine nalazi se spustalica s dva kolosijeka za
potiskivanje i ranziranje vagona. Spustalica spada u red polu automatiziranih, a
opremljena je kolosijeCnim kocnicama tipa ,SAXBY" R58. Na spustalicnom podrudju
nalazi se kocliona pozicija sa Sest kolosije¢nih koc¢nica, odnosno po jedna za svaku
skupinu smjernih kolosijeka. Ovim kolosije¢nim koc¢nicama prometnih vlakova na
postavnom stolu 2a vrsi intervalno i ciljno kocenje vagona. Pri ranziranju prednost se
daje intervalnom kocenju, dok se ciljno kocenje vagona vrsi samo djelomic¢no. Postupno
ciljno kocenje ostvaruju manevristi - papucari u smjernoj skupini ru¢nim zaustavnim
papucama.

Smjernu skupinu c¢ine 48 kolosijeka podijeljenih u 6 grupa po 8 kolosijeka,
odnosno kolosijeci od S-11 do S-68. Medutim, od 48 kolosijeka ne koristi se 11
kolosijeka. Preostalih 37 kolosijeka namijenjeno je za nakupljanje bruta po smjerovima,
odnosno pojedinim dionicama pruga i kolodvorima u unutarnjem i medunarodnom
prometu, zatim po kolodvorima, odnosno skupinama kolodvora ¢vora, carinu (uvoz,
izvoz) i drugo. Na kolosijecima smjerne skupine nakuplja se bruto za vlakove vlastitog
formiranja, a zatim za sastavljanje sabirnih vlakova na isto¢nim krajevima kolosijeka, te
se vrsi carinjenje izvoznih i uvoznih tranzitnih poSiljaka.

Sabijanje bruta u smjernoj skupini vrSe manevarske lokomotive prijemne skupine
od strane spustalice.

Na podrucju smjerne skupine smjestena je grupa od 8 kolosijeka koji nose oznaku
»K* koji su namijenjeni smjestanju specijalnih vagona, vagona tovarenih RID materijalom
i vagona tovarenih oruzjem.

Otpremna skupina ima 16 kolosijeka koji su namijenjeni:

0-1, O-2 i O-7 tranzit smjer Zapad,
0-3+0-6 smjer Zagreb Klara,
0-8+0-11 smjer Zagreb Resnik,
0-12 lokomotivski,

0-13+0-15 tranzit smjer Istok,
0-16 smjer Sisak.
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Predvidena skupina kolosijeka za sastavljanje vlakova po simultanoj metodi nije
izgradena.

Krnji kolosijek 0O-18 je namijenjen za smjestaj voznih lokomotiva tranzitnih
vlakova s djelomi¢nom preradom (smjera zapad - istok) za vrijeme obrade vlaka, kao i
za lokomotive koje dolaze na kolosijeke O-13 do O-16.

Vlakovi vlastitog formiranja se zadrzavaju na kolosijecima otpremne skupine radi
obavljanja zavrsnih operacija, a tranzitni vlakovi radi djelomi¢ne prerade ili izmjene
lokomotive i osoblja.

S juzne strane smjerne skupine nalazi se lokomotivski depo koga cine radionicke i
garazne hale i kolosijeci. Na podrudju depoa nalazi se 48 kolosijeka koji nose oznaku ,L".
Tu se takoder nalaze i kolosijeci vagonske radionice s oznakom ,R".

c) Organizacija operativnog rada i tehnologije

Operativni rad koji se odnosi na planiranje i upravljanje kretanjem vlakova i
manevarskih sastava, odnosno rasformiranju i formiranju vlakova u Zagreb Ranzirnom
kolodvoru obavljaju:

- prometnici vlakova i
- manevarsko osoblje.

Pri tomu treba imati u vidu da se kod teretnih vlakova koji se preraduju u
prijemnoj skupini posebno osoblje obavlja pripremne operacije, i to: komercijalni pregled
sa popisom vlaka i sravnjivanje dokumenata, tehnicki pregled vlaka, pripremu sastava za
manevriranje i drugo.

Po zavrSenom nakupljanju za novoformirane vlakove na kolosijecima smjerne
skupine ili formiranom sastavu sabirnih vlakova, manevarske lokomotive prevlace bruto u
otpremnu skupinu.

Na kolosijecima otpremne skupine pristupa se zavrsnom formiranju i obradi
vlakova. Obradu vlakova u otpremnoj skupini, odnosno zavrsne operacije takoder obavlja
posebno osoblje i to: tehnicki pregled vlaka s probom kocnica, komercijalni pregled sa
popisom vlaka, izdvajanjem i sravnjivanjem dokumenata, formiranje dokumenata vlaka i
drugo.

Tranzitni vlakovi s djelomi¢nom preradom primaju se izravno na kolosijeke
otpremne skupine i tu se obraduju, a tranzitni vlakovi bez prerade primaju se na
tranzitne kolosijeke otpremne skupine.

U kolodvoru sistematizirano je Sest radnih mjesta prometnika vlakova i to tri
radna mjesta u Postavnici 1, dva radna mjesta u Postavnici 2 i jedno radno mjesto u
objektu T-2.

U Postavnici 1 su slijede¢a radna mjesta prometnika:

e centralni prometnik vilakova, koji sastavlja plan formiranja i prometa
vlakova, narucuje i otkazuje lokomotive i vlakopratno osoblje, prati rad
manevarskih lokomotiva i u ovisnosti od potrebe otkazuje ili narucuje
manevarske lokomotive, koordinira rad prometnika vlakova u kolodvoru i
suraduje s ostalim sluzbama, vodi organizaciju rada tijekom svoje smjene i
drugo;

e prometnik viakova na postavnom stolu 1, koji prati kretanje vlakova na
prugama svojih rasporednih odsjeka, regulira hod vlakova koji ulaze u
prijemnu ili otpremnu skupinu prugom Sava rasputnica - Zagreb Rk -
Zagreb Klara (juzni kolosijek), iz pravca Siska preko rasputnice Mlaka, te iz
Hrvatskog Leskovca, Zagreb Gk i Zagreb Zk preko Zagreb Klare, a zatim
svih vlakova koji izlaze iz otpremne skupine preko Zagreb Klare, osigurava
putove voznje dolazedih i odlazecih vlakova na podrucju prijemne skupine,
kao i za sve manevarske voznje svoga podrucja, voznje lokomotiva pri
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odlasku iz prijemne skupine u depo, suraduje s prometnicima vlakova na
postavnom stolu 2a i 4 i drugo;

e prometnik viakova na postavnom stolu 2a, koji rukuje kolosije¢nim
koCnicama, osigurava vozne putove na postavnom stolu 2a za sve voznje u
podspustali¢noj zoni spustalice, obavjestava manevriste na papucarskim
poljima o sastavu koji ¢e se rasformirati, nareduje pocetak potiskivanja
sastava na spustalicu, regulira brzine raspustanja i sabijanja bruta na
smjernim kolosijecima i drugo.

U Postavnici 2 su:

e prometnik viakova na postavnom stolu 3 koji osigurava putove voznje za
vlakove koji prugom Sava rasputnica - Zagreb Rk - Zagreb Klara (juzni
kolosijek) ulaze u otpremnu skupinu kolosijeka, kao i putove voznje za sve
manevarske voznje izmedu smjerne, otpremne K%, ,L“ i ,R“ skupine
kolosijeka, daje potrebna naredenja i obavjestenja rukovoditelju manevre i
drugo;

e prometnik vilakova na postavnom stolu 4 koji regulira hod vlakova koji
ulaze u prijemnu ili otpremnu skupinu kolosijeka iz pravca Zagreb Zitnjaka,
zatim vlakova koji ulaze u otpremnu skupinu iz pravca Siska preko
rasputnice Micevac, te vlakova koji izlaze iz otpremne skupine u pravcu
Zagreb Zitnjak i Sisak, prati hod vlakova na prugama svojih rasporednih
odsjeka, nareduje rukovatelju manevre obavljanje zavrsnih operacija na
vlakovima i drugo.

U objektu T-2 je:

e unutarnji prometnik viakova koji priprema i urucuje popratne isprave vilaka
vlakovodi, odnosno strojovodi, nadzire pravilan sastav i otpremu vlakova,
nadzire rad popisnih vlakovoda, obavjeStava prometnika na stolu 4
Postavnice 2 kad je vlak spreman za polazak i drugo.

Kolodvor je podijeljen na 5 manevarskih podruéja. Prvo manevarsko podrucje
pokriva podrudje prijemne skupine i spustalicnih kolosijeka do vrha spustalice. Drugo
manevarsko podrucje pokriva spustalicno podrucje od vrha spustalice i zapadnu polovinu
smjerne skupine. Trece manevarsko podrucje pokriva isto¢nu polovinu smjerne skupine
od S-32. do S-68. kolosijeka, kolosijeke R-14 i R-7 i kolosijeke otpremne skupine od O-8.
do 0O-16. i kolosijek 0-18. Cetvrto manevarsko podru¢je pokriva isto¢nu polovinu
smjerne skupine od S-11. do S-31. kolosijeka, kolosijeke otpremne skupine od O-1. do
0-7.1 0.17 kolosijek. Peto manevarsko podrucje pokriva kolosijeke ,K" skupine, kolosijek
V-7, V-8, V-9 i kolosijek P-3d.

Za obavljanje manevarskog rada u kolodvoru za vozni red 2014./2015.
rasporedene su dvije manevarske lokomotive, i to manevarska lokomotiva broj 1 i
manevarska lokomotiva broj 3.

Manevarska lokomotiva broj 1 (M-1) potiskuje sastave iz prijemne skupine na
spustalicu, sabija bruto po smjernim kolosijecima, prevlaci povratno i carinsko bruto iz
smjerne skupine u prijemnu grupu i izvlaCi popravijene vagone iz radionice.
Zaposjednuta je strojovodom, a kada radi u otpremnoj skupini onda je prati manevarski
odred sastava jednog rukovoditelja manevre i dva manevriste.

Manevarska lokomotiva broj 3 (M-3) sastavlja sabirne vlakove na spojnom grlu
smjerne i otpremne skupine, formira i prevlaci nakupljeno bruto u otpremnu skupinu i
vrSi zavréno formiranje vlakova, prevlac¢i vagone s kolosijeka smjerne skupine u
vagonsku radionicu, a popravljene vagone izvlaci. Takoder obavlja manevarske radnje na
SKY LN i ,RY skupinama kolosijeka i obraduje tranzitne vlakove sa djelomi¢nom
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preradom. Zaposjednuta je strojovodom u pratnji manevarskog odreda sastava jednog
rukovatelja i 3 manevriste.

Manevarska lokomotiva M-1 radi na prvom, drugom, trecem i Ccetvrtom
manevarskom podrucju, a manevarska lokomotiva M-3 na trecem , Cetvrtom i petom
manevarskom podrucju.

d) Osnovni pokazatelji rada

Voznim redom za 2014./2015. godinu predvideno je da na preradu u Zagreb
Ranzirnom kolodvoru dnevno prispijeva:
e direktnih i dioni¢kih vlakova
9 redovitih i 4 izvanrednih
e sabirnih
1 redoviti
e Cvornih
5 redovitih i 13 izvanrednih
ukupno: 15 redovitih i 17 izvanrednih

Za ranziranje ovog broja vlakova koji dolaze na preradu po voznom redu
2014./2015., zatim povratnog i carinskog bruta i drugog, spustalica je dnevno zauzeta
30,89% uzimajuci u obzir vrijeme zastoja rada spustalice pri smjeni osoblja, kao i za
dnevni odmor u smjeni po 30 minuta.

Medutim, treba imati u vidu da znatan broj predvidenih izvanrednih vlakova ne
prometuje svaki dan, pa stvarna prosjecna dnevna iskoristenost spustalice iznosi oko
20%, sto govori da se vrlo slabo koristi kapacitet Ranzirnog kolodvora. Bas zbog slabog
koriStenja kapaciteta Ranzirnog kolodvora, odnosno spustalice, broj radnih mjesta
prometnika vlakova je smanjen od 6 na 4, tako da u Postavnici 1 postoje 2 i to na
postavhom stolu 1 i centralni prometnik vlakova, u Postavnici 2 postoji 1 prometnik
vlakova koji obavlja poslove na postavnom stolu 3 i postavhom stolu 4, a u objektu T-2
unutarnji prometnik vlakova. Broj manevarskih lokomotiva je smanjen na dvije (od
mogucih pet) koje se relativno solidno koriste. Takoder je ovom smanjenom radu u
kolodvoru prilagoden i broj partija (ekipa) osoblja na pojedinim operacijama
(pripremnim, zavrsnim i drugim).

U Zagreb Ranzirnom kolodvoru u infrastrukturnom pogledu postoji znacajan visak
kapaciteta u odnosu na opseg prometa, odnosno prerade.

2.3. Zagreb Zapadni kolodvor
a) Namjena kolodvora

Iako je Zagreb Zapadni kolodvor u osnovi otvoren za prijem i otpremu putnika, u
putnickom prometu on spada u kategoriju medukolodvora na kojem se zaustavljaju i
zadrzavaju gradski, prigradski i regionalni vlakovi, dok daljinski vlakovi prolaze kolodvor
bez zaustavljanja.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posiljaka, obavljanje carinskih
poslova i jedini je u zeljeznickom &voru Zagreb u kojem se obavlja manipulacija sa svim
vrstama kontejnera (Kontejnerski terminal Vrapce). Pored uloge medukolodvora u
teretnom prometu Zagreb Zapadni kolodvor ima i ulogu dioni¢kog kolodvora u kojem
zavrSavaju i otpocinju neki od brzih teretnih, kontejnerskih, sabirnih i kruznih vlakova.

b) Namjena kolosijeka

Upravo zbog izrazene uloge u putni¢ckom i terethnom prometu Zagreb Zapadni kolodvor je
po svojim kapacitetima podijeljen na putnicki i teretni dio (slike2.7.i 2.8.):
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e putnicki dio
2. i 3. glavni prolazni;
1.. (ai b)+5. prijemno-otpremni;
6.+10., 13. i 14. manipulativni;
12.i 16. spojni;
A, B i C posebni kolosijeci (pretovar i popravak vagonskih posiljaka i za
Pruzne gradevine);
e teretni dio
2. i 3. glavni prolazni;
4.+6. prijemno-otpremni;
8.+13. ranzirni;
»TOP" spojni (s KT Vrapce);
1. i 14. manipulativni;
K-1, K-2, H-1, G-1, G-2 manipulativni kolosijeci KT Vrapce

Industrijski kolosijeci u Zagreb Zapadnom kolodvoru koji rade su:
-,ELEKTRANA-TOPLANA" odvaja se od industrijskog kolosijeka
,ZAGREBSPED", gdje vlasnik pored spojnog ima dva manipulativna
kolosijeka korisnih duljina 158 m i 112 m, a ukupna korisna duljina iznosi
948 m;

-,ZAGREBSPED" odvaja se od spojnog kolosijeka ,Velebit", gdje vlasnik ima
tri manipulativna kolosijeka korisnih duljina 255, 304 i 35 m.

U Zagreb Zapadnom kolodvoru zatvoreni su industrijski kolosijeci:
e ,TOZ", duljina 266 m;
e ,FERIMPORT?", duljina 970 m;
¢ ,FRANCK", duljine 340 m;
e ,PLIVA", duljine 164 m;
e ,KONCAR", duljine 2.336 m;
e ,SUMA", duljine 204 m.

Razlozi zatvaranja industrijskih kolosijeka su prestanak rada tvrtki ili
preorijentacija na cestovni promet.

¢) Organizacija operativnog rada

Operativni rad koji se odnosi na planiranje i upravljanje kretanjem vlakova i
manevarskih sastava, odnosno rasformiranju i formiranju vlakova u Zagreb Zapadnom
kolodvoru obavljaju:

— prometnici vlakova i
— manevarsko osoblje.

Kod teretnih vlakova koji se preraduju posebno osoblje obavlja pripremne
operacije: komercijalni pregled s popisom vlaka i sravnjivanje dokumenata, tehnicki
pregled vlaka, pripremu sastava za manevriranje i drugo.

Kod novo formiranih teretnih vlakova takoder treba obaviti zavrSne operacije, koje
obavlja posebno osoblje i to tehni¢ki pregled vlaka s probom kocnica, komercijalni
pregled s popisom vlaka, izdvajanje i sravnjivanje dokumenata, formiranje dokumenata
vlaka i drugo.

U kolodvoru Zagreb Zapadni prometnici vlakova rade istovremeno na tri radna

mjesta:
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¢ U putnickom dijelu kolodvora

— unutarnji prometnik vlakova, koji regulira kretanje vlakova, odreduje
ulazne i prolazne kolosijeke u putnickom i teretnom dijelu kolosijeka,
obavjeStava zainteresirano kolodvorsko osoblje o svim promjenama u
prometu i drugo;

— vanjski prometnik viakova, koji rukuje blok uredajem kod osiguranja
putova voznji vlakova, manevarskih sastava i drugih vozila, obavlja
potrebnu manipulaciju putnih listova kod vlakova koji se zadrzavaju u
kolodvoru, ispostavlija i urucuje Pismene naloge osoblju vlakova i
manevarskih sastava, docCekuje i otprema sve vlakove, nadzire rad
rukovatelja manevre i manevrista u putni¢ckom dijelu kolodvora i drugo;

e u teretnom dijelu kolodvora

— vanjski prometnik vlakova, koji planira rad, odnosno rad na rastavljanju
dolazedih teretnih vlakova, rad na formiranju teretnih vlakova za otpremu,
kao i rad na industrijskim i manipulativhim kolosijecima, te sastavlja
raspored manevre koju urucuje rukovatelju, obavjestava zainteresirane o
planu rada, brine o pravilnom sastavu vlakova i pravovremenoj otpremi,
naruCuje i otkazuje lokomotive, uruCuje Pismene naloge i druga
obavjestenja osoblju vucnih vozila, obavjeStava unutarnjeg prometnika da
je vlak spreman za polazak i drugo.

U kolodvoru Zagreb Zapadni kolodvor postoje tri radna mjesta skretnicara i to na
bloku I, IT i III koji rukuju uredajima za osiguranje zeljeznicko — cestovnih prijelaza.

U putnickom i teretnom dijelu kolodvora manevarski rad obavlja jedna
manevarska lokomotiva serije 2132 i manevarski odred sastava 1 rukovatelj manevre i 2
manevriste (1/2), koji rade u turnusu 12/24,12/48.

U putnickom dijelu kolodvora manevarski rad obuhvaca dostavu vagona na
manipulativhe kolosijeke (kolosijeke 6, 13 i 14, odnosno ,skladisni*, ,Bosna“,
~Macedonija"“, ,Albanija®, odnosno na posebnom kolosijeku ,Masek"), kao i njihovo
izvlaCenje, te manevarski rad na industrijskim kolosijecima (,Elektrana - toplana" i
~Zagrebsped").

U teretnom dijelu kolodvora manevarski rad obuhvaca sastavljanje i rastavljanje
vlakova kao i preradu odredenog broja tranzitnih vlakova, a zatim sastavljanje
manevarskih sastava i njihova dostava na industrijske kolosijeke. 1z teretnog kolodvora
odvaja se i spojni kolosijek ,TOP" preko kojeg se posluzuju manipulativni kolosijeci
Kontejnerskog terminala VrapCe, a koristi se i kao izvlacnjak. Takoder manevra izvlaci
bruto sa industrijskih i manipulacijskih kolosijeka.

d) Osnovne tehnoloSke operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Zagreb Zapadni putnicki dio obavljaju se poslovni vezani s ulazom,
izlazom ili prolazom vlakova, zadrzavanjem vlakova zbog izlaza i ulaza putnika,
zadrzavanjem vlakova iz prometnih razloga ili prijema i otpremanja u teretni dio
kolodvora, kao i manevarskog rada, i to s:

- medunarodnim EC, EN i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez
zadrzavanja;

— gradskim, prigradskim i regionalnim vlakovima koji dolaze u kolodvor,
zadrzavaju se zbog izlaza i ulaza putnika i nastavljaju voznju;

- tranzitnim teretnim vlakovima na relaciji Zagreb Rk - TreSnjevka — Zagreb
Zk - Dobova koji rijetko prolaze kroz Zagreb Zapadni kolodvor bez
zaustavljanja, nego se u njemu, u pravilu, zaustavljaju i zadrzavaju iz
prometnih razloga (prijelaz s jednokolosijeCne na dvokolosijeCnu prugu i
obrnuto);
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- brzim teretnim vlakovima koji zavrSavaju voznju u Zagreb Zk teretni dio, a
dolaze iz Koprivnice, Vinkovaca, Split Predgrade, Rijeke i Rijeke Brajdice
ili se otpremaju za navedene odredisne kolodvore;

— kruznim teretnim viakovima vezanim za Zagreb Rk i Zagreb Borongaj.

Prosjecna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka radnim danom u putnickom
dijelu kolodvora u razdoblju od 5% do 23% sata je 29%, a u vrsnom razdoblju do 40%.
Vrsno razdoblje se smatra razdoblje od 53° do 830 sati i 149 do 17°° sati.

Kroz teretni dio kolodvora prolaze vlakovi s prijevozom putnika koji se ne
zaustavljaju, kao i tranzitni teretni vlakovi takoder bez zaustavljanja.

U teretnom dijelu kolodvora zavrSavaju voznju brzi teretni vlakovi iz Koprivnice,
Vinkovaca, Split Predgrada, Rijeke i Rijeke Brajdice, kruzni vlakovi iz Zagreb Rk, Zagreb
Borongaja i sabirni vlakovi iz Savskog Marofa, Zaboka (Luka) i Podsused Tvornice.
ProsjecCna zauzetost teretnih kolosijeka je oko 20%.

Jedna manevarska lokomotiva sa manevarskim odredom u sastavu jedan
rukovatelj manevre i dva manevrista obavlja manevre u putnickom i teretnom dijelu
kolodvora uzimajuci u obzir i posluzivanje manipulativnih i industrijskih kolosijeka i njena
prosjecna dnevna iskoristenost iznosi 65% do 70%.

2.4. Savski Marof
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Savski Marof je otvoren za prijem i otpremu putnika, ali u putnickom
prometu spada u kategoriju medukolodvora na kojem se zaustavljaju i zadrzavaju
gradski (gradsko-prigradski) vlakovi, od kojih jedan broj zavrSava, odnosno otpocinje
voznju u ovom kolodvoru, dok daljinski medunarodni vlakovi prolaze kolodvor bez
zaustavljanja.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posiljaka. Medutim, kao
medukolodvor, pa i grani¢ni kolodvor njega prolaze i u njemu se ne zadrZavaju
medunarodni teretni vlakovi. Dovoz i odvoz vagonskih posSiljaka u ovom kolodvoru
obavlja se sabirnim vlakom koji prometuje na relaciji Zagreb Zapadni kolodvor — Savski
Marof.

Medutim, pored medukolodvora i granicnog kolodvora, Savski Marof je i odvojni
kolodvor jer se u njemu odvaja pruga za Harmicu, odnosno Kumrovec.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka je slijedeca (slika 2.3.):
1.+5. glavni prijemno-otpremni kolosijeci, a na 5. kolosijeku se formiraju
sabirni i po potrebi drugi teretni vlakovi, a 4. kolosijek se izuzetno koristi
kao manipulativni;
1.i 2. glavni prolazni kolosijeci i
5.a, 6. i 7. industrijski kolosijeci tvornice ,Kvasac".

Gradski vlakovi, u pravilu, EMG i kada zavrSavaju voznju primaju se na kolosijek
na kojem sacekaju otpremu u suprotnom smjeru.

U kolodvoru Savski Marof postoje i industrijski kolosijek Pliva, poznatiji pod
nazivom ,KVASAC", koji je ukupne korisne duljine 1.661 m, a obuhvaca kolosijeke 5.a, 6.
i 7. Na ovim kolosijecima maksimalna dozvoljena brzina iznosi 10 km/h.
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c) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i industrijskih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova.

U kolodvoru Savski Marof sistematizirana su dva radna mjesta prometnika
vlakova, i to:

— unutarnji prometnik vlakova, koji regulira kretanje vlakova i manevarskih
sastava, organizira rad manevre, rukuje signalno-sigurnosnim uredajima,
posluzuje UIS i obavlja i druge poslove;

- vanjski prometnik vlakova, koji docekuje i otprema vlakove, vodi brigu o
sastavu vlakova, ispostavlja i zaprima popratne isprave za vlakove,
ispostavlja raspored manevre i obavlja druge poslove. Ovo radno mjesto je
zaposjednuto svaki dan od 6°° do 229 sata.

Manevarski rad, odnosno posluzivanje industrijskih kolosijeka obavlja vozna
lokomotiva i vlakopratno osoblje sabirnog vlaka.
Popis vlaka i tehnicki pregled kod sabirnih viakova vrse vlakovode ovih viakova.

d) Osnovne tehnoloske operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Savski Marof obavljaju se poslovi s:

— medunarodnim EC, EN i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez
zadrzavanja;

— medunarodnim teretnim vlakovima koji takoder prolaze kolodvor bez
zadrzavanja;

— gradskim vlakovima koji zavrSavaju voznju i iz njega otpocinju;

— gradskim vlakovima koji prolaze kolodvor, ali sa zadrzavanjem, za/iz
Harmice i

— sabirnim vlakovima, koji obavljaju manevarski rad i posluzivanje
industrijskog kolosijeka.

Prosjecna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka od 5% do 23%° sata iznosi oko
22%, a u vrSnim razdobljima i do 30%. Vrsno razdoblje je u ovom kolodvoru od 5° do
900 sati i od 14°° do 17°° sati.

2.5. Zapresic
a) Namjena kolodvora

Kolodvor ZapresSi¢ je otvoren za prijem i otpremu putnika, ali u putnickom
prometu spada u kategoriju medukolodvora na kojem se zaustavljaju i zadrzavaju
gradski (gradsko-prigradski) vlakovi od kojih mali broj zavrSava, odnosno otpocinje
voznju u ovom kolodvoru, a zatim prigradski i regionalni vlakovi, dok daljinski
medunarodni vlakovi prolaze kolodvor bez zaustavljanja.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih poSiljaka. Medutim, kao
medukolodvor, njega prolaze i u njemu se ne zadrzavaju medunarodni i drugi direktni i
dionicki teretni vlakovi. Dovoz i odvoz vagonskih posiljaka u ovom kolodvoru obavlja se
sabirnim vlakovima koji prometuju na relaciji Zagreb Zapadni kolodvor - Savski Marof i
Zagreb Zapadni kolodvor - Zabok (Luka, Novi Dvori).
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Zapresic¢ je pored medukolodvora i odvojni kolodvor, jer se u njemu odvaja pruga
za Zabok/Varazdin/Cakovec/Kotoribu.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Zapresic je slijedecéa (slika 2.4.):
1.+6. glavni - prijemno-otpremni;
3. i 4. glavni prolazni,
7. i 8. za gariranje vagona;
9. utovarno-istovarni (uglavnom za Nabavu HZ Infrastrukture);
10., 12. i 13. krnji kolosijeci;
11. i 14. manipulativni (za utovar i istovar vagonskih posiljaka) i
15. spojni.

U kolodvoru ZapresSi¢ postoje i industrijski kolosijeci. Sa 1. kolosijeka odvaja se
krnji kolosijek tvornice kemijskih proizvoda ,Karbon nova d.d." ¢ija korisna duljina iznosi
298 m koji se u posljednje vrijeme ne koristi. Od ovog kolosijeka odvaja se jos jedan
krnji kolosijek korisne duljine 193 m. Sa kolosije¢ne lire izmedu 4. i 6. kolosijeka odvaja
se kolosijek ,Pro-reg d.o.0.", a od njega se odvaja skupina od 6 krnjih kolosijeka
,Mehanicke radionice", koji se koriste ali za potrebe HZ Infrastrukture.

¢) Organizacija operativnhog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i industrijskih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova i osoblje sabirnih i kruznih viakova.

U kolodvoru Zapresi¢ sistematizirana su dva radna mjesta prometnika vlakova, i
to:

— unutarnji prometnik vilakova, koji prati i regulira promet vlakova u
kolodvoru i pripadaju¢im odsjecima, rukuje kolosijecnim signalno-
sigurnosnim uredajima i obavlja druge poslove;

— vanjski prometnik vilakova, koji nareduje i nadzire rad manevre
(sastavljanje i rastavljanje vlakova, posluzivanje manipulativnih i
industrijskih kolosijeka), nadzire blagovremeni i pravilan sastav i otpremu
vlakova, narucuje i otkazuje vozne lokomotive, planira i prijavljuje bruto
za otpremu, docekuje i otprema vlakove i obavlja druge poslove.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanu vlakova, kao i posluzivanje
manipulativnih i industrijskih kolosijeka obavlja vozna lokomotiva i vlakopratno osoblje
sabirnih i kruznih vlakova.

Popis vlaka i tehnicki pregled s probom kocnica kod sabirnih i kruznih vlakova vrsi
osoblje ovih vlakova.

d) Osnovne tehnicke operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Zapresi¢ obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili prolazom
vlakova, zadrZzavanjem vlakova zbog izlaza i ulaza putnika, zadrzavanjem vlakova iz
prometnih razloga, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja sabirnih i kruznih vlakova, dostava vagona na manipulativne i industrijske
kolosijeke i njihovo izvlacenje, odnosno s:

— medunarodnim EC, EN i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez
zaustavljanja;
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— gradskim, prigradskim i regionalnim vlakovima koji dolaze u kolodvor,
zadrZzavaju se zbog izlaza i ulaza putnika i nastavljaju voznju, a samo mali
broj ovdje zavrsava voznju, odnosno otpocinje;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja;

— sabirnim i kruznim vlakovima, koji obavljaju manevarski rad i posluzuju
manipulativne i industrijske kolosijeke.

ProsjeCna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka od 5° do 23° sata iznosi
manje od 20%, a u vrsSnim razdobljima oko 20%.

2.6. Podsused Tvornica
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Podsused Tvornica nije namijenjen za prijem i otpremu putnika, pa je
zbog toga prolazni za sve vlakove s prijevozom putnika, koji se u njemu ne zaustavljaju.
Otvoren je za prijem i otpremu vagonskih posiljaka. Medutim, i u teretnom prometu, ovaj
kolodvor je medukolodvor, kojeg prolaze bez zadrzavanja svi direktni i dionicki vlakovi, a
u njemu se rasformiraju i formiraju ili djelomic¢no preraduju sabirni i kruzni viakovi.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Podsused Tvornica je slijede¢a (slika 2.5.):
2. i 3. glavni prolazni;
1.+6. glavni - prijemno-otpremni;
7. manipulativni i
8. izvlacnjak.

Prijem i otprema teretnih vlakova obavlja se na 1., 4. i 5. kolosijeku, kao i
djelomicna prerada i sastavljanje teretnih vlakova. Slicna je namjena i 6. kolosijeka, koji
se ponekad koristi i kao garazni. Na kraju 7. kolosijeka ,STOK" nalazi se rampa za istovar
automobila za primatelje ,SPOLJIAR TRANSPORT"

U kolodvoru postoje slijededi industrijski kolosijeci:

o ,INDUSTRIISKI MATICNJIAK", koji se odvaja od 1. kolodvorskog kolosijeka;

¢ ,JEDINSTVO", odvaja se od industrijskog kolosijeka;

o ,KONCAR ENERGETIKA", odvaja se od industrijskog mati¢njaka;

e ,KONCAR ELEKTRICNA VOZILA" na kojem je ,SATURA" i ,HOREX TRADE",
odvaja se od industrijskog maticnjaka;

+ ,CIOS", odvaja se od industrijskog mati¢njaka;

e ,ROBNI TERMINAL JANKOMIR, ZAGREB", odvaja se od industrijskog
mati¢njaka;

e ,DALMACIJA CEMENT", odvaja se od 6. kolosijeka.

Ne koristi se industrijski kolosijek ,KONCAR ELEKTRICNA VOZILA" i ,SATURA".
U posljednje vrijeme slabo se koristi industrijski kolosijek ,ROBNI TERMINAL
JANKOMIR, ZAGREB".

¢) Organizacija operativhog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manipulativnih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka, manipulativnih i industrijskih kolosijeka
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obavlja prometnik vlakova uz pomo¢ odgovarajuc¢eg voznog osoblja. U kolodvoru je
sistematizirano jedno radno mjesto prometnika vlakova, koji:

— prati hod vlakova i regulira promet viakova u kolodvoru i na pripadajuéim
medukolodvorskim razmacima i rukuje signalno-sigurnosnim uredajima,
planira otpremu bruta, osigurava rad manevre, odnosno rastavljanje,
sastavljanje vlakova, posluzivanje manipulativnih i industrijskih kolosijeka,
narucuje i otkazuje lokomotive i vlakopratnju i obavlja aktivnosti vezane s
popratnim dokumentima vlakova kao i druge poslove.

Manevarski rad u kolodvoru obavlja lokomotiva i osoblje sabirnih i kruznih
vlakova.

Popis vlaka i tehnicki pregled kod sabirnih i kruznih vlakova vrsSe osoblje ovih
vlakova.

d) Osnovne tehnoloske operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Podsused Tvornica obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili
prolazom vlakova, obavljanjem manevarskog rada, odnosno rastavljanju i sastavljanju
sabirnih i kruznih vlakova, dostave vagona na manipulativne i industrijske kolosijeke, kao
i njihovog izvlacenja, odnosno s:

— medunarodnim EC, EN i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez
zaustavljanja;

— gradskim, prigradskim i regionalnim vlakovima koji takoder prolaze
kolodvor bez zaustavljanja;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja;

— sabirnim i kruznim vlakovima, koji obavljaju manevarski rad i posluzuju
manipulativne i industrijske kolosijeke.

Prosjecna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka iznosi 15% do 20%.

2.7. Zagreb Borongaj
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Zagreb Borongaj nije namijenjen za prijem i otpremu putnika, pa je zbog
toga prolazni za sve vlakove s prijevozom putnika, koji se u njemu ne zaustavljaju.
Otvoren je za prijem i otpremu vagonskih posiljaka, ali samo za potrebe HZ, vlasnika
industrijskih kolosijeka i zakupce otvorenog i zatvorenog skladiSnog prostora uz posebne
kolosijeke. Medutim, i u terethom prometu, ovaj kolodvor je medukolodvor, koga prolaze
bez zadrZzavanja svi direktni i dionicki vlakovi, a u njemu se rasformiraju i formiraju ili
djelomicno preraduju kruzni viakovi.

b) Namjena kolosijeka

Kolosijeci u kolodvoru Zagreb Borongaj su podijeljeni na putnicki i teretni dio
(slika 2.6.). Putnic¢ki dio obuhvaca glavne prolazne kolosijeke koji su sastavni dio dionice
pruge M102 Zagreb Glavni kolodvor - Dugo Selo i nose oznaku ,A" i ,B" i svaki od njih je
podijeljen na dva dijela, tako da ukupno putnicki dio ima kolosijeke A-1, A-2, B-1 i B-2.
To omogucuje prijelaz s jednokolosije¢nih na dvokolosije¢nu prugu i obrnuto.
Namjena kolosijeka u teretnom dijelu je slijedeca:
1.+8. prijemno-otpremni;
9.+18. garazni;
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19.+22. za manevarski rad, odnosno rastavljanje i sastavljanje vlakova i
manevarskih sastava za industrijske kolosijeke.

Pored ovih, za potrebe uglavnom HZ, koriste se slijedeéi kolosijeci:

e lozionicki, koji posluzuje istovarno mjesto otvorenog skladiSnog prostora;

e pokusni - krnji, odvaja se od 22. kolosijeka i sluzi za potrebe Sekcije za
pruge Zagreb I;

e grupa od tri krnja kolosijeka, koji se odvajaju od 1. kolosijeka, promjenjive
namjene (po potrebi);

e kolosijek ,obilazak™ namijenjen za izlaz teretnih vlakova prema Zagreb
Glavnom kolodvoru i za rad manevre;

e kolosijek ,stovariste" odvaja se sa izlaznog kolosijeka prema kolodvoru
Sesvete i sluzi za utovar i istovar vagonskih posiljaka poduzeca za
izgradnju gornjeg ustroja pruge ,Pro-reg" (proizvodnja - regulacija) d.o.o.,
a uz njega korisnik ovog kolosijeka je ,Z-Profili* d.d.;

e 30.i 32. radionicki kolosijeci, koji se odvajaju od kolosijeka ,stovariste".

Industrijski kolosijek ,Aerodrom" koji se odvaja od 19. kolosijeka i sluzio je za
utovar i istovar vojnih posiljaka, izgubio je svoju svrhu i zatvoren je za koristenje jo$ od
1997. godine.

Zbog neispravnosti, odnosno neodrZzavanja kolosijeci 20 i 22 su zatvoreni za
promet od 2009. godine, a manipulativni kolosijek ,Suma" zatvoren je za promet od
2014. godine, dok je kolosijek 32 - radionicki zatvoren od 2002. godine.

¢) Organizacija operativnhog rada

Operativni rad vezan uz kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i manipulativnih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova, skretnicari i osoblje kruznih vlakova.

U kolodvoru Zagreb Borongaj u smjeni radi dva prometnika, i to:

-unutarnji prometnik vilakova, koji regulira kretanje vlakova u kolodvoru i na
pripadajué¢im medukolodvorskim odsjecima, u putnickom dijelu kolodvora osigurava vozni
put vlaka osobno putem kolodvorskog signalno-sigurnosnog uredaja, te izdaje zapovjedi
skretniCarima za osiguranje voznog puta vlaka u teretnom dijelu kolodvora, te putem
privole osigurava vozni put i obavlja druge poslove;

-vanjski prometnik viakova, koji planira otpremu bruta, organizira i nadzire rad manevre,
brine o pravilnom i blagovremenom sastavljanju vlakova, narucuje i otkazuje lokomotive
i vlakopratnju, prima, ispostavlja popratne dokumente vlakova i drugo.

U kolodvoru su sistematizirana dva radna mjesta skretnicara i to na Bloku 2 i
Bloku 3, koji rukuju skretnicama u teretnom dijelu kolodvora, sudjeluju pri manevriranju
i obavljaju druge poslove. U dnevnoj smjeni rade dva skretni¢ara, a u no¢noj samo jedan
skretnicar u kolodvoru.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju vlakova, kao i posluzivanje
manipulativnih kolosijeka obavlja vozna lokomotiva i vlakopratno osoblje kruznih
vlakova.

Popis vlaka i tehnicki pregled vlaka s probom kocnica kod kruznih vlakova vrsi
osoblje ovih vlakova.

d) Osnovne tehnoloSke operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Zagreb Borongaj obavljaju se poslovi vezani s prolazom svih vlakova
s prijevozom putnika, prolazom tranzitnih teretnih vlakova, a zatim ulazom i izlazom
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kruznih teretnih vlakova, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja kruznih vlakova, dostave vagona na manipulativhe kolosijeke i njihovog
izvlacenja, odnosno s:
— medunarodnim EC, EN, IC i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez
zaustavljanja;
— gradskim, prigradskim, regionalnim i daljinskim putni¢kim vlakovima koji
takoder prolaze kolodvor bez zaustavljanja;
— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja;
— kruznim vlakovima, koji obavljaju manevarski rad u kolodvoru i posluzuju
manipulativne kolosijeke.

Prosjecna zauzetost kolosijeka A i B putnickog dijela kolodvora iznosi 35% do
40%, Sto se moze smatrati sasvim dobrom iskoriStenosti, a u vrSnom razdoblju oko 45%.

Zauzetost kolosijeka teretnog dijela kolodvora, kako prijemno-otpremnih, tako
garaznih, ranzirnih, a i manipulativnih je iznimno niska.

2.8. Sesvete
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Sesvete je otvoren za prijem i otpremu putnika, ali u putnickom prometu
spada u medukolodvor na kojem se zaustavljaju i zadrzavaju gradski, prigradski i
regionalni vlakovi, dok daljinski putnicki vlakovi, kao medunarodni, tako i unutarnji
uglavnom prolaze kolodvor bez zaustavljanja.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posiljaka. Medutim, kao
medukolodvor, njega prolaze i u njemu se ne zadrzavaju medunarodni i drugi direktni i
dionicki teretni vlakovi. Dovoz i odvoz vagonskih posiljaka u ovom kolodvoru obavlja se
kruznim vlakovima koji prometuju na relaciji Zagreb Rk - Ivani¢ Grad, Zagreb Zitnjak -
Dugo Selo i Sesvete — Dugo Selo.

Sesvete su pored medukolodvora i odvojni kolodvor jer se u njima odvaja pruga
za Zagreb Ranzirni kolodvor/Veliku Goricu.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Sesvete je slijedeca (slika 2.10.):
2.+6. glavno prijemno-otpremni kolosijeci;
3. i 4. glavni prolazni za vlakove sa prijevozom putnika;
5. i 6. glavni prolazni za teretne vlakove i prijemno-otpremni za teretne
vlakove;
1., 7. i 8. za sastav teretnih vlakova, i to 7. kolosijek za vlakove za Zagreb
Rk, a 8. kolosijek za vlakove za Dugo Selo;
9.1 10. krnji kolosijeci.

U kolodvoru Sesvete postoje slijededi industrijski kolosijeci:

e ,VOINI" koji se odvaja sa prvog kolosijeka, Ciji je znacajan dio zatvoren, a
jedan dio je mogude koristiti korisne duljine 94 m, ali se posljednjih godina
ne koristi;

e ,BADEL" odvaja se sa prvog i drugog kolosijeka, ali se u sustini sastoji iz tri
kra¢a kolosijeka, korisnih duljina 61,65 m, 62,15 m i 97,01 m. Nije
zatvoren, ali se posljednjih godina ne koristi;
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e ,Sljeme" odvaja se od 7. kolosijeka, ima dva kolosijeka duljina 119 m i 80
m. Djelomi¢no demontiran, ali se posljednjih godina ne koristi zbog loseg
poslovanja tvrtke ,Sljeme";

e ,Silos TSH" odvaja se od industrijskog kolosijeka ,Sljeme". Ima dva
kolosijeka korisnih duljina 221,40 m i 221,40 m. Koristi ga tvrtka ,Sava
Promet";

e PP Maksimir" odvaja se sa Sestog kolosijeka, ima dva kolosijeka korisnih
duljina 257,50 m i 257,50 m.

c¢) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i industrijskih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova i osoblje kruznih vliakova.

U kolodvoru Sesvete postoje dva radna mjesta prometnika vlakova koji rade u
turnusu 12/24,12/48, i to:

o unutarnji prometnik vlakova, koji prati hod vlakova, regulira kretanje
vlakova i manevarskih sastava, osigurava putove voznje dolazecih,
odlazec¢ih i prolaze¢ih vlakova kao i manevarskih sastava, te rukuje
signalno-sigurnosnim uredajem blok-postavnice i obavlja druge poslove;

e vanjski prometnik vlakova, koji planira otpremu bruta, zapovijeda i nadzire
manevarski rad, brine o pravilnom i blagovremenom sastavljanju vlakova,
docekuje i otprema vlakove i izvjeScuje unutarnjeg prometnika kada su
vlakovi spremni za polazak, obavlja manipulaciju s putnim listama i
drugim dokumentima vlaka i druge poslove.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju vlakova, kao i posluzivanje
industrijskih kolosijeka obavlja vozna lokomotiva i vlakopratno osoblje kruznih vlakova.

Popis vlakova, komercijalni i tehnicki pregled s probom kocnica kod kruznih
vlakova vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzornom vanjskog prometnika vlakova.

d) Osnovne tehnoloSke operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Sesvete obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili prolazom
vlakova, zadrzavanjem vlakova zbog izlaza i ulaza putnika, eventualno zadrzavanjem
vlakova iz prometnih razloga, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosho
rastavljanja i sastavljanja kruznih vlakova i njihovog izvlacenja, odnosno s:

— medunarodnim EC, EN, IC i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez
zaustavljanja;

- gradskim, prigradskim, regionalnim i daljinskim putnic¢kim vlakovima koji
dolaze u kolodvor, zadrZzavaju se zbog izlaza i ulaza putnika i nastavljaju
voznju;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja ili se
eventualno zaustavljaju i zadrzavaju iz prometnih razloga;

— kruznim vlakovima, koji obavljaju manevarski rad i posluzuju
manipulativne kolosijeke.

ProsjeCna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka od 5% do 23° sata iznosi
26%, a u vrsnom razdoblju oko 30%.
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2.9. Dugo Selo
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Dugo Selo je otvoren za prijem i otpremu putnika. Iako spada u
kategoriju medukolodvora na njemu se zaustavljaju i zadrzavaju svi vlakovi s prijevozom
putnika, i to gradski, prigradski, regionalni i daljinski, kako u unutarnjem tako i u
medunarodnom prometu. Gradski vlakovi u ovom kolodvoru zavrsavaju voznju, odnosno
iz njega otpocinju.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posiljaka. Kao medukolodvor,
njega bi trebali da prolaze i u njemu da se ne zadrzavaju medunarodni i drugi direktni i
dionicki teretni vlakovi. Medutim, posto je kolodvor Dugo Selo, kolodvor prijelaza s
dvokolosijeCne na dvije jednokolosije¢ne pruge i obrnuto, njega prolazi jedan dio
direktnih i dioni¢kih vlakova bez zaustavljanja i zadrzavanja, a drugi dio se zaustavlja i
duze zadrzava iz prometnih razloga. Dovoz i odvoz vagonskih posiljaka u ovom kolodvoru
obavlja se kruznim vlakovima koji prometuju na relaciji Zagreb Zitnjak - Dugo Selo,
Sesvete - Dugo Selo, Zagreb Ranzirni kolodvor — Dugo Selo - Ivani¢ Grad i Vrbovec -
Dugo Selo.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Dugo Selo je slijedeéa (slika 2.11.):

3., 4. i 5. glavni prolazni;

2.+7. prijemno-otpremni;

1. i 8. manipulativni;

9. krnji - ,lozionicki* manipulativni;

11.,Z0OP - sredina™ manipulativni (produzetak 8. kolosijeka);

12. ,Pilana™ manipulativni (produzetak 1. kolosijeka);

14. ,Iskra" sluzi za smjestaj vagona HZ - Pogon za remont pruge (odvaja se od

8. kolosijeka), bivsi industrijski kolosijek , INA" i

15.i 16. ,ZOP - lijevi“ i ,ZOP - desni" (odvajaju se od 11. kolosijeka).

U kolodvoru Dugo Selo postoji industrijski kolosijek ,Dalekovod d.o.0." koji se

odvaja od 11. kolosijeka (,ZOP - sredina"), Cija korisna duljina iznosi 325 m.

¢) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrudju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka, manipulacijskih i industrijskih kolosijeka
obavljaju prometnici vlakova i osoblje kruznih vlakova.

U kolodvoru Dugo Selo postoje dva radna mjesta prometnika vlakova, koji rade u
turnusu 12/24,12/48, i to:

e unutarnji prometnik vlakova, koji prati hod vlakova, regulira kretanje viakova

i manevarskih sastava, osigurava putove voznje vlakovima i manevarskim
sastavima, te rukuje signalno-sigurnosnim uredajima i obavlja druge poslove;

e vanjski prometnik vlakova, koji planira otpremu bruta, zapovijeda i nadzire

manevarski rad, brzine o pravilnom i blagovremenom sastavljanju vlakova,
docCekuje i otprema vlakove i izvjescuje unutarnjeg prometnika kada su
vlakovi spremni za polazak, obavlja manipulaciju putnih listova i drugih
dokumenata vlaka i druge poslove.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju vlakova, kao i posluzivanje
manipulativnih i industrijskih kolosijeka obavlja vozna lokomotiva i vlakopratno osoblje
kruznih vlakova.
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Popis vlaka, komercijalni i tehnicki pregled s probom kocnica kod kruznih viakova
vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzorom vanjskog prometnika vlakova.

d) Osnovne tehnoloske operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Dugo Selo obavljaju se poslovi vezani s ulazom i izlazom ili prolazom
vlakova, zadrZzavanjem vlakova zbog izlaza i ulaza putnika, zadrzavanjem vlakova iz
prometnih razloga, zadrzavanjem garnitura gradskih vlakova koji su zavrsili voznju do
njihove otpreme kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja kruznih vlakova, dostave vagona na manipulativne i industrijske kolosijeke i
njihovog izvlacenja, odnosno s:

— medunarodnim EN, IC i brzim vlakovima koji se zaustavljaju i zadrzavaju u
kolodvoru zbog izlaza i ulaza putnika i nastavljaju voznju;

— prigradskim, regionalnim i daljinskim vlakovima u unutarnjem prometu,
koji takoder dolaze u kolodvor, zadrzavaju se zbog izlaza i ulaza putnika i
nastavljaju voznju;

— gradskim vlakovima koji zavrsavaju voznju, a takoder otpocinju voznju u
suprotnom smjeru;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji bi trebali da prolaze kolodvor bez
zaustavljanja, ali se Cesto zaustavljaju i zadrzavaju iz prometnih razloga;

— kruznim vlakovima koji obavljaju manevarski rad i posluzuju manipulativne
i industrijske kolosijeke.

Prosje¢na zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka u kolodvoru Dugo Selo radnim
danom u razdoblju od 5% do 23% sata prema voznom redu 2014./2015. iznosi 45%, Sto
je dosta visoko, iako kolodvor raspolaze s 6 prijemno-otpremnih kolosijeka, a u vrSnom
razdoblju izmedu 50% i 60%. Ovakvu visoku zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka
izaziva, pored ostalog, zaustavljanje svakog drugog tranzithog teretnog vilaka i u
prosjeku njegovo zadrzavanje u kolodvoru iznosi 27,5 minuta iz prometnih razloga.
Prometne razloge uvjetuje prijelaz s dvokolosijeCne na dvije jednokolosijeCne pruge i
konstruktivno rjeSenje kolosije¢ne situacije u samom kolodvoru Dugo Selo.

2.10. Zagreb Resnik
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Zagreb Resnik nije otvoren za prijem i otpremu putnika. Otvoren je za
prijem i otpremu vagonskih poSiljaka. Kao medukolodvor, njega prolaze i u njemu se, u
pravilu, ne zadrzavaju medunarodni i drugi direktni i dionicki teretni vlakovi. Dovoz i
odvoz vagonskih posiljaka na istovar i utovar obavlja se kruznim vlakovima.

Kolodvor Zagreb Resnik je i odvojni kolodvor jer se iz njega odvaja pruga za
Zagreb Borongaj.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Zagreb Resnik je slijedeéa (slika 2.12.):
2.+4. prijemno-otpremni kolosijeci;
2. i 3. glavni prolazni
1. i 5. manipulativni
6. krnji manipulativni kolosijek, za istovar vagona pomocu slobodnog pada i
drugih
7. krnji za potrebe Sekcije za odrZzavanje pruga Zagreb, kao i drugih
posiljaka.
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U kolodvoru Zagreb Resnik postoje slijedeci industrijski kolosijeci:

e ,TZV Gredelj* odvaja se od 5. kolosijeka, korisna duljina 6.087 m;

e ,Zvijezda d.o0.0." odvaja se od 5. kolosijeka, sa nekoliko korisnika:
~Zvijezda"“ korisne duljine 2.083 m, ,ACM" korisne duljine 150 m, ,Badel
1882" korisne duljine 757 m;

e ,Autocentar Merkur" odvaja se od industrijskog kolosijeka ,Zvijezda
d.o.0.V, duljine 197 m;

e ,Saponija Osijek™ odvaja se od industrijskog kolosijeka ,Zvijezda d.o.o0."
korisne duljine 101 m;

e Silos ,Klara Zagreb" odvaja se od produzetka 2. kolosijeka (pruge prema
rasputnici Sava) korisne duljine 612 m.

Od svih navedenih industrijskih kolosijeka posljednjih godina koriste se kolosijeci
,TZV Gredelj" i tvornice ulja ,Zvijezda". Svi ostali kolosijeci se ne koriste, jer su tvrtke —
korisnici otisli u stecaj, zavrsile s radom (bankrotirale) ili se preorijentirale na koristenje
cestovnog prometa.

c) Organizacija operativnhog rada

Operativni rad vezan je za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka, manipulativnih i industrijskih kolosijeka
obavljaju prometnici vlakova, lokomotive i osoblje kruznih vlakova, kao i manevarske
lokomotive i osoblje industrijskih kolosijeka ,TZV Gredelj" i ,Zvijezda d.0.0.".

U kolodvoru Zagreb Resnik sistematizirano je jedno radno mjesto prometnika
vlakova koji radi u turnusu 12/24,12/48 i obavlja poslove unutarnjeg i vanjskog
prometnika vlakova.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju kruznih vlakova obavlja vozna
lokomotiva i vlakopratno osoblje tih vlakova, kao i posluzivanje manipulativnih
kolosijeka, a posluzivanje industrijskih kolosijeka obavljaju manevarske lokomotive i
osoblje , TZV Gredelj" i ,Zvijezda d.0.0.".

Popis vlaka, komercijalni i tehnicki pregled s probom kocnica kod kruznih vlakova
koji rade u kolodvoru vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzorom prometnika vlakova.

d) Osnovne tehnoloSke operacije i pokazatelji

U kolodvoru Zagreb Resnik obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili
prolazom vlakova, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja kruznih vlakova koji rade u kolodvoru, odnosno dostave vagona na
manipulativne kolosijeke i njihovog izvlacenja, odnosno s:

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja ili se
zadrzavaju iz prometnih razloga;

— kruznim vlakovima koji obavljaju manevarski rad, posluzuju manipulativne
kolosijeke i pripremaju bruto za industrijske kolosijeke, odnosno uzimaju
izvuceno bruto sa industrijskih kolosijeka;

— manevarskim sastavima industrijskih kolosijeka T2V Gredelj" i ,Zvijezda
d.o.o.".

ProsjeCna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka prema voznom redu
2014./2015. iznosi oko 18%.
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2.11. Zagreb Zitnjak
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Zagreb Zitnjak nije otvoren za prijevoz putnika. Otvoren je za prijem i
otpremu vagonskih posiljaka. Kao medukolodvor, njega prolaze i u njemu se, u pravilu,
ne zadrzavaju medunarodni i drugi direktni i dioniCki teretni vlakovi. Dovoz i odvoz
vagonskih posiljaka na istovar i utovar obavlja se kruznim vlakovima i direktnim
vlakovima iz Soiéa.

Kolodvor Zagreb Zitnjak je i odvojni kolodvor, jer se na rasputnici Sava razdvajaju
pruge za Zagreb Ranzirni kolodvor i Veliku Goricu.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Zagreb Zitnjak je slijedeéi (slika 2.13.):
1. i 2. glavni prolazni;
3. i 4. glavni prijemno-otpremni;
5. manipulativni.

Iz kolodvora Zagreb Zitnjak odvajaju se isto¢ni industrijski mati¢njak od prvog
kolosijeka i zapadni industrijski mati¢njak u produzetku treceg kolosijeka. Od istoCnog
industrijskog mati¢njaka odvajaju se industrijski kolosijeci:

e grupa kolosijeka ,Maziva d.d.", koja se sastoji iz tri primopredajna
kolosijeka, gdje se ranziraju i dostavljaju vagoni za industrijske kolosijeke:
~Maziva d.d.", ,Kemoboja d.d.", ,Chromos boje i lakovi®, ,,Chromos Agro“,
»Chromos tvornica smola"“, ,Kutrilin TPV d.o.0.%, ,Labud d.d.*, ,Chromos
Pigmenti*, ,Chromos Organske boje", ,DIOKI d.d." sa drugim korisnicima;

e ,Maziva d.d." odvaja se od drugog kolosijeka isto¢nog mati¢njaka;

e ,Kemoboja d.d." odvaja se od industrijskog kolosijeka ,,Maziva d.d.";

e ,DIOKI d.d.“ nastavak industrijskog mati¢njaka, sastoji se od grupe 16
kolosijeka, koje koriste i drugi korisnici;

e ,Chromos boje i lakovi%, ,Chromos Agro“, ,Chromos Tvornica smola®,
~Chromos Pigmenti* i ,Chromos Organske boje" odvaja se od istoCnog
maticnjaka.

Od zapadnog industrijskog mati¢njaka odvajaju se kolosijeci:
e ,HEP-TETO" sastoji se iz grupe od 6 kolosijeka;
e ,PAN - Zagrebacka tvornica papira d.d.", a sastoji se od 5 kolosijeka;
e ,Robni terminal Zagreb, PJ Zitnjak".

Od velikog broja industrijskih kolosijeka, a znacajno veceg broja korisnika, u
kolodvoru Zagreb Zitnjak danas rade: ,JANAF", ,Maziva“, ,Robni terminali Zagreb
Zitnjak“, LKutrilin TPV", ,HEP-TETO" i u manjoj mjeri ,SCOTT BADER". Svi ostali vlasnici i
korisnici su prestali koristiti industrijske kolosijeke iz razloga stecaja, odnosno obustave
rada tvrtki ili preorijentacije na cestovni promet.

¢) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka, manipulativnih i industrijskih kolosijeka
obavljaju prometnici vlakova, lokomotive i osoblje kruznih i drugih vlakova koji dovoze ili
odvoze bruto za korisnike ovog kolodvora.
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U kolodvoru Zagreb Zitnjak sistematizirano je jedno mjesto prometnik vlakova
koji radi u turnusu 12/24,12/48 i obavlja poslove unutarnjeg i vanjskog prometnika
vlakova.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju kruznih i drugih vlakova koji
ostavljaju ili uzimaju bruto, obavlja vozna lokomotiva i vlakopratno osoblje tih vlakova,
kao i posluzivanje manipulativnih i industrijskih kolosijeka.

Popis vlaka, komercijalni i tehnicki pregled s probom kocnica kod kruznih i drugih
vlakova koji rade u kolodvoru vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzorom prometnika
vlakova.

d) Osnovne tehnoloske operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Zagreb Zitnjak obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili
prolazom vlakova, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja kruznih i drugih vlakova koji rade u kolodvoru, odnosno dostave vagona na
manipulativne kolosijeke i njihovog izvlac¢enja, odnosno s:

- tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja ili se
zadrzavaju iz prometnih razloga;

— kruznim i drugim vlakovima koji obavljaju manevarski rad, posluzuju
manipulativne i industrijske kolosijeke.

ProsjeCna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka prema voznom redu
2014./2015. iznosi oko 18%.

2.12. Zagreb Klara
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Zagreb Klara je otvoren za prijem i otpremu putnika, ali u putnickom
prometu spada u kategoriju medukolodvora na kojem se zaustavljaju i zadrzavaju
prigradski i regionalni vlakovi, dok daljinski putni¢ki, odnosno medunarodni vlakovi
prolaze kolodvor bez zaustavljanja.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posSiljaka. Medutim, kao
medukolodvor, njega prolaze i u njemu se ne zadrzavaju direktni i dionicki teretni
vlakovi, kako u medunarodnom, tako i u unutarnjem prometu. Dovoz i odvoz vagonskih
posiljaka u ovom kolodvoru obavlja se kruznim vlakovima.

Zagreb Klara je pored medukolovora i dvostruki odvojni kolodvor, drugim
rijeCima, u Zagreb Klari se presijecaju dvije pruge u razini i to Zagreb Gk/Zagreb zZk -
Velika Gorica - Sisak i Zagreb Rk - Delta - Karlovac, Sto iznimno komplicira
funkcioniranje prometa. Pored toga Zagreb Klara je istovremeno i kolodvor prijelaza s
dvokolosijeCne na jednokolosije¢nu prugu, a u njegovom sastavu nalaze se rasputnice
,Delta“ i ,Mlaka".

b) Namjena kolosijeka

Kolosijeci kolodvora Zagreb Klara (slika 2.15.) su podijeljeni u dva podrucja, i to:
e skupina Zagreb Klara TS:
2., 3. i 4. glavni prijemno-otpremni;
3. glavni prolazni;
2. prijemno-otpremni prema Hrvatskom Leskovcu;
4. kolosijek sluzi samo za otpremu vlakova Zagreb Rk - Zagreb Zk/Zagreb
Gk;
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e skupina Zagreb Klara PS (stari dio):
12., 13.i 14. glavni prijemno otpremni;
13. glavni prolazni;

14.a krnji manipulativni.

Kolosijek 12a je spojni izmedu 12. kolosijeka PS i 2. kolosijeka TS (Hrvatski
Leskovac), ali se koristi i kao izvlacnjak za potrebe manevre.

Pored ove dvije skupine kolosijeka TS i PS u sastavu kolodvora Zagreb Klara
nalaze se rasputnica ,Delta" i rasputnica ,Mlaka".

Interesantno je napomenuti da su industrijski kolosijeci ,KLARA" i ,Zagrebacki
Velesajam" zatvoreni jer ih vlasnici ne odrzavaju i posljednjih godina ne pokazuju interes
za njihovo koristenje.

¢) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i manipulativnhih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova, skretniCari i osoblje kruznih vlakova, a iznimno posebno narucena
manevarska lokomotiva s osobljem.

U kolodvoru Zagreb Klara postoje dva radna mjesta prometnika koji rade u
turnusu 12/24,12/48, i to:

e unutarnji prometnik vlakova, koji prati hod vlakova, regulira kretanje
vlakova i manevarskih sastava, osigurava putove voznje dolazecih,
odlaze¢ih i prolaze¢ih vlakova, kao i manevarskih sastava, te rukuje
signalno-sigurnosnim uredajem i obavlja druge poslove;

e vanjski prometnik vlakova, koji planira otpremu bruta, zapovijeda i nadzire
manevarski rad, brine o pravilnom i blagovremenom sastavljanju vlakova,
docekuje i otprema vlakove i izvjeS¢uje unutarnjeg prometnika kada su
vlakovi spremni za polazak, obavlja manipulaciju s putnim listama i drugim
dokumentima vlaka i druge poslove.

U kolodvoru Zagreb Klara sistematizirana su dva radna mjesta skretnicara, i to na
Bloku II (¢uvar ZCP) koji radi u turnusu 12/24,12/48 i u prometnom uredu TS koji radi u
turnusu 12/36. Skretni¢ar na Bloku II mehanic¢ki rukuje branicima ZCP-a i preko klju¢eva
kojim se zakljucava elektromagnetska brava ostvaruje se ovisnost sa signalno-
sigurnosnim uredajem kolodvora Zagreb Klara. Takoder rukuje iskliznicom na
manipulativnhom kolosijeku 14a. Skretni¢ar u prometnom uredu TS ne sudjeluje u
osiguravanju voznog puta za vlakove i manevarska kretanja, nego obavlja druge poslove.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju vlakova, kao i posluzivanje
manipulativnih kolosijeka obavlja vozna lokomotiva i vlakopratno osoblje kruznih
vlakova, a iznimno posebno naruc¢ena manevarska lokomotiva i osoblje.

Popis vlaka, komercijalni i tehnicki pregled s probom kocnica kod kruznih viakova
vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzorom prometnika vlakova.

d) Osnovne tehnoloske operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Zagreb Klara obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili
prolazom vlakova, zadrzavanjem vlakova zbog izlaza i ulaza putnika, zadrzavanjem
vlakova iz prometnih razloga, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosho
rastavljanja i sastavljanja kruznih vlakova, dostave vagona na manipulativni kolosijek i
njihovog izvlacenja, odnosno s:

— medunarodnim brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zaustavljanja;
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— prigradskim i regionalnim vlakovima koji dolaze i kolodvor, zadrzavaju se
zbog izlaza i ulaza putnika i nastavljaju voznju;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kroz kolodvor bez zaustavljanja
ili se zaustavljaju i zadrzavaju iz prometnih razloga;

— kruznim vlakovima koji obavljaju manevarski rad i posluZzuju manipulativni
kolosijek.

Upravo zbog presijecanja pruga u kolodvoru Zagreb Klara, odnosno dvostrukog
odvojnog kolodvora, nije korektno promatrati zauzetost pojedinih kolosijeka, nego u
cjelini zauzetost kolodvora razli¢itim voznjama koje se presijecaju ili dodiruju. Zbog
kolosije¢nog rjeSenja kolodvora i njegovog sastava iz dva dijela medusobno povezana,
samo su moguce paralelne voznje kroz Zagreb Klaru na relacijama Zagreb Rk - Delta -
Hrvatski Leskovac i Zagreb Rk - Zagreb Zk/Zagreb Gk. Sve druge kombinacije
istovremenih voznji kroz Zagreb Klaru se medusobno iskljucuju.

Za vozni red 2014./2015. prosjeCna zauzetost kolodvora Zagreb Klara za oba
dijela kolodvora iznosi oko 55%.

2.13. Velika Gorica
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Velika Gorica otvoren je za prijem i otpremu putnika, ali u putnickom
prometu spada u kategoriju medukolodvora na kojem se zaustavljaju i zadrzavaju svi
vlakovi s prijevozom putnika.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posiljaka. Medutim, kao
medukolodvor, kroz njega prolaze i u njemu se ne zadrzavaju tranzitni, odnosno direktni
i dionicki teretni vlakovi kako u medunarodnom, tako i u unutarnjem prometu, izuzev
zadrzavanja iz prometnih razloga. Dovoz i odvoz vagonskih posiljaka u ovom kolodvoru
obavlja se sabirnim i kruznim vlakovima.

Velika Gorica je pored medukolodvora i odvojni kolodvor (za Sesvete/Zagreb Rk).

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Velika Gorica je slijedeca (slika 2.16.):
1., 2. i 3. glavni prijemno-otpremni;
2. glavni prolazni;
4. manipulativni;
5. krnji (utovar i istovar automobila i teSkih tereta);
6. krnji za gariranje.

Iza kolodvora Velika Gorica odvaja se industrijski kolosijek ,Industrogradnja®, koji
je namijenjen za prijevoz cementa, Sljunka, kamena, i drugog kao i odvoz gotovih
betonskih proizvoda, koji je posljednjih godina ne koristi jer je vlasnik otiSao u stecaj.
Takoder je AUTOZUBAK prestao koristiti manipulativni 5. krnji kolosijek i preorijentirao
se na koristenje cestovnog prijevoza za prijevoz automobila.

¢) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i manipulativnih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova i osoblje sabirnih i kruznih vlakova.

U kolodvoru postoji jedno radno mjesto prometnika vlakova koji rade u turnusu
12/24,12/48 i obavlja poslove unutarnjeg i vanjskog prometnika vlakova.
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Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju sabirnih i kruznih vlakova koji
ostavljaju u uzimaju bruto, kao i posluzivanje manipulativnih kolosijeka obavlja vozna
lokomotiva i vlakopratno osoblje tih vlakova.

Popis vlaka, komercijalni i tehnicki pregled s probom kocnica kod sabirnih i
kruznih vlakova koji rade u kolodvoru vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzorom
prometnika vlakova.

d) Osnovne tehnoloske operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Velika Gorica obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom il
prolazom vlakova, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja sabirnih i kruznih vlakova koji rade u kolodvoru, odnosno dostave vagona na
manipulativne kolosijeke i njihovog izvlacenja, odnosno s:

— medunarodnim brzim, prigradskim i regionalnim vlakovima koji dolaze u
kolodvor, zadrzavaju se zbog izlaza i ulaza putnika i nastavljaju voznju;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kroz kolodvor bez zaustavljanja
ili se zaustavljaju i zadrzavaju iz prometnih razloga;

— sabirnim i kruznim vlakovima koji obavljaju manevarski rad i posluzuju
manipulativne kolosijeke.

ProsjeCna zauzetost kolosijeka u kolodvoru Velika Gorica prema voznom redu
2014./2015. iznosi oko 16%.

2.14. Hrvatski Leskovac
a) Namjena kolodvora

Kolodvor Hrvatski Leskovac otvoren je za prijem i otpremu putnika, ali u
putnickom prometu spada u kategoriju medukolodvora, na kojemu se ne zaustavljaju
ICN i brzi putnicki vlakovi, a zaustavljaju se prigradski, regionalni i neki daljinski putnicki
vlakovi.

Kolodvor je otvoren za prijem i otpremu vagonskih posSiljaka. Medutim, kao
medukolodvor, kroz njega prolaze i u njemu se ne zadrzavaju tranzitni, odnosno direktni
i dionicki teretni vlakovi kako u medunarodnom, tako i u unutarnjem prometu, izuzev
zadrzavanja iz prometnih razloga. Dovoz i odvoz vagonskih posiljaka u ovom kolodvoru
obavlja se sabirnim i kruznim vlakovima.

b) Namjena kolosijeka

Namjena kolosijeka u kolodvoru Hrvatski Leskovac je slijededi (slika 2.17.):
1. manipulativni;
2.+6. prijemno-otpremni;
3. glavni prolazni;
7., 8.1 10. krnji kolosijeci koji se koriste za potrebe ZOP-a
9. krnji kolosijek, koristi se za potrebe ETD.

U kolodvoru postoje industrijski kolosijeci, i to:

e ,Tvornica sto¢ne hrane", koji se odvaja od prvog kolosijeka, korisne
duljine 459 m i

e ,Pliva Otopine", koji se odvaja od Sestog kolosijeka, korisne duljine 63
m.

Na Zalost posljednjih godina ni jedan od ova dva industrijska kolosijeka se ne
koristi. Industrijski kolosijek, odnosno tvrtka ,Tvornica sto¢ne hrane" je u stecaju, a
industrijski kolosijek ,Pliva Otopine" je zatvoren, jer vlasnik ne odrzava kolosijek i nije
zainteresiran za koristenje Zeljeznice.
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c) Organizacija operativnog rada

Operativni rad vezan za kretanje vlakova i manevarskih sastava na podrucju
kolodvora, susjednih medukolodvorskih odsjeka i manipulativnih kolosijeka obavljaju
prometnici vlakova i osoblje sabirnih i kruznih viakova.

U kolodvoru postoji jedno radno mjesto prometnika vlakova koji rade u turnusu
12/24,12/48 i obavlja poslove unutarnjeg i vanjskog prometnika vlakova.

Manevarski rad na rastavljanju i sastavljanju sabirnih i kruznih vlakova koji
ostavljaju u uzimaju bruto, kao i posluzivanje manipulativnih kolosijeka obavlja vozna
lokomotiva i vlakopratno osoblje tih vlakova.

Popis vlaka, komercijalni i tehnic¢ki pregled s probom kocnica kod sabirnih i
kruznih vlakova koji rade u kolodvoru vrsi osoblje ovih vlakova pod nadzorom
prometnika vlakova.

a) Osnovne tehnoloSke operacije i pokazatelji rada

U kolodvoru Hrvatski Leskovac obavljaju se poslovi vezani s ulazom, izlazom ili
prolazom vlakova, kao i zbog obavljanja manevarskog rada, odnosno rastavljanja i
sastavljanja sabirnih i kruznih vlakova koji rade u kolodvoru, odnosno dostave vagona na
manipulativne kolosijeke i njihovog izvlacenja, odnosno s:

— ICN i brzim vlakovima koji prolaze kolodvor bez zadrzavanija;

— prigradskim, regionalnim i daljinskim putnickim vlakovima koji se
zaustavljaju i zadrzavaju u kolodvoru zbog izlaza i ulaza putnika, a
ponekad produljuju zadrzavanje iz prometnih razloga;

— tranzitnim teretnim vlakovima koji prolaze kroz kolodvor bez
zaustavljanja ili sa zaustavljanjem i zadrzavanjem iz prometnih razloga;

— sabirnim i kruznim vlakovima koji obavljaju manevarski rad i posluzuju
manipulativne kolosijeke,.

Prosjecna zauzetost prijemno-otpremnih kolosijeka u kolodvoru Hrvatski Leskovac
prema voznom redu 2014./2015. iznosi oko 20%.
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V. ANALIZA STRUKTURE I BROJA IZVRSITELJA ORGANIZACIJE I
REGULACIJE PROMETA

1. Struktura i broj izvrsitelja u ¢voru Zagreb

Krajem 2015., odnosno pocetkom 2016. godine na poslovima organizacije i
regulacije prometa u zZeljeznickom C¢voru Zagreb bilo je zaposleno 456 djelatnika, a
sistematizirano je 483. Cvor Zagreb sadrzi 14 kolodvora.

Sefovi kolodvora postoje u 8 kolodvora, i to: Zapresi¢, Zagreb Zapadni kolodvor,
Zagreb Glavni kolodvor, Sesvete, Dugo Selo, Zagreb Ranzirni kolodvor, Velika Gorica i
Hrvatski Leskovac.

Pomoc¢nici Sefa kolodvora postoje u 7 kolodvora, i to: Podsused Tvornica, Zagreb
Zapadni kolodvor, Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb Borongaj, Zagreb Resnik, Zagreb
Ranzirni kolodvor i Zagreb Klara. Samo u kolodvorima Zagreb Glavnom i Zagreb
Ranzirnom pomocnici Sefa rade permanentno u turnusu 12/24,12/48, dok u ostalim
kolodvorima rade jednokratno 8 sati radnim danom.

Tehnoloske grupe nalaze se u Zagreb Glavnom kolodvoru (3 djelatnika), Zagreb
Ranzirnom kolodvoru (2 djelatnika) i Zagreb Zapadnom kolodvoru (1 djelatnik).

Skolski instruktori postoje u Zagreb Glavnom kolodvoru (2 djelatnika) i Zagreb
Ranzirnom kolodvoru (1 djelatnik).

Radnih mjesta prometnika vlakova u Zagreb Glavnom kolodvoru ima Sest, kao i u
Ranzirnom kolodvoru, koji rade permanentno u turnusu, dok je tri radna mijesta
prometnika vlakova u Zagreb Zapadnom kolodvoru, a po dva, odnosno unutarnji i vanjski
u kolodvorima Savski Marof, ZapreSi¢, Sesvete, Dugo Selo i Zagreb Klara. Po jedno radno
mjesto prometnika vlakova je u kolodvorima: Podsused Tvornica, Zagreb Borongaj,
Zagreb Resnik, Zagreb Zitnjak, Velika Gorica i Hrvatski Leskovac. Ukupno je prometnika
vlakova 160, a sistematizirano 168.

Prometni telegrafisti, odnosno teleprinteristi se nalaze samo u Zagreb Glavnom
kolodvoru, stvarno 7, a sistematizirano 8 djelatnika.

Vlakovode su sistematizirane u Zagreb Glavnom i Zagreb Ranzirnom kolodvoru,
ima ih ukupno 33, a sistematizirano 34.

Skretnicari su sistematizirani u Savskom Marofu, Zagreb Glavnhom kolodvoru,
Zagreb Resniku i Zagreb Klari, ima ih 20, a sistematizirano 25.

Skretnicari - kolodvorski radnici sistematizirani su u ZapresSi¢u, Podsused Tvornici,

Zagreb Zapadnom kolodvoru, Zagreb Borongaju, Sesvetama, Dugom Selu, Velikoj Gorici
i Hrvatskom Leskovcu. Stvarno ih je 41, a sistematizirano 41.
Rukovatelji manevre i manevristi su sistematizirani u Zagreb Glavnhom i Zagreb
Ranzirnom kolodvoru. U svakom od ova dva kolodvora rade po tri manevarske partije
permanentno u turnusu. Ukupno je sistematizirano 30 rukovatelja manevre i 98
manevrista, a ima ih u radnom odnosu 30 i 96.

U Zagreb Glavnom kolodvoru nalaze se i radna mjesta spikera, koji rade
permanentno u turnusu, a zatim radna mjesta nadzornika zgrada - lozaca centralnog
grijanja i portira.
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2. Struktura i broj izvrsitelja po kolodvorima i dionicama pruga
c¢vora Zagreb

Struktura i broj zaposlenih organizacije i regulacije prometa po kolodvorima i
dionicama pruga ¢vora dana je u tablici 5.1.

Najve¢i broj zaposlenih nalazi se u Zagreb Glavnhom kolodvoru 161, a
sistematizirano 170, zatim slijedi Zagreb Ranzirni kolodvor 139, a sistematizirano 144,
Na treéem mjestu po broju zaposlenih je Zagreb Zapadni kolodvor, koji ima u radnom
odnosu 33 djelatnika, a toliko je i sistematizirano. Od 10 do 15 zaposlenih imaju
kolodvori Savski Marof, Zapresi¢, Podsused Tvornica, Zagreb Borongaj, Sesvete, Dugo
Selo, Zagreb Klara i Hrvatski Leskovac. Manje od 10 zaposlenih imaju kolodvori Zagreb
Resnik, Zagreb Zitnjak i Velika Gorica.

Tablica 5.1. Struktura i broj izvrsitelja organizacije i regulacije prometa po kolodvorima i
dionicama pruga ¢vora Zagreb

. . . o I Broj izvrsitelja
Naziv sluzbenog mjesta Struktura izvrsitelja - radnih mjesta - —
sistematizirano | u radnom odnosu
M101 DG - Savski Marof - Zagreb Glavni kolodvor

Savski Marof prometnik vlakova 9 9
skretnicar 5 4
ukupno: 14 13
Zapresic Sef kolodvora 1 1
prometnik vlakova 10 10
skretnicar - kolodvorski radnik 4 1
ukupno: 15 12
Podsused Tvornica pomocnik Sefa kolodvora 1 1
prometnik vlakova 6 5
skretnicar - kol. radnik 5 4
ukupno: 12 10
Zagreb Zapadni kolodvor Sef kolodvora 1 1
pomocnik Sefa kolodvora 1 1
tehnolog 1 1
prometnik vlakova 15 15
skretnicar - kolodvorski radnik 15 15
ukupno: 33 33
Zagreb Glavni kolodvor Sef kolodvora 1 1
pomocnik Sefa kolodvora 5 5
tehnolog 3 3
Skolski instruktor 2 2
prometnik vlakova 37 35
prometni telegrafist - teleprinterist 8 7
vlakovoda 15 15
skretnicar 10 10
rukovoditelj manevre 15 15
manevrist 33 31
spiker 5 5

nadzornik zgrade - lozac¢ centralnog
grijanja 2 2
portir 34 30
ukupno: 170 161
Ukupno na dionici 244 229

Izvor: HZ Infrastruktura
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Nastavak tablice 5.1. Struktura i broj izvrsitelja organizacije i regulacije prometa po

kolodvorima i dionicama pruga ¢vora Zagreb

Naziv sluzbenog mjesta

Broj izvrsitelja

Struktura izvrsitelja - radnih mjesta

sistematizirano | u radnom odnosu
M102 (Zagreb Gk) - Dugo Selo
Zagreb Borongaj pomocnik Sefa kolodvora
prometnik vlakova
skretnicar - kolodvorski radnik
ukupno: 12 12
Sesvete Sef kolodvora 1 1
prometnik vlakova 11 10
skretnicar - kolodvorski radnik 3 3
ukupno: 15 14
Dugo Selo Sef kolodvora 1
prometnik vlakova 10
skretnicar - kolodvorski radnik 5 5
ukupno: 16 15
Ukupno na dionici 43 41
M401 (Sesvete) - Sava
Zagreb Resnik pomocnik Sefa kolodvora 1 1
prometnik vlakova 5 5
skretnicar 5 1
ukupno: 11 7
Zagreb Zitnjak prometnik vlakova 5
ukupno: 5
Ukupno na dionici 16 12
M402 Sava - (Zagreb Klara)
Zagreb Ranzirni kolodvor $ef kolodvora 1 1
pomocnik Sefa kolodvora 6 5
tehnolog 2 2
Skolski instruktor 1 1
prometnik vlakova 35 32
vlakovoda 19 18
rukovoditelj manevre 15 15
manevrist 65 65
ukupno: 144 139
M502 (Zagreb Gk) - Sisak
Zagreb Klara pomocnik Sefa kolodvora
prometnik vlakova
skretnicar 5 5
ukupno: 15 15
Velika Gorica Sef kolodvora 1
prometnik vlakova 5
skretnicar - kolodvorski radnik 5
ukupno: 11 7
Ukupno na dionici 26 22
M202 (Zagreb Gk) - Karlovac/Duga Resa
Hrvatski Leskovac Sef kolodvora
prometnik vlakova
skretnicar - kolodvorski radnik
ukupno: 10 13

Izvor: HZ Infrastruktura
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VI. ANALIZA VUCNIH I VUCENIH SREDSTAVA

1. Putnicki promet
1.1. Vucna sredstva
a) Vucna vozila koja se koriste u pojedinim vrstama putni¢ckog prometa

Vuca vlakova u medunarodnom putnickom prometu, koji prolaze kroz cvor
Zagreb, obavlja se lokomotivama serije 1142 i 1141. U unutarnjem daljinskom
putnickom prometu, pored lokomotiva 1142 i 1141, zastupljeni su DMV 7123, a na
neelektrificiranim prugama lokomotive serije 2044.

U regionalnom putnickom prometu, pored lokomotiva serije 1142 i 1141,
zastupljeni su lokomotive serije 2044, a zatim EMV serije 6111, 6112 i DMV serije 7022 i
7121.

U prigradskom putnickom prometu koriste se EMV serije 6111 i 6112, a zatim
DMV 7121.

U gradskom putnickom prometu koriste se isklju¢ivo EMV serije 6111, koji se u
posljednje vrijeme postepeno zamjenjuju EMV serije 6112,

U cjelini u putnickom prometu za vucu vlakova koriste se:

o lokomotive serije 1142, 1141 i 2044;
e EMV: 6111i6112;
e DMV: 7022, 7121 7123

U gradskom prometu Zagreba koristi se 9 garnitura EMV 6111 i 6112, u
prigradskom i regionalnom prometu koristi se 17 garnitura EMV 6111 i 6112, 1 garnitura
DMV 7022, 22 garniture DMV 7121, 21 garnitura DMV 7122, a u daljinskom unutarnjem
prometu 4 lokomotive serije 1141 i 4 lokomotive serije 2044, a u medunarodnom
prometu koristi se 11 lokomotiva serije 1142.

b) Osnovni pokazatelji vu¢nih vozila

Osnovni pokazatelji vucnih vozila u putnickom prometu dani su u tablici 6.1. Iz
ovih podataka se vidi iznimno visoka starost vucnih vozila, i to:

— elektricne lokomotive serije 1141 35,4 godina;
— dizel lokomotive serije 2044 34,0 godina;
— elektromotorni vlakovi, EMV 6111 37,0 godina;
— dizel motorni vlakovi, DMV 7121 29,8 godina.

Drugim rijeCima, 74% aktivnog inventarskog parka vucnih vozila staro je preko
34,5 godina. Ovako visoka starost vucnih vozila prouzrokuje visoke troskove odrzavanja,
ali i visok stupanj imobilizacije. Prosje¢an stupanj imobilizacije je preko 30%, a kod
pojedinih vrsta vozila i znacajno vise. Posljednjih godina samo se pomladuju EMV gdje se
uvodi u promet EMV 6112.

Prosjecne mase klasi¢nih putnickih viakova su skromne, kod elektricnih
lokomotiva serije 1141 su 173 tone, kod dizel lokomotiva serije 2044 su 184 tone, dok su
kod elektri¢nih lokomotiva serije 1142 vece i iznose 291 tonu.

Ostvarene komercijalne brzine za pojedina vucna vozila se kre¢u od 50 km/h, pa
do oko 65 km/h, izuzev DMV 7121 koje su 39,3 km/h.

Dnevna kilometraza kod vucnih vozila kreé¢e se od 260 do 560 km/dan u ovisnosti
od vrste vozila (tablica 6.1.).
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Tablica 6.1. Osnovni pokazatelji lokomotiva i motornih vlakova u putnickom prometu

Serije vuénih Aktivni inventarski | Prosje¢na starost Prosje¢na masa Komercijalna brzina | Dnevna kilometraza Imobilizacija
vozila park [godina] vlaka [t] [km/h] [km/dan] [%]
Elektricne lokomotive
1141 26 35,4 173 66,42 338,13 24,74
1142 15 24,1 291 62,50 384,60 18,16
Dizel lokomotive
2044 24 34,0 182 50,00 260,44 59,89
Elektromotorni vlakovi (EMV)
6111 21 37,0 180 56,37 364,89 35,65
6112 8 0,5 195 64,60 536,57 23,42
izel motorni vlakovi (DMV)
7022 1 4,0 194 59,99 416,76 36,08
7121%* 13 29,8 84 39,34 563,49 38,90
7123 6 11,0 98 62,90 339,47 48,74
*) Varazdin
Izvor: HZ Putni¢ki promet d.o.o.
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c) Osnovne karakteristike vucnih vozila

Tehnicko-eksploatacijske karakteristike vucnih vozila koje se koriste u putnickom
prometu dane su u tablici 6.2.

Elektricne lokomotive su trajne snage 3860 kW i 4400 kW, a dizel lokomotive
1697 kW (bez grijanja)

Sva vucna vozila omogudéuju najvece brzine od 120 km/h, a lokomotive serije
1141 podserije 200 i viSe 140 km/h, dok elektricne lokomotive serije 1142, DMV 7123 i
EMV 6112 omogucuju maksimalne brzine od 160 km/h.

1.2. Vucena sredstva
a) Vucena sredstva koja se koriste u pojedinim vrstama putnickog prometa

U medunarodnom putnickom prometu koriste se klasi¢ne garniture, odnosno
lokomotive sa odgovaraju¢im brojem putnickih vagona. Putnicki vagoni kod mnogih
vlakova su vlasnistvo drugih Zeljezni¢kih uprava. HZ Putnicki prijevoz osigurava 1 Wlee,
2 Bcee i 1 Bee za vlak Beograd - Zirich (EN 414/415), a zatim 2 Bee, odnosno 5 B za
vlak Vinkovci - Villach (B 210/211), 1 Bee za vlak na relaciji Zagreb Gk - Frankfurt Hbf
(EC 212/213), a zatim 1 WLee, 1 Beel, 1 Bee za vlak na relaciji Zagreb Gk - Mlinchen
Hbf (EN 498/499) i 2 B za vlak Zagreb Gk — Budapest Keleti (B 205/204).

U unutarnjem daljinskom putnickom prometu uglavnom se koriste vlakovi
klasi¢nog sastava (lokomotiva sa putnickim vagonima), izuzev relacije Zagreb Gk - Split
gdje se pored vlakova klasi¢nog sastava koristi DMV 7123. U klasi¢nom sastavu putnickih
vlakova nalaze se vagoni serije: A, AB, B i WR, a kod vlakova klasi¢nog sastava na
relaciji Zagreb Gk - Split koriste se jos i vagoni WL i MDD.

U regionalnom putnickom prometu jedan dio viakova je klasi¢nog sastava i to sa
putnickim vagonima serije B. Drugi dio su DMV 7022 i 2121 i EMV 6111 i 6112.

U prigradskom prometu su DMV 7121 i EMV 6111 i 6112.

U gradskom putnickom prometu iskljuivo se koriste EMV 6111, koji se u
posljednje vrijeme sve vise zamjenjuju s EMP 6112,

b) Struktura i broj putni¢kih vagona i relevantni pokazatelji
HZ Putnicki prijevoz ima 350 putnickih vagona inventarskog parka, od ¢ega je 111

vagona neaktivno, pa aktivni park ¢ini 239 vagona (tablica 6.3.). Radni park iznosi 181
vagon i to:

serija A 8 vagona;
serija AB 4 vagona;
serija B 155 vagona;
serija Bc 7 vagona;
serija WL 5 vagona;
serija AR 0 vagona;
serija WR 1 vagon;

serija MDDm 1 vagon;

serija D 0 vagona.

Najveca je zastupljenost vagona serije B i to 86% u radnom parku, a medu njima
vagoni Bl su zastupljeni 65%, Bee 21% i Beet 13%.

Kod vagona Bl je najveéi stupanj imobilizacije koji iznosi skoro 21%, dok kod
vagona Bee iznosi 10,5%. Kod svih ostalih vagona stupanj imobilizacije je u
zadovoljavaju¢im granicama (tablica 6.3.).
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Tablica 6.2. Osnovne karakteristike lokomotiva i motornih viakova u putni¢ckom prometu

Elektricne lokomotive, serija 1141,

. " Elektricne . . EMV DMV
. . Mjerna podserija . Dizel lokomotive
Podaci o vozilu ‘edinica 376- lokomotive seriie 2044
] 000 100 200 390‘ serije 1142 ! 6111 6112 7022 7121 7123
Godina proizvodnje 11996782'+ 1987. 1981.+1985. 1981.+1988. 1981. 1976.+1979. 2011. 2012. 1981.+1986. 2004.
Raspored osovina B'oB'o B'oB'o B'oB'o (A1A)'(A1A)' 2'2'+B'oB'0+2'2" B'02'2'2'B'o B'02'+2'B'o+2'B' B'oB'0+2'2" 2'B'2'B'
e 1826 ugradena
trajna 3860 3860 4400 |4 1697 7a vutu 1200 2000 1390 2210
Snaga na vratilu N . 2x560 prijenos:
N kw bez grijanja prijenos: X s
vuénog motora 1322 N hidraulicki hidraulicki
L]
satna 4080 4080 4400 zavucus 1300
el. grijanjem
Najveca brzina km/h 120 140 160 124 120 160 140 120 160
vlastita t 78 82 82 80 82 96 145 141 160 67 98
Masa
u sluzbi t 78 82 82 80 82 99 175 175 194 84 108
Duljina preko odbojnika m 15,5 15,5 15,9 16,9 72,4 75 70,5 44,2 51,75
- snaga uredaja kw 600 800 800 375
Grijanje vlaka
lektri¢
elektricno napon uredaja Vv 1500 izmjeni¢no 1500 izmjeni¢no . lASOAOV 1500 istosmjerno
IzZmjenicno
zraéna G,P,R G,P,R G,P,R G,P,R Oerlikon Knorr Knorr Oerlikon Knorr
) B . . eelektrodinamicka eelektrodinamicka e hidrodinamicka
Vrsta ko&nica elektrodinamicka kw - 1740 - 1740 2400 - elektrodinamicka rekuperativna rekuperativna o magnetna
emagnetsko emagnetsko tracnicka
druge ruéna ruéna ruéna ruéna ruéna tracnicka tracnicka ruéna e parkirna
epritvrdna epritvrdna opruzna
. 1. razred 20 16 24
Broj sjedala
mjesta za 2. razred 236 (136) 192 184 144 110
putnike .
stajanje 230 (422) 220 209 68 138 (+12)
Sastav P+M+P M M+M+M M+P Ma+Mg
za vlakove s za vlakove s za putnicke i .
) " " za teretne i
Namjena prijevozom prijevozom teretne utnitke viakove
putnika i tereta putnika i tereta vlakove P
Izvor: UPUTA 52 HZ Infrastruktura d.o.o.
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Tablica 6.3. Struktura i broj putni¢kih vagona prema osnovnim parkovima i relevantnim
pokazateljima

Inventarski Neaktivni Imobilizacija Starost
ij P ij Aktivni k Radni k

Serija odserija park ivni par park adni par (%] [godina]
A Aeet 12 11 1 8 1,4 37
Abeemt 4 3 1 1 6,5 25
AB Abeemt 5 5 0 2 1,34 33,6
Abeemt 4 4 0 1 1,1 38
Beemt 7 7 0 2 2 25
Beemt 47 46 1 33 10,5 35

B
BI 181 106 75 100 20,9 34
Beet 21-07 24 24 0 20 3,2 28
Bc 9 9 0 1 0,85 31

Bc
Bcee 7 7 0 6 3,3 31
Wilee 3 3 0 1 2,4 35

WL
61 Wlee 10 10 0 4 3,7 35
AR AR 3 0 3 0 0 46
WR 5 0 5 0 0 50
WR Wreemt 2 0 2 0 0 25
Wree 2 1 1 1 0,2 35
MDDm MDDIm 12 3 9 1 0,2 40
Ds 5 0 5 0 0 29

D
DDI 8 0 8 0 0 30

Ukupno 350 239 111 181

Izvor: HZ Putnicki promet
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Prosjec¢na starost putni¢kih vagona iznosi 34 godine, a najmladi 25 godina, dok su
najstariji 50 godina (tablica 6.3).

c) Osnovne karakteristike putnic¢kih vagona

Svi putnicki vagoni su Cetveroosovinski. Podijeljeni su na vagone sa sjedalima 1-
razreda (serija A), vagone sa sjedalima 2. razreda (serija B), vagone sa sjedalima 1. i 2.
razreda (serija AB), vagone sa lezajevima (serija Bc), vagone za spavanje (serija WL),
vagonske restorane (serija WR), vagone za prijevoz automobila (serija MDD i D.D.) i
sluzbene vagone (serija D).

Vlastite mase putnickih vagona su od 40 do 52 tone, duljine 24,5 ili 26,4 m, a broj
sjedala od 54 do 78 kod vagona sa sjedistima ili lezajima, a kod vagona za spavanje 33 i
kod vagonskih restorana od 27 do 36 (tablica 6.4.).

Tablica 6.4. Tehnicko-eksploatacijske karakteristike putnickih vagona

Elektri¢
. . Vlastita masa | Duljina preko Broj sjedala e“trlc.no
Serija Naziv i vrsta vagona [t] odbojnika [m] (lezaja) grijanje
Acet vagon sa sjedalima 1. 47 245 54 39,6
razreda
Abeemt 39,6
Abeemt | V2gOnsasjedalimal.i2. 40 24,5 24430 39,6
razreda
Abeemt 40
Beemt 52 26,4 58 39,6
Beemt vagon sa sjedalima 2. 43 54+60 39,6
BI razreda 39:41 24,5 54:61 40
Beet 21-07 47 62+78 39,6
Bc vagon s le7ajevima 2. 14041 Sas 54 20
Bcee razreda ) !
Wlee vagon za spavanje
48+ 24
61 Wlee klimatizirani 8+50 = 33 39,3
vagon sa sjedalima 1.
AR . 50 26,4 27 40
razreda i bifeom
WR 42 24,5 27 40
Wreemt vagonski restoran 52 26,4 30 39,6
Wree 46 24,5 36 39,6
MDDIm vagon %a prijevoz ' 31 26,4 i i
automobila, zatvoreni
Ds sluzbeni vagon 35+36 24,5 3 -
oDl vagon za pru'evoz 275 26,4 i i
automobila
Izvor: UPUTA 52 HZ Infrastruktura d.o.o.
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2. Teretni promet
2.1. Vucna sredstva
a) Vucna vozila koja se koriste u teretnom prometu
Vuca teretnih vlakova, kako u medunarodnom prometu, tako i u unutarnjem
prometu obavlja se lokomotivama serije 1141. Samo na neelektrificiranim prugama vuca
vlakova obavlja se lokomotivama serije 2062. U ¢voru Zagreb vuca sabirnih vlakova
obavlja se lokomotivama serije 2132 i 2041, a takoder i manevarski rad.
b) Osnovni pokazatelji vu¢nih vozila
Osnovni pokazatelji vucnih vozila u teretnom prometu [72] dani su u tablici 6.5. Iz

ovih podataka se vidi, ne samo iznimno visoka starost vu¢nih vozila u teretnom prometu,
nego jos veca nego u putnickom prometu, i iznosi:

— elektri¢ne lokomotive serije 1141 38,2 godine;
— dizel lokomotive serije 2062 42,0 godine;
— dizel lokomotive serije 2132 44,4 godine;
- dizel lokomotive serije 2041 51,1 godine;

ProsjecCna starost lokomotiva iznosi 46,0 godina, Sto je iznimno visoko. Upravo
zbog ovakve visoke starosti, troskovi odrzavanja vucnih vozila postaju vrlo visoki, a
stupanj imobilizacije enormno visok, u prosjeku preko 42%. Posebno je visok stupanj
imobilizacije lokomotiva serije 1141 i iznosi skoro 59%, a ove lokomotive su osnovne za
vuCu teretnih vlakova na elektrificiranim prugama. U cjelini lokomotive serije 1141
obavljaju oko 85% rada, promatrano u bruto tonskim kilometrima.

Prosjecne mase teretnih vlakova kod lokomotiva serije 1141 iznose 1.112 tona, a
kod dizel lokomotiva serije 2062 iznose 991 tona. Kod lokomotiva serije 2132 i 2041
prosjeCne mase vlakova su znacajno manje jer one vuku sabirne i kruzne vlakove ili
obavljaju manevarski rad i kod lokomotiva serije 2132 iznose 297 tona, a kod lokomotiva
serije 2041 iznose 346 tona.

Komercijalne brzine kod lokomotiva serije 1141 su oko 50 km/h, dok su kod dizel
lokomotiva oko 40 km/h.

Dnevna kilometraza kod lokomotiva serije 1141 iznosi 552 km, a kod lokomotiva
serije 2062 iznosi 234 km.

c) Osnovne karakteristike vucnih vozila

Tehnicko-eksploatacijske karakteristike lokomotiva koje se koriste u teretnom
prometu dane su u tablici 6.6.

Elektricne lokomotive serije 1141 su trajne snage 3860 kW, a satne 4080 kW, a
dizel lokomotiva serije 2062 iako ima ugradenu snagu 1640 kW, ali za vucu koristi 1491
kW. Dizel lokomotiva serije 2041 je ugradene snage 600 kW, a za vucu koristi 425 kW,
dok manevarska lokomotiva serije 2132 ima ugradenu snagu 397 kW ili 478 kW u
ovisnosti od podserije, a za vucu 374 kW, odnosno 435 kW.

Najvece brzine koje mogu realizirati lokomotive serije 1141 su 120 km/h, odnosno
140 km/h, a kod dizel lokomotive serije 2062 su 124 km/h.
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Tablica 6.5. Osnovni pokazatelji lokomotiva u teretnom prometu
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Seriia Aktivni park Prosjecna starost Prosjecna masa Komercijalna brzina | Dnevna kilometraza Imobilizacija
J P [godina] viaka [t] [km/h] [km/dan] [%]
Elektricne lokomotive
1141 15 38,2 1.112 50,32 551,75 58,81
Dizel lokomotive

2062 8 42,0 991 40,56 234,26 42,04

2132 21 44,4 297 43,41 58,62 44,87

2041 13 51,1 34,6 39,52 132,49 38,58
Izvor: HZ Cargo d.o.o., RP ,Centar"
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Tablica 6.6. Osnovne karakteristike lokomotiva u teretnom prometu

Dizel lokomotive serije

Dizel lokomotive serije 2132,

Dizel lokomotive

. . Mijerna Elektri¢ne lokomotive serije 1141, podserije 2062 - " serije 2041
, podserije odserije ..
Podaci o vozilu jedinica P ) P y podserije
000 100 200 000 100 000 300 000
Godina proizvodnje 1968.+1972. 1987. 1981.+1985. 1972.+1973. 1965.+1978. 1962.+1965.
Raspored osovina B'oB'o C'oC'o C B'oB'o
Snaga na vratilu trajna 3860 1640 (ugradena) 397 (ugradena) 478 (ugradena) 606 (ugradena)
vuénog motora satna kw 4080 1491 za vucu, elektri¢ni 374 za vudu, 435 za vucu, 425 za vudu,
prijenosnik hidraulicki hidraulicki elektricni
Najveca brzina km/h 120 140 124 30/60 80
vlastita t 78 82 82 99 42 60,5
Masa
u sluzbi t 78 82 82 103 44 64
Duljina preko odbojnika m 15,5 17,0 10,5 14,7
zracna G,P,R G,P,R P G,P
Vrsta kocnice el.ektr?: - 1740 -
dinamicka
druge ruc¢na ruéna ruc¢na ruéna
. za vlakove za prijevoz putnika i teretne za teretne vlakove i prijevoz | lako i srednje teSko manevriranje i tesko manevriranje
Namjena . . . oL .
vlakove putnika laki vlakovi i laki vlakovi
Izvor: UPUTA 52 HZ Infrastruktura d.o.o.
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2.2. Vucena sredstva
a) Vucena sredstva koja se koriste u teretnom prometu

Kako u medunarodnom teretnom, tako i u unutarnjem zeljeznickom prometu
koriste se skoro sve serije i podserije teretnih vagona. U medunarodnom prometu
posebno su zastupljeni vagoni za prijevoz kontejnera, zitarica, zeljezne rude, proizvoda
od Zeljeza, drva, rezane grade i drugo. U unutarnjem teretnom prometu koriste se vagoni
za prijevoz poljoprivrednih proizvoda, ugljena, sirove nafte, metalne rudace i rudarskih
proizvoda, koksa, rafiniranih naftnih proizvoda, kemikalija, umjetnih vlakana, guma i
plastike, metalne tvorevine, prehrambeni proizvodi, nemetalni proizvodi, sekundarne
sirovine i otpad, drva i drugo.

b) Struktura i broj teretnih vagona i relevantni pokazatelji

HZ Cargo d.o.0. raspolaZze s 5.519 teretnih vagona inventarskog parka. Pri tomu
treba imati u vidu da je 58 vagona nedostupno, a 924 vagona neaktivno, tako da je
4.537 aktivnih vagona, a ispravnih vagona je 4.469 (tablica 6.7.). Od ukupnog broja
ispravnih vagona je (tablica 6.7.):

1107 zatvorenih ili 24,77%:;
1771 otvorenih ili 39,63%;
692 plato ili 15,48%;
899 ostali ili 20,12%.

U ukupnoj strukturi ispravnog teretnog voznog parka najvise su zastupljeni
otvorni vagoni Eaos kojih ima 1051 ili 23,4%, zatim slijede zatvoreni vagoni Tadds kojih
ima 648 ili 14,5%, otvorenih vagona Eanoss 308 ili 6,9%, plato vagona Rgs 303 ili 6,8%,
vagona Faccs 183 ili 4,1%, otvorenih vagona Eamos 179 ili 4,0%, vagona Zas 171 ili
3,8%, vagona Zaes 160 ili 3,6%, otvorenih vagona Eas 153 ili 3,4%, plato vagona Lgs
118 ili 2,6% itd. (tablica 6.7.).

Najvedi stupanj imobilizacije je kod plato vagona serije Saadkms koji iznosi skoro
27%, zatim kod otvorenih vagona Eas iznosi 22% i vagona U-tz 15%, dok je kod ostalih
vagona uglavnom u zadovoljavajuéim granicama.

ProsjeCna starost vagonskog teretnog parka je 33,3 godine. Vagoni koji imaju
starost preko 50 godina, kao serije Z, Zaekks-z (56 godina) i E (55 godina) su neaktivni.
Preko 40 godina su stari vagoni serije Zaes (45 godina), Rs (44 godine), U-tz (44
godine), Rils (44 godine) i Eas (40 godina).

U posljednjih 10 godina su nabavljani vagoni serije Habbins, Eanos, Eanoss i
Uacns.

c) Osnovne karakteristike teretnih vagona

Karakteristike osnovnih serija teretnih vagona navedene su u tablici 6.8.
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Tablica 6.7. Struktura i broj teretnih vagona i relevantni pokazatelji

SERIJE VAGONA
ZATVORENI OTVORENI
™ “ab
= g
o
— Aul 0 ~ ~ _ — ! — ) o < — . - N Sy
Status vagona =) 4] [ N N 3 =3 oy Q Q 0 Q Q n © 5
8 S| 6| 7| ¥l | 8| & 8 8| g 2 2 B g q3| 3|2
7 - £ £ = 2 g = 3 £ 3 2 8 7 F 8 2
o . S 3 2 T T % S B L £ & w w S =
= he]
8 E:
IVP HZ CARGO 77 4 100 40 112 199 60 652 76 100 5 180 1059 410 153 30 310
ProsjecCna starost vagona 39,8 41,3 11,0 4,0 38,0 35,4 33,7 33,9 35,2 11,3 55,4 17,0 39,0 40,4 37,7 5,0 9,0
Nedostupni vagoni 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 23 0 0 0
Dostupni vagoni 74 1 100 40 112 199 60 652 76 100 0 180 1059 387 153 30 310
Neaktivni vagoni depo 73 1 0 0 60 111 43 3 2 5 0 0 0 317 0 0 0
Neaktivni vagoni
1 Gas - nepopisan 1 6
6 Eas-z Italija - radioaktivni
Aktivni vagoni 0 0 100 40 52 88 17 649 74 95 0 180 1059 64 153 30 310
Imobilizacija IP/RP 0 0 1 0 1 5 0 1 0 0 0 1 8 14 0 0 2
Imobilizacija (%) 0,0 0,0 1,0 0,0 1,9 5,7 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,6 0,8 21,9 0,0 0,0 0,6
Ispravni vagoni 0 0 99 40 51 83 17 648 74 95 0 179 1051 50 153 30 308
Izvor: HZ Cargo d.0.0., stanje na 12. 02.2016.
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Struktura i broj teretnih vagona i relevantni pokazatelji
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SERIJE VAGONA
PLATO OSTALI
N
— 1
- -3 7
— . S o =
= 3 2| = §| & &% =| @ o 2 g
— — [32) _ 2 — N~ < o)) — R - ~ =) = =) —_ —_
Status vagona S0 S| 3| 3] % 8| ¢ | ¥ 8 8|5 8|8 al B B B| 3
| | 2| z| =| | £| 8| & B3| 2 |~2 T| BE| 2| S| 2| T| %| %
1) c = = o > c o © ) o ] S = © (3] ©
~ — ) 2 - j oo 1 © &L Lo ] o S N N 3 N N
— o © (%) IS L ~ "\ =) ) v -
o (%] A [ =) =) ©
s 23 R
[T} n O ~
o ‘S ‘8' <
23
IVP HZ CARGO 154 120 20 50 318 52 52 36 21 99 212 7 98 100 95 34 17 187 60 220 | 5.519
Prosje¢na starost vagona 35,1 | 33,0 12,2 | 440 | 399 | 440 | 11,4 | 12,5 | 30,2 | 33,0 | 33,3 | 386 | 33,0 | 10,5 | 74,1 | 43,9 | 56,0 | 45,0 | 33,0 | 32,1 33,3
Nedostupni vagoni 3 0 0 0 9 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 1 0 0 3 58
Dostupni vagoni 151 120 20 50 | 309 52 52 36 21 99 204 7 98 100 95 34 16 187 60 217 | 5.461
Neaktivni vagoni depo 76 0 7 0 2 0 0 0 11 1 18 1 36 0 45 21 16 24 0 44 917
Neaktivni vagoni
1 Gas - nepopisan 7
6 Eas-z Italija - radioaktivni
Aktivni vagoni 75 | 120 13 50 | 307 52 52 36 10 98 | 186 6 62 | 100 50 13 0| 163 60 | 173 | 4.537
Imobilizacija IP/RP 0 2 0 0 4 0 14 3 0 0 3 0 0 1 1 2 0 3 0 2 68
Imobilizacija (%) 0,0 1,7 0,0 | 0,0 1,3 0,0 | 26,9 8,3 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 1,0 2,0 | 154 | 0,0 1,8 0,0 1,2 1,5
Ispravni vagoni 75 118 13 50 303 52 38 33 10 98 183 6 62 99 49 11 0 160 60 171 | 4.469
Izvor: HZ Cargo d.o.0., stanje 12. 02.2016.
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Tablica 6.8. Tehnicko-eksploatacijske karakteristike teretnih vagona

Obi¢ni zatvoreni - . . - . . Posebni Dvoosovinski Cetveroosovinski plato
- Posebni zatvoreni vagoni Obi¢ni otvoreni vagoni R . ) .
vagoni serije otvoreni vagoni plato vagoni vagoni
. Mijerna
Osnovne karakteristike Juen
jedinica =
~ ~ 3 n ~ > 3 ~ > N ~ ~
o 10} 2 2 2 I S § |§ > & ~ 3 o o &
T
Broj osovina 2 4 4 2 2 4 4 4 4 4 4 2 2 4 4 4
Duljina preko odbojnika m 14,02 | 16,52 | 23,26 | 14,02 | 14,02 | 28,04 | 14,04 | 13,03 | 15,74 | 12,34 | 12,24 | 13,86 | 13,86 | 19,90 | 20,74 | 19,90
Vlastita masa t 14 22,5 28 15 15 28 22 31 24 23 21 13,5 | 11,5 24 23 27
C - - - - - - - - - - - - - - - - -
A t 18 41,5 36 17 17 36 42 33 40 - - 18,5 20,5 40 41 37
A,B1 t - - - - - - - - - 385 | 40 - - - - -
B t 22 49,5 44 21 21 44 - - 48 - - 22,5 | 24,5 48 49 45
B1 t - - - - - - 48 34 - - - - - - - -
» S B2 t - - - - - - 50 41 - 49 51 - - - - -
Granicna
;. C t 26 57,5 52 25 25 52 58 49 56 26,5 28,5 56 57 53
opterecenja
C2 t - - - - - - - - - 55,5 57 - - - - -
C3,c4 t - - - - - - - - - 57 59 - - - - -
D t - - 62 - - - - - 66 - - - 33,5 - - -
A t - - 36 - - - - - 40 - - - 20,5 - - -
B t - - 44 - - - - - a4 - - - 24,5 - - -
SS
B,C,D t - - - - - - - - - - - - - - - -
c,D t - - 52 - - - - - 56 - - - 28,5 - - -
120 | AB,C t - - - 0 0 - - - - - - - - - - 0
ReZim razmjene RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV RIV
Izvor: UPUTA 52, HZ Infrastruktura d.o.o.
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Nastavak tablice 6.8. Tehnicko-eksploatacijske karakteristike teretnih vagona

. Vagoni za
Posebni . . . . . -
. .| Posebni zatvoreni vagoni s Posebni vagoni prijevoz
. ) zatvoreni vagoni : , v .
Posebni plato vagoni - istovarom pomocu sa spustenim Vagonske cisterne vlakopratnog
s pomiénim - ) ’
. krovom zbijenog zraka podom osoblja teretnih
P Mjerna vlakova
Osnovne karakteristike S
jedinica
I} W N ~N
T N n ~N v N N N N N N y
IS & c D v ) ! n ! L ™ iy ] N
g & 2 S 5] 3| B| §| S| B| 4| & 3 it
UE’ ) E = ° = o} S = N R
Broj osovina 4 4 8 4 4 2 4 4 4 8 4 4 4 2 2
Dquina preko odbojnika m 12,24 | 19,74 | 19,99 | 19,59 | 19,04 | 21,64 | 10,06 | 14,89 | 17,14 | 21,10 | 24,78 | 14,40 | 13,24 | 18,30 | 11,70 | 14,02
Vlastita masa t 20,5 20 20 19 26 27 11 23,5 26 25,5 54,8 22,5 24 33 13 17
A - - - - - - - 21 - - - 57 - - -
- B - - - - - - - 25 - - - 89 - - -
C - - - - - - - 29 - - - 105 - - -
A t - 44 44 38 37 - 40,5 38 38,5 - 41,5 40 31,7
A,B1 t 405 | - - - - ] ] ] - - - - -
B t - 52 44 46 45 - 48,5 46 46,5 - 49,5 - 39,7
B1 t - - - - - - - - - - - 42 -
. S B2 t 51,5 - - - - - - - - - - 48 -
Granicna
. C t 57,5 60 44 54 53 - 56,5 54 54,5 - 57,5 56 47
opterecenja
c2 t 59,5 - - - - - - . - ; ; - .
c3,c4 t - - - - - - - - - - - - -
D t - 70 B - 63 - - 64 - - - - -
A t - 44 - - 37 - - - - - - - -
B t - 52 - - - - - - - - - - -
SS
B,C,D t - - - - 45 - - - - - - - -
C,D t - 60 - - - - - - - - - - -
120 | AB,C t - - - 0 - - - 0 - - - ] ]
ReZim razmjene RIV RIV NE RIV RIV NE RIV RIV RIV NE RIV RIV RIV NE NE
Izvor: UPUTA 52, HZ Infrastruktura d.o.o.
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VII. KAPACITET DIONICA PRUGA U POSTOJECIM UVIETIMA

1. Opce o kapacitetu dionica pruga i metodama za njegovo
utvrdivanje

Pri planiranju novih pruga, rekonstrukcije postojecih, pa i tekucoj eksploataciji,
posebice je vazno procijeniti kapacitet dionica pruge, ¢vorista, nekog drugog postrojenja
ili uredaja. To je puno jednostavnije ako na pruzi prometuju vlakovi samo jedne
kategorije, tj. vlakovi istih brzina, a puno sloZenije ako na pruzi prometuju vlakovi
razlic¢itih brzina ili se zaustavljaju na razli¢itim mjestima, odnosno ako se na pruzi odvija
mjesSoviti promet koji na dvokolosijeCnim prugama dovodi do preticanja. Problem postaje
jos slozeniji na jednokolosije¢nim prugama gdje se vlakovi, osim Sto se pretjecCu, i
krizaju.

Na prugama c¢vora Zagreb i priklju¢nim dionicama promet viakova organizira se
prema sustavu prostornih razmaka, pa c¢e kapacitet ovisiti o broju kolosijeka
(jednokolosije¢na, dvokolosije¢na pruga), broju i velicini prostornih odsjeka, tehnickoj
opremljenosti, vrstama prijevoznog sustava i njegovim vuc¢nim znacajkama, tipu voznog
reda i sustavom upravljanja prometom.

Pored tehnickih, tehnoloskih, organizacijskih i upravljackih parametara i mjera,
kapacitet dionice pruge ovisi i o kvaliteti prijevozne usluge koja se Zeli postici.

Pod propusnom modi pruzne dionice podrazumijeva se broj vlakova ili pari vlakova
koji moze biti propusten u jedinici vremena (dan, sat ili viSe sati) u ovisnosti o stabilnim
postrojenjima (broju kolosijeka, signalno-sigurnosnih uredaja i telekomunikacija), tipu i
snazi vucnih sredstava, masi i svojstvima vlaka, kao i o nacinu organizacije prometa (tipu
grafikona).

Pod prijevoznom moci pruzne dionice podrazumijeva se broj putnika i broj tona,
obic¢no neto tona, tereta koji se moze prevesti u jedinici viemena (dan, godina). Ponekad
se prijevozna moc¢ izrazava u bruto tonama.

Postoje razli¢ite metode izracunavanja propusne modi, i to: izracun propusne modi
uz koristenje koeficijenata skidanja, izracun propusne modéi uz koristenje teorije
masovnog posluzivanja, metode i preporuke UIC, razni simulacijski modeli i druge.

Na Hrvatskim Zeljeznicama za utvrdivanje propusne i prijevozne modi pruga koristi
se Uputa za utvrdivanje pruznih i kolodvorskih kapaciteta - Uputa HZI-70 [73]. Ova
uputa HZI-70 zasniva se na metodama prema UIC objavama 405 i 406.

a) Utvrdivanje propusne moci pruga i njihova iskoristenost - UIC 405

Propusna mo¢ pruge je sposobnost pruge da u odredenom vremenskom periodu,
uz postoje¢u tehnicku opremljenost pruge, odredenu vrstu i seriju vuénih vozila i
usvojenu organizaciju prometa, propusti odredeni broj vlakova. IzraCunava se prema
obrascu:

T
N e —————
tom + 6+ 1ty
gdje je:
N - propusna moc¢ pruge, vlakova/vrijeme proracuna kapaciteta;
T - vrijeme za koje se racuna kapacitet dionice;

tsm — prosjecni interval minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova;
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tr - rezervno vrijeme;
ta - dodatno vrijeme.

Za proracun dnevne propusne moci dionice, vremenska jedinica T iznosi 1440
minuta, dok za satnu propusnu mo¢ dionice T iznosi 60 minuta. Ukoliko iznos propusne
mocdi dionice nije izrazen vremenskom jedinicom, podaci se odnose na dnevni kapacitet.

Veli¢ina satne propusne modéi dionice znacajna je za ocjenu zauzetosti
medukolodvorskog razmaka vlakovima u najoptereéenijim periodima dana (vrSna
opterecenja). Tada se vrijednost rezervnog vremena tr moze smanijiti, jer se za ovako
izraCunati satni kapacitet dobiva veca vrijednost u odnosu na prosjecni satni kapacitet
dobiven na osnovu dnevnog kapaciteta.

U slucaju znacajnijih promjena u obujmu prometa ili u relativnom odnosu raznih
vrsta vlakova koji voze na promatranom ograni¢avaju¢em medukolodvorskom razmaku,
kapacitet dionice moze se racunati za pojedine dijelove dana.

Rezervno vrijeme pribraja se svakom pojedinom intervalu minimalnog uzastopnog
slijedenja vlakova u cilju smanjenja mogucnosti pojave lancanih zakasnjenja vlakova.
Rezervno vrijeme osigurava odredenu razinu kvalitete prometa vlakova, ali zato
smanjuje propusnu mo¢ dionice.

Obzirom da veli¢ina rezervnog vremena treba biti ovisna o duljini dionice i brzini
vlakova, vrijednost rezervnog vremena mijenja se varijabilno s iznosom prosjecnog
intervala minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova.

Prema iskustvenim pokazateljima, kod stupnja iskoristenosti kapaciteta dionice od
60% u odnosu na maksimalnu iskoristenost, moze se racunati s eksploatacijom koja
zadovoljava postojece kvalitativne zahtjeve. U tom slucaju rezervno vrijeme iznosi:

tr = 0,67 * tsm [min/vlak]

Kod proracuna satne propusne moci pruge polazi se od maksimalnog iskoriStenja
kapaciteta (zauzetosti dionice) od 75%, radi uzimanja u obzir perioda dana s vrsnim
optere¢enjem. U ovom slucaju iskustveni pokazatelji daju smanjenu kvalitetu prometa
vlakova, ali joS uvijek bez vecih zakasnjenja vlakova. Rezervno vrijeme iznosi:

tr = 0,33 * tms [min/vlak]

Dodatno vrijeme pribraja se svakom pojedinom intervalu minimalnog uzastopnog
slijedenja vlakova, kako bi se osigurala odredena razina kvalitete prometa vlakova,
obzirom na razlic¢iti broj medukolodvorskih razmaka na dionici.

Istrazivanja su pokazala da se povecanjem broja medukolodvorskih razmaka na
dionici, a uz zadrzavanje odredene razine kvalitete prometa, smanjuje kapacitet dionice u
odnosu na izracunatu propusnu moc¢ ograni¢avaju¢eg medukolodvorskog razmaka.
Utvrdena je priblizna vrijednost koeficijenta korekcije od 0,25 minuta po vlaku i po
medukolodvorskom razmaku na dionici. Dodatno vrijeme iznosi:

t« = 0,25+ a [min/viak]
gdje je:
a - broj medukolodvorskih razmaka na dionici.

Interval minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova tsi je vrijeme potrebno za
slijedenje dva uzastopna vlaka.

ProsjeCni interval minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova tsm je srednja
vrijednost svih intervala minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova koji se racunaju za
sve sluCajeve slijedenja vlakova na promatranom ogranic¢avaju¢em medukolodvorskom
razmaku dionice pruge.

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
Stranica

Poglavlje: VII. Kapacitet dionica pruga u postojeéim uvjetima 121




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

Proracun prosjec¢nog intervala minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova moze se
vrsiti u ovisnosti o voznom redu i neovisno od voznog reda.

Prosje¢ni interval minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova u slucaju
jednosmjernog prometa vlakova izracunava se prema obrascu:

_ E(ngjxtsif)

s [min/vlak]

tS T

U slucaju dvosmjernog prometa vlakova, prosjecni interval minimalnog
uzastopnog slijedenja vlakova izraCunava se prema obrascu:

_ 2(n; jlaa) *tsi ;(aaj.)+2(’ni jlab)*tsi ;(aijﬂ'(m j(bbj.xtsq(bbj.)+2'(m j(baj.xtsaj(baj)
Z"J’T.U

Lsm [min/vlak]

gdje je:
Znij - broj slucajeva uzastopnog slijedenja vlakova kategorije ij;
tsij - intervali minimalnog uzastopnog slijedenja vlakova izmedu dviju
kategorija voznih vremena.

b) Utvrdivanje propusne modi pruga i njihove iskoristenosti - UIC 406

Ova metoda zasniva se na komprimiranju (sabijanju) voznog reda i procjene broja
mogucih (maksimalnih) trasa vlakova za neku prugu, ¢voriste ili koridor, a zatim odnosu
vremena komprimiranog voznog reda sa neophodnim dodacima i definiranog (odabranog)
vremenskog razdoblja od kojeg se krenulo u komprimiranje. Na taj nacin izracunava se
iskoristenost danasnje ili buduce zZeljeznicke infrastrukture.

Izracun kapaciteta komprimiranjem moze se sazeti u pet koraka.

Prvi korak - definiranje infrastrukture i ograniCenja voznog reda naglasava
vaznost utvrdivanja ograniCenih uvjeta sukladno potrebama. To ukljucuje utvrdivanje
podruc¢ja referentnih vrijednosti koje je najvaznije za Zeljeznicku mrezu kako bi se
isklju¢ila manje vazna podrucja. Slicno time, definiranje ograni¢enja voznog reda
uklju€uje utvrdivanje koji su dijelovi voznje vlaka vazni za procjenu. U ovom koraku
vaznu ulogu mozZe igrati raspoloZivost informacija, =zajedno s operativnhim
karakteristikama vlaka.

Drugi korak - definiranje dionica za procjenu je definiranje Zeljenih dionica
prikladnih za procjenu kapaciteta. U pocetku se obi¢no definiraju dionice na kojima ¢e se
najvjerojatnije pojaviti trziSna potraznja za dodatnim trasama vlakova, nazvane "dionice
pruge s trasama vlaka". Na temelju tih dionica pruge s trasama vlaka definiraju se
reprezentativne dionice za procjenu iskoristenosti kapaciteta nazvane , dionice pruge".

Tredi korak - izraCun iskoristenosti kapaciteta koristi definirane dionice pruge kako
bi kreirale vrijednosti koje predstavljaju stupanj iskoriStenosti infrastrukture izraZzen u
postotku, a koji se naziva ,iskoristenost kapaciteta"“.

Cetvrti korak - procjena iskoriStenosti kapaciteta odrazava osnovne principe
kapaciteta izrazene kroz karakteristike voznog reda duz definiranih trasa vlakova i koriste
se za otkrivanje uskih grla.

Peti korak - procjena raspolozivih kapaciteta za koju se koriste vrijednosti
iskoriStenosti kapaciteta na reprezentativnim dionicama pruge i pokusSava se dionica
pruge s trasama vlaka popuniti dodatnim trasama vlaka sve dok se ne dostigne zadana
iskoriStenost kapaciteta.

Iskoristenost kapaciteta mjeri se tijekom odredenog vremenskog razdoblja i to za
reprezentativno razdoblje reprezentativhog dana. Reprezentativan dan je obi¢no radni
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dan s visokim intenzitetom teretnog ali i putnickog prometa. Preporuca se da vremenska
razdoblja ne budu kraca od dva sata, ali u svakom slucaju treba da obuhvate slucajeve
mjesovitog prometa, tj. vlakove sa razli¢itim brzinama i uslugama, kao i vrsna razdoblja
prometa. U osnovi ovo vremensko razdoblje treba obuhvatiti minimum vozno vrijeme na
dionici pruge.

Na temelju iskustva, daju se u tablici 7.1. prakticne maksimalne stope vremena
zauzetosti dionica pruga u ovisnosti od vrste prometa za promatranu prugu, a to su i
stope dozvoljene (preporucene) iskoristenosti propusne modi.

Tablica 7.1. PredloZzene stope vremena zauzetosti

Vrsta prometa na pruzi Vrsni sat 24 sata
P.rlgracvj.skl putnicki promet 85% 20%
(iskljucivo)

Ifrorpej vlakova velikih brzina 75% 60%
(iskljucivo)
MijeSovit promet 75% 60%

Izvor: UIC Objava 406

2. Kapacitet dionica pruga cvora Zagreb te prikljucnih dionica

Za uvjete organizacije prometa na dionicama pruga ¢vora Zagreb, kao i priklju¢nih
pruga, te realizirane tehnoloske parametre i druge pokazatelje u 2014. godini izracunat
je kapacitet pojedinih dionica ¢vora i dana u tablici 7.2.

Iz rezultata propusne modi i njene iskoriStenosti moze se zakljuciti da se dosta
visoko koristi propusna moc¢ na dionicama (tablica 7.2.):

Sesvete - Dugo Selo (83%),
Zagreb Gk — Sesvete (73%),
Zagreb Gk - TreSnjevka (S) - Zagreb Klara (72%),
Zagreb Gk - TreSnjevka (R) - Delta (69%),
ZapresSi¢ — Zagreb Zk (66%),
Zagreb Zk - Zagreb Gk (64%);
a posebno na priklju¢nim dionicama pruga:
Dugo Selo - Krizevci (94%),
Dugo Selo - Kutina/Novska (85%) i
Delta - Karlovac (79%).

Prijevozna mo¢, pored prijevoza putnika na dionicama sa mjeSovitim prometom,
pokazuje prijevoznu moc tereta izrazenu u neto i bruto tonama (tablica 7.2.).
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Tablica 7.2. Propusna mo¢, njena iskoriStenost i prijevozna mo¢ dionica pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Propusna mo¢ pruge [broj vlakova/dan]

Ukupan broj

Iskoristenost

Godisnja prijevozna mo¢ u 108

Dionice pruga dvokolosijec¢na . . vlakova u propusne . tereta

po smjeru ukupno Jednokolosijecna 2014. godini moci putnika neto tona bruto tona
Savski Marof - Zapresi¢ 115 230 108 47 3,5 19,8 40,7
Zapresic¢ - Zagreb Zk 115 230 152 66 8,7 12,2 25,3
Zagreb Zk - Zagreb Gk 115 230 147 64 8,7 11,4 24,4
Zagreb Gk - Sesvete 122 244 177 73 10,4 10,5 22,5
Sesvete - Dugo Selo 122 244 202 83 10,6 11,99 24,4
Sesvete - Sava 107 214 35 16 - 33,6 67,6
e e 5 | w0 A I
Lo T ) s | S I
e s | N I
Zagreb Rk (ps) - Zagreb Klara (K) - Delta 40 18 45 - 5,3 10,4
Zagreb Gk - Tresnjevka (S) - Zagreb Klara 78 56 72 1,2 3,2 7,0
Zagreb Klara - Velika Gorica 86 34 40 1,2 7,6 15,6
Zagreb Gk - Tresnjevka (R) - Delta 54 37 69 1,5 2,8 5,6
Zagreb Zk - TreSnjevka - Zagreb Klara - Rk 55 23 42 - 4,9 11,0
Micevac - Velika Gorica 69 11 16 - 10,9 21,7
Zapresic¢ - Zabok 61 34 56 1,1 1,6 3,6
Dugo Selo - KriZevci 65 61 94 1,9 3,6 7,3
Dugo Selo - Kutina/Novska 75 64 85 2,3 4,0 8,3
Delta - Karlovac 78 62 79 1,5 5,8 11,4
Velika Gorica - Sisak Caprag 78 44 56 1,3 6,8 13,7
Izvor: Autori
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VIII. ANALIZA PONUDE I POTRAZNJE

1. Putnicki promet
1.1. Otpremljeni putnici
1.1.1. Otpremljeni putnici po sluzbenim mjestima cvora

U 2014. godini u kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb otpremljeno je 6,12
milijuna putnika, ali treba imati u vidu da je isto toliko i prispjelo putnika. To ¢ini 38% od
ukupnog broja otpremljenih putnika na cijeloj mrezi HZ.

Najvedi broj otpremljenih putnika u 2014. godini je u Zagreb Glavnom kolodvoru
koji je iznosio 2,5 milijuna putnika, a Sto Cini skoro 41% od broja otpremljenih putnika na
svim kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb, odnosno 15,5% od borja otpremljenih
putnika u cjelini na mrezi HZ. Zatim slijedi Dugo Selo s 975 tisuc¢a otpremljenih putnika,
Sesvete s 565 tisuca otpremljenih putnika, Savski Marof s 413 tisu¢a otpremljenih
putnika, Zapresic¢ s 344 tisuca otpremljenih putnika itd. (tablica 8.1., slika 8.1.).

Preko 100 tisu¢a putnika otpremljeno je u 2014. godini, pored navedenih, i u
kolodvoru Zagreb Zapadni kolodvor (180.000) i u 5 stajalista: Brdovec (212.000), Vrapce
(208.000), Gajnice (164.000), Podsused Stajaliste (107.000) i Culinec (102.000) (tablica
8.1., slika 8.1.). Manje od 100 tisuéa putnika otpremljeno je u 2014. godini u stajalistima
Trnava (94.000), Sesvetski Kraljevec (70.000), ZapresSi¢ Savska (52.000), Maksimir
(47.000), Velika Gorica (45.000), Hrvatski Leskovac (15.000) i KustoSija (14.000)
(tablica 8.1., slika 8.1.).

U razdoblju od 2007. do 2014. godine broj otpremljenih putnika:

- izrazito raste do 2012. godine u svim kolodvorima i stajaliStima c¢vora
izuzev kolodvora Savski Marof. ProsjeCna stopa porasta broja
otpremljenih putnika od 2007. do 2012. godine je iznosila u kolodvorima:
ZapresSi¢ 4,5%, Zagreb Zk 6,5%, Zagreb Gk 4,4%, Sesvete 23,3%, Dugo
Selo 11,2%, Hrvatski Leskovac 15,2%, a u Savskom Marofu -3,2%; a u
stajalistima: Brdovec 3,0%, ZapreSi¢ Savska 10,3%, Podsused Stajaliste
28,6%, Gajnice 35,4%, VrapCe 41,6%, Maksimir 14,9%, Trnava 17,6%,
Culinec 16,6% i Sesvetski Kraljevec 50,8% (tablica 8.1., slika 8.1.);

— stagnira ili blaze pada od 2012. do 2014. godine u skoro svim kolodvorima
i stajalistima (tablica 8.1., slika 8.1.).
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Tablica 8.1. Otpremljeni putnici po kolodvorima i stajalistima ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
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Broj otpremljenih putnika u 10® po godinama

Sluzbeno mjesto Status
2007. 2008. ‘ 2009. ‘ 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
M101 DG - Savski Marof - (Zagreb Gk)

Savski Marof ko 484 449 422 403 401 412 406 413
Brdovec st 205 246 250 234 232 238 234 212
Zapresi¢ Savska st 41 48 45 45 53 67 59 52
Zapresic ko 275 310 352 317 327 342 346 344
Podsused Stajaliste st 39 46 48 58 111 137 130 127
Gajnice st 40 50 35 56 123 182 162 164
Vrapce st 38 73 85 100 156 216 216 208
Kustosija st 10 7 4 17 14
Zagreb Zk ko 138 156 134 145 166 189 214 180

Ukupno: 1.270 1.385 1.375 1.358 1.569 1.783 1.784 1.714
Zagreb Gk ko 2.454 2.489 2.318 2.271 2.757 3.040 2.694 2.497

M102 Zagreb Gk - Dugo Selo

Maksimir st 26 23 39 41 41 52 52 47
Trnava st 44 40 37 45 70 99 101 94
Culinec rs+st 51 41 37 54 83 110 107 102
Sesvete ko 225 235 263 297 452 640 627 565
Sesvetski Kraljevec st 15 6 7 20 65 117 110 70
Dugo Selo ko 629 776 900 949 994 1.070 1.033 975

Ukupno: 990 1.121 1.283 1.406 1.705 2.088 2.030 1.853

ko - kolodvor;

st — stajaliste;

ra+st — rasputnica i stajaliste

Napomena: Polja koja su prazna oznacavaju da u statistici nema podataka za tu godinu

Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Nastavak tablice 8.1. Otpremljeni putnici po kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
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Broj otpremljenih putnika u 10® po godinama

SluZzbeno mjesto Status
2007. 2008. 20089. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
M103 Dugo Selo - Noveselec/Kutina

Ostrna st
Precec ko
Precec Stajaliste st 7 4
Ivanié Grad ko 532 552 545 504 511 489 451 422
Deanovec ko 25 26 27 26 27 31 21 16
Sirinec st
Novoselec ko 196 194 196 191 186 173 165 152
Ludina ko 39 40 40 42 42 33 20 17
Popovaca ko 77 77 76 81 90 89 81 65
Voloder st
Moslavacka Gracenica ko 14 13 11 10 10 11 9 8
Repusnica st 4 4 1 3 3 2 2 2
Kutina ko 174 169 175 165 170 167 145 122

Ukupno: 1.068 1.079 1.071 1.022 1.039 995 894 804

M201 KriZevci - Dugo Selo

Krizevci ko 302 329 343 334 337 316 314 306
Repinec st 2 7 7 7 7 6 5
Gradec st 8 8 7 8 8 7 7 2
Vrbovec ko 424 445 437 410 415 404 391 380
Bozjakovina st

Ukupno: 736 782 794 759 767 734 718 693
ko - kolodvor; st - stajaliSte; ra+st - rasputnica i stajaliste
Napomena: Polja kvoja su prazna oznacavaju da u statistici nema podataka za tu godinu
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Nastavak tablice 8.1. Otpremljeni putnici po kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Broj otpremljenih putnika u 10° po godinama

Sluzbeno mjesto Status
2007. | 2008 [ 2009, | 2010. | 2011 [ 2012, 2013, 2014,
M202 Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa
Remetinec st
Hrvatski Leskovac ko 6 6 7 7 4 6 14 15
Horvati ko 3 2
Mavracici st
Zdencina ko 48 59 61 62 71 79 71 63
Desinec st 2 2
Jastrebarsko ko 78 90 99 122 149 137 115 118
Domagovic¢ st
Lazina st
Draganici ko 14 12 16 14 14 14 13 12
Karlovac ko 295 310 343 316 335 324 242 193
Karlovac Centar st 26 73
Mrzlo Polje ko 5 5 5 6 4 3 4 6
Duga Resa ko 70 64 67 75 72 72 62 63
Ukupno: 521 550 598 602 649 635 547 543
M502 Zagreb Gk - Sisak
Zagreb Klara ko
Buzin st
Odra st
Velika Gorica ko 45 52 71 71 67 64 52 45
Mraclin st
Turopolje ko 10 9 8 8 9 10 7 9
PeScéenica st
Lekenik ko 71 59 65 60 58 57 50 44
Greda ko 12 9 8 6 6 8 7 5
Stupno st 8 7 8 7 6 6 5 6
Sisak ko 473 388 456 453 475 460 429 401
Sisak Caprag ko 139 150 159 169 176 183 172 173
Ukupno: 758 674 775 774 797 788 722 683
ko - kolodvor; st - stajaliSte;  ra+st - rasputnica i stajaliste
Napomena: Polja koja su prazna oznacavaju da u statistici nema podataka za tu godinu
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Nastavak tablice 8.1. Otpremljeni putnici po kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
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Broj otpremljenih putnika u 10® po godinama

SluZzbeno mjesto Status
2007. 2008. ‘ 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
R201 Zapresic¢ - Zabok/Budinscina
Novi Dvori ko 4 3
Pojatno st 9 6
Kupljenovo st
Luka ko 19 20 21 19 20 24 29 20
Zeinci st
Velik Trgovisce ko 146 148 154 153 158 163 168 132
Zabok ko 510 524 523 478 462 484 478 515
Hum Lug rs+st 5 4 4 5 4 4
Dubrava Zabocka st
Spickovina st
Bedekovcina ko 204 187 206 183 180 180 183 168
Poznanovec st 36 35 35 33 38 39 36 32
Zlatar Bistrica ko 132 131 136 140 151 150 138 105
Donji Lipovec st
Konjs¢ina ko 108 106 100 103 105 107 108 98
Hrasc¢ina Trgovisce st 13 11 8 8 8 4
Budins¢ina ko 99 87 90 87 93 95 98 71
Ukupno: 1.280 1.258 1.278 1.208 1.219 1.251 1.242 1.145
L102 (Savski Marof) — Kumrovec - DG
Laduc st
Sutla st
Harmica st
ko - kolodvor; st — stajaliSte; ra+st — rasputnica i stajaliste
Napomena: Polja kvoja su prazna oznacavaju da u statistici nema podataka za tu godinu
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Slika 8.1. Otpremljeni putnici iz kolodvora i stajaliSta ¢vora Zagreb u 2014. godini
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELIJEZNIEKOG EVORA ZAGREB )
Stranica

Poglavlje: VIII. Analiza ponude i potraznje 130




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

1.1.2. Otpremljeni putnici po dionicama pruga ¢vora

a) Savski Marof - Zagreb Zk

Na ovoj dionici je u 2014. godini otpremljeno 1,171 milijun putnika. Taj broj raste
u razdoblju od 2007. do 2012. godine po stopi od 7,0% da bi u 2013. godini stagnirao, a
u 2014. godini smanjen je za 0,8% (tablica 8.1., slika 8.2. i 8.3.).
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Slika 8.2. Otpremljeni putnici na dionici Savski Marof - Zagreb Zk
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Slika 8.3. Broj otpremljenih putnika u kolodvoru Zagreb Gk
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

b) (Zagreb Gk) - Dugo Selo

Na ovoj dionici je u 2014. godini otpremljeno 1,85 milijuna putnika. U razdoblju
od 2007. do 2012. godine broj otpremljenih putnika je rastao s izrazito visokom
prosjetnom stopom porasta od 16,1% i povec¢ao se na vise nego duplo od 2007. do
2012. godine, da bi u 2013. godini stagnirao, a u 2014. godini smanjen za 8,7% (tablica
8.1., slika 8.4.).
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Slika 8.4. Otpremljeni putnici na dionici (Zagreb Gk) - Dugo Selo
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

Otpremljeni putnici u 10°

c) (Dugo Selo) - Novoselec/Kutina

U 2014. godini s ove dionice otpremljeno je 804 tisuée putnika. Od 2007 do 2011.
godine broj otpremljenih putnika uglavhom stagnira, da bi na dalje do 2014. godine
opadao s prosjecnom godisnjom stopom od 8,2% (tablica 8.1., slika 8.5.).
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Slika 8.5. Otpremljeni putnici na dionici (Dugo Selo) - Novoselec/Kutina
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

Otpremljeni putnici u 10°

d) Krizevci - (Dugo Selo)
Na ovoj dionici u 2014. godini ukupno je otpremljeno 693 tisuc¢e putnika. Od

2007. do 2009. godine broj otpremljenih putnika je rastao po stopi od 3,9%, a od 2009.
do 2014. godine pada po prosjecnoj stopi od 2,7% (tablica 8.1., slika 8.6.).
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Otpremljeni putnici u 10°

Slika 8.6. Otpremljeni putnici na dionici Krizevci — (Dugo Selo)
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

e) (Zagreb Gk) - Karlovac/Duga Resa

U 2014. godini na ovoj dionici otpremljeno je 543 tisuée putnika. Broj otpremljenih
putnika rastao je u razdoblju od 2007. do 2011. godine po prosjecnoj stopi od 5,6%, a
od 2011. do 2014. godine padao je po prosjec¢noj godiSnjoj stopi od 5,8% (tablica 8.1.,
slika 8.7.).
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Slika 8.7. Otpremljeni putnici na dionici (Zagreb Gk) - Karlovac/Duga Resa
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

f) (Zagreb Gk) - Sisak

Broj otpremljenih putnika u 2014. godini na ovoj dionici iznosio je 683 tisuce. U
razdoblju od 2007. do 2011. godine broj otpremljenih putnika je blago rastao, odnosno
po prosjecnoj stopi od 1,3%, da bi na dalje padao po prosje¢noj stopi od 5,0% (tablica
8.1., slika 8.8.).
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Slika 8.8. Otpremljeni putnici na dionici (Zagreb Gk) - Sisak
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

(Zapresic) - Zabok/Budinscina

U 2014. godini na ovoj dionici otpremljeno je 1.145 tisu¢a putnika. Od 2007. do

2012. godine, uz izvjesne oscilacije, broj otpremljenih putnika uglavhom stagnira. U
2013. godini smanjen je za 0,7%, da bi u 2014. godini bio smanjen za 7,8% (tablica
8.1., slika 8.9.).
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Slika 8.9. Otpremljeni putnici na dionici (Zapresi¢) — Zabok/Budinscina
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

1.1.3. Ukupan broj otpremljenih putnika

Iz kolodvora i stajalista ¢vora Zagreb u 2014. godini ukupno je otpremljeno 6,12

milijuna putnika $to ¢&ini 38% broja otpremljenih putnika u cjelini na mrezi HZ. U
razdoblju od 2007. do 2012. godine broj otpremljenih putnika u cjelini u ¢évoru Zagreb
rastao je s prosjeCnom godiSnjom stopom 7,9%, a Sto je znacajno vecle nego na mrezi
HZ, ¢&ija je stopa iznosila 3,3%, a od 2012. do 2014 godine smanjen je s prosje¢nom
godignjom stopom od 6,3%, dok je na mrezi HZ stopa smanjenja iznosila 7,8% (tablica
8.2., slika 8.10.).
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Tablica 8.2. Otpremljeni putnici

Broj otpremljenih putnika u 10® po godinama
2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
a) Mreza HZ
16.075 15.785 16.787 16.905 18.374 18.945 17.580 16.109
b) Cvor Zagreb
4.765 5.053 5.074 5.113 6.103 6.981 6.574 6.124
c) Cvor Zagreb i dionice prikljuénih pruga (prigradsko podrugje)
9.077 9.338 9.512 9.400 10.503 11.314 10.631 9.932
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Slika 8.10. Otpremljeni putnici
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture

Broj otpremljenih putnika u kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb zajedno sa
priklju¢nim prugama u 2014. godini iznosio je 9,9 milijuna putnika, odnosno 61,7% od
otpremljenog broja putnika u cjelini na mrezi HZ. Na prikljuénim prugama ¢vora posebno
se isti€u u znacajnom broju otpremljenih putnika kolodvori: Ivani¢ Grad (422.000),
Novoselec (152.000), Kutina (122.000), Sisak (401.000), Sisak Caprag (173.000),
Jastrebarsko (118.000), Karlovac (193.000), Krizevci (306.000), Vrbovec (380.000),
Veliko Trgovis¢e (132.000), Zabok (515.000), Bedekovéina (168.000), Zlatar Bistrica
(105.000) (tablica 8.1.).

Broj otpremljenih putnika u kolodvorima i stajaliStima ¢vora Zagreb zajedno sa
dionicama priklju¢nih pruga rastao je u razdoblju od 2007. do 2012. godine s prosjecnom
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godisnjom stopom od 4,5%, a od 2012. do 2014. godine smanjivao se s prosjecnom
godisnjom stopom od 6,3% (tablica 8.2., slika 8.10.).

1.2. Gradski putnicki promet
1.2.1. Zeljezni¢ki gradski promet

Gradski zeljeznicki putnic¢ki promet u Zagrebu uveden je 1992. godine na liniji
Savski Marof - Zagreb Glavni kolodvor - Dugo Selo. Od tada se intenzivno razvija
prijevoz putnika na ovoj liniji, odnosno povecava se broj vlakova i broj prevezenih
putnika sve do 2012. godine sa prosjeénom godisSnjim stopama od 2001. godine izmedu
4% i 5%, da bi u 2013. godini bio smanjen za 5% do 6%, a na dalje uglavhom stagnirao.

Uzroke zaustavljanja rasta prijevoza gradskih putnika zeljeznicom od 2012.godine
treba traziti, prije svega, u ukidanju Jedinstvenog tarifnog sustava na podrucéju Grada
Zagreba (ZET - HZ karte), a time i ukidanja sufinanciranja Grada Zagreba putnika koji se
prevoze zeljeznicom, odnosno raskida ugovora HZ - Grad Zagreb - ZET.

U 2014. godini na ovoj liniji, odnosno na dionici Savski Marof - Zapresi¢ dnevno je
prometovalo radnim danom 81 gradski vlak i prevezeno je oko 10,3 tisu¢a putnika, na
dionici ZapreSi¢ Zagreb Glavni kolodvor 89 gradskih vlakova i prevezeno je 20,3 tisuca
putnika, a na dionici Zagreb Glavni kolodvor - Dugo Selo 77 gradskih vlakova i
prevezeno je 16,1 tisu¢a putnika. GodiSnje je na ovim dionicama prevezeno 3,1; 6,1
odnosno 5,0 milijuna putnika po pojedinim dionicama linije (tablica 8.3.).

Tablica 8.3. Obujam rada u gradskom putnickom prometu

Godine Broj putnika [103] Bruto tone [103] Dnevni broj vlakova
a) Savski Marof - Zapresic¢
2014. 3.148 4.397 81
b) Zapresic¢ - Zagreb Gk
2014. 6.099 4.832 89
c) Zagreb Gk - Dugo Selo
2014. 5.028 4.290 77

Izvor: Vozni red, statistika HZI i procjene broja putnika na temelju brojanja putnika, HZ Putni¢ki prijevoz

Medutim treba imati u vidu da se dio gradskih putnika na liniji Zapresi¢ - Zagreb
Gk - Dugo Selo, pored gradskih vlakova, prevozi i prigradskim, regionalnim i unutarnjim
daljinskim vlakovima koji se zaustavljaju po kolodvorima i stajalisStima Sireg podrucja
grada Zagreba. Takvih vlakova po voznom redu 2014./2015. godine radnim danom bilo
je 28 na dionici Zapresi¢ - Zagreb Gk, pored 89 gradski, a na dionici Zagreb Gk - Dugo
Selo bilo ih je 63, pored 77 gradskih.
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1.2.2. Potencijalni putnici zeljeznice
1.2.2.1. Javni prijevoz

Javni prijevoz putnika na podru¢ju Grada Zagreba danas se obavlja mrezom
tramvajskih, autobusnih i Zeljeznickih linija. Iako je Zeljeznica dosla prva u grad Zagreb
(1862. godine) masovnim, organiziranim prijevozom gradskih putnika pocinje se bauviti
od 1992. godine. Tramvaj u Zagrebu vodi svoje korijenje od 1891. godine, ali se
intenzivnije razvija kao elektri¢ni tramvaj od 1910. godine. Danas tramvajsku mrezu ¢ine
116 km pruga sa 210 stajalista i 15 dnevnih i 4 noéne linije s godiSnjim prijevozom vise
od 200 milijuna putnika. Operator tramvajskog prometa u Zagrebu je ZET (Zagrebacki
elektri¢ni tramvaj). ZET je operator i autobusnog prijevoza sa 132 dnevne linije i Cetiri
no¢ne koje prometno povezuju podrucéje Grada Zagreba, Velike Gorice i ZapreSiéa, a
prijevoz putnika organiziran je i u opéinama Bistra, Luka, Stupnik i Klin¢a Sela. Duljina
autobusnih linija iznosi 1.363 km sa 2.120 stajalista.

Zeljezni¢ka mreZa pruga, tramvajska mreza pruga i linije autobusnog prometa za
Sire podrucCje grada Zagreba dana je na slici 8.11. Njenom analizom jednostavno se
uoCava da tramvajska mreza pokriva uze podrucje grada u koje, u pravilu, ne ulaze
autobusne linije, gdje je kao javni prijevoznik iskljucivo ,tramvaj", a zatim se produljuje
na sjever do Mihaljevca, na istok do Dubca, na jugoistok do Zitnjaka, na jug do Avenije
Dubrovnik u Novom Zagrebu i na zapad do Preckog.

Mreza autobusnih linija je kompatibilna s tramvajskom mrezom, odnosno ne
postoje paralelne autobusne i tramvajske linije, a prijelaz s jednih na druge omogucen je
u terminalima: (vjrnomerec, Ljubljanica, Savski most, Britanski trg, Glavni Zeljeznicki
kolodvor, Autobusni kolodvor, Kvaternikov trg, Borongaj, Dubrava i Dubec i nekoliko
manjih terminala.

Prijelaz izmedu Zeljeznice i tramvaja moguce je obaviti na Glavhom Zeljeznickom
kolodvoru prijelazom na 5 od ukupno 15 tramvajskih linija (tramvajske linije 2; 4; 6; 9;
13) i na Zapadnom zeljeznickom kolodvoru, ali izravni prijelaz samo na jednu tramvajsku
liniju (linija 1). Interesantno je uoditi da je tramvajsko okretiSte Borongaj udaljeno od
zeljeznicke pruge oko 250 m, ali ne postoji mogucnost prijelaza izmedu zeljeznice i
tramvaja. Cak i terminali na Crnomercu i Dubcu su udaljeni od Zeljezni¢ke pruge 750 m,
odnosno 600 m, ali ne postoji izravna mogucnost prijelaza putnika izmedu tramvaja i
Zeljeznice.

Izmedu Zeljeznice i autobusne mreze linija na Sirem podrucju grada Zagreba
moguce je obaviti prijelaz na terminalima Glavni Zeljeznicki kolodvor, Sesvete, Dugo Selo
i ZapresSi¢. To znaci na podru¢ju Grada Zagreba smo u Zagreb Glavnom kolodvoru i
Sesvetama i djelomic¢no u nekim stajaliStima, kao na primjer u stajalistu Gajnice, Vrapce
i Podsused StajaliSte. Medutim, u Zagreb Glavnom kolodvoru, znacajan prijelaz putnika
se obavlja izmedu autobusnih i tramvajskih linija, a manjeg reda izmedu autobusnih i
zeljeznickih linija.

Ako se detaljnije analiziraju gravitacijska podrucja Zeljeznice u Gradu Zagrebu i
njegovom Sirem podrucju, onda se moze uociti niz paralelnih autobusnih linija sa
Zeljeznickim linijama ili na jednom dijelu paralelnih.
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a) Zapadni dio Grada Zagreba: Zapresi¢/Podsused - Crnomerec

U zapadnom dijelu grada Zagreba od Zeljeznickog stajaliSta Podsused do nesto
ispred stajaliSta Kustosija neposredno uz prugu odnosno Zeljeznicke linije, ulicom Aleje
Bologne prometuje 8 autobusnih linija sa 654 polazaka dnevno (slika 8.12., tablica 8.4.) i
dnevno na toj relaciji preveze se 44.200 putnika, odnosno godisnje 1,3 milijuna putnika,
dok od Gajnica takvih je 10 autobusnih linija, od Vrapcéa 11. Ako se iskljuce dvije
Samoborske linije, onda na ovoj relaciji prometuje 6 autobusnih linija sa 470 polazaka
dnevno. S druge strane na tom dijelu, tj. izmedu Zzeljeznickih stajaliSta Podsused i
KustoSija nalaze se jos dva stajaliSta (Gajnice i Vrapce), odnosno prosjecno rastojanje
izmedu zeljeznickih stajalista iznosi 2.363 m, dok na autobusnim linijama sa sjeverne
strane pruge (Aleja Bologne) na istoj relaciji nalazi se 11 stajaliSta sa prosjecnim
rastojanjem izmedu stajalista od 644 m, a na linijama s juzne strane pruge (Samoborska
cesta) nalazi se 12 stajalista sa prosjecnim rastojanjem izmedu stajaliSta 591 m. Iz ovog
proistiCe da je razmak izmedu Zeljeznickih stajaliSta skoro Cetiri puta veéi od razmaka
izmedu autobusnih stajaliSta. Medutim treba imati u vidu da su komercijalne (putne)
brzine autobusa na Aleji Bologne u izvan vrSnom razdoblju oko 25 km/h, a u vrSnom
razdoblju oko 20 km/h, a u vrSnom satu c¢esto izmedu 15 i 18 km/h. Komercijalne brzine
na zeljeznici na ovom dijelu pruge kod gradskih vlakova iznose 42 km/h u vrSnom
razdoblju, pa i vrSnom satu i to u uvjetima ogranic¢enosti dopustene brzine na pruzi na 60
km/h uslijed dotrajalosti kolosijeka, a po izvrSenoj obnovi (remontu) znacajno ¢e porasti
komercijalne brzine Zeljeznice, odnosno iznosit ¢e oko 55 km/h.
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Slika 8.12.->Zapadhi dio grada Zégreba

Izvor: Autori

Slika 8.12. Zapadni dio grada Zagreba

——— Zeljeznita pruga
— Tramvajska mreza

—— Autobusne linje
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Tablica 8.4. Gradsko - prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrucju zZeljeznice i njihove znacajke

Linija Interval polazaka [min] Vozilo
) . Duljina Broj svtajal.iété Dnevni broj
bro naziv linije Prijevoznik o e Tkm] (SZZS::;?nlaT i (Ozzlj;?jl;ara) e sat vréno. van vréno ursta  kapacitet
razdoblje razdoblje [sjedenje/stajanje]
Zapadni dio Grada Zagreba: Zapresi¢/Podsused - Crnomerec
119 Podsused - Crnomerec ZET 9,52 14 72 30 20 30/60 zglobni 40/108
122/123 | Podsused Centar/Podsused Dolje- Crnomerec ZET 9,61 13/18 76 30 20 30 obiéni 32/61
172 Zapresic¢ - Crnomerec ZET 16,91 16 226 8,6 8,6 12 zglobni 41/118
176 Gornja Bistra - Crnomerec ZET 24,00 24 76 20 20 30 zglobni 41/118
177 Gornja Bistra (Poljanica) - Crnomerec ZET 23,50 25 20 60 60 obicni 32/61
151 Samobor - Podsused - Crnomerec Samoborcek 18,29 92 15 20 30 obicni 53
156 Samobor - Podsused - Crnomerec Samoborcek 19,72 92 15 20 30 obic¢ni 53
Gajnice/Bizek - Crnomerec
120 Gajnice - Crnomerec ZET 6,84 11 118 12 15 20 obiéni/zglobni 29/46; 40/108
131 Bizek - Crnomerec ZET 9,93 15 64 30 30 30/60 obicni 32/61
Vrapée - Crnomerec
124 Gornji Stenjevec - Crnomerec ZET 8,73 15 72 20 30 30/60 zglobni 40/108
142 Vrapcanska Aleja - Jackovina ZET 4,92 9 37 30 30 30 minibus 14/16
143 Vrapcanska Aleja - Oresje ZET 3,25 9 56 20 40 40 minibus 14/16
145 Vrapcéanska Aleja - Oranica ZET 38 30 45 45/60 minibus 14/16
Izvor: Autori
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Nastavak tablice 8.4. Gradsko — prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Linija Interval polazaka [min] Vozilo
" Broj stajaliSta Dnevni broj
.. . Duljina Y
broi v linie Prijevoznik linije [km] (s pocvet.nlm i polaza.ka (oba urnisat vréno van vréno ursta kapacitet
) ! zavrinim) smjera) razdoblje razdoblje [sjedenje/stajanje]
Isto¢ni dio Grada Zagreba: Borongaj/Dubec - Sesvete/Dugo Selo i okolica
231 Borongaj - Novi Retkovec ZET 7,49 9 84 20 20 30/60 zglobni 41/118
269 Borongaj - Sesvetski Kraljevec ZET 15,30 13 146 12 15/30 20/30 zglobni 41/118
212 Dubec - Sesvete ZET 2,81/4,70 6/10 120 12 15/20 20 obicni 41/118
261 Dubec - Goranec ZET 12,88 20 42 30 30/60 60/105 obicni 32/61
262 Dubec - Planina Donja ZET 17,46 25 52 30 30/60 60 obiéni 32/61
263 Dubec - Kasina/Planina Gornja ZET 14,92 21 88 20 20 30/60 obicni 32/61
267 Dubec - Markovo Polje ZET 30 50 50 50 obicni 32/61
280 Dubec - Simunéevec ZET 10,06 14 30 80 80 80 obicni 31/74
270 Dubec - Blagusa ZET 16,62 21 54 30 50 50 obicni 31/68
271/272 | Dubec - Jesenovac/Moravée Dubec ZET 16,06/17,67 39 46 30 30/60 60 obiéni 32/61
273 Dubec - Luzan ZET 13,51 12 44 30 30/60 60 obicni 31/74
274 Dubec - Laktec ZET 18,56 18 48 30 30/60 60 obicni 32/61
Borongaj - Dugo Selo - Cazmatrans -
Peskovec/Stakorovec/Lonjica/Vrbovec Nova 30,00/38,00 40 30 30/60 60 obicni 49
277 Sesvete - lvanja Reka ZET 5,49 14 38 60 60 60
278 Sesvete - Kraljevecki Novaki ZET 3,82 6/8 42 30 30/60 60
282 Sesvete - Novi Jelkovec ZET 4,00/6,00 7/9 60 20 40 40
283 Sesvete - Badelov Brijeg ZET 34 30 30/45 45
225 Sesvete - Kozari Bok ZET 10,41 23/24 36 30 30/50 50/80
Dugo Selo - Lupoglav Cazmatrans 11,18 15 60 120 180
Nova
Dugo Selo - Prevlakva Cazmatrans 17,89 29 30 60 60/80
Nova
Dugo Selo - Zagreb Gk Cazmatrans 22,87 9
Nova
Izvor: Autori
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Nastavak tablice 8.4. Gradsko - prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrudju Zeljeznice i njihove znacCajke

Linija Interval polazaka [min] Vozilo
" Broj stajalista Dnevni broj
) L Prijevoznik i [{uljma (s pocetnimi | polazaka (oba ) vréno van vréno kapacitet
broj naziv linije inije fkm] zavr$nim) smjera) vréni sat razdoblje razdoblje vrta [siedenje/stajanje]
Jugoistoéni dio Grada Zagreba: Zagreb Gk - Velika Gorica/okolica
268 Glavni kolodvor - Velika Gorica ZET 14,90 22 248 7,5 10 10/15 zglobni 41/118
(S?Z:) Glavni kolodvor - Velika Gorica ZET 15,12 6 104 6,7 9 15/20 obiéni 32/61
310 Glavni kolodvor - Petrovina ZET 16,57 17 34 30 30/60 60/240 obiéni 32/61
166 Glavni kolodvor - Donji DragonoZec ZET 22,47 24 18 100 100/130 190 obicni 32/61
229 Glavni kolodvor - Mala Mlaka ZET 13,74 19 28 60 60/120 120 obicni 32/61
311 Glavni kolodvor - Cerovski Vrh ZET 32,21 21 14 60 120 300/480 obiéni 32/61
302 Velika Gorica - Velika Buna ZET 11,43 17/12 30 60 60/120 120
303 Velika Gorica - Kozjaca ZET 15,77 16 22 60 60/120 120/240
304 Velika Gorica - Mraclin ZET 7,83 13 23 60 60/120 120/240
305 Velika Gorica - Turopolje ZET 12,00 13 32 60 60/120 60/120
323 Velika Gorica - Ribnica Lazina ZET 7,88 10 18 60 120 120/300
324 Velika Gorica - Ci¢ka Poljana ZET 12,71 16 32 60 60/120 120/130
325 Velika Gorica - Vukojevac ZET 13,95 8 22 60 60/120 120/240
335 Velika Gorica - Pleso - Zelj. kol. Velika Gorica ZET 11,50 21 32 60 60/120 120
133 Savski Most - Cehi ZET 8,87 17 46 20 30/60 60
315 Savski Most - Lukavec ZET 16,88 24 31 30 30/60 60/120
Izvor: Autori
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Nastavak tablice 8.4. Gradsko — prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrucju zeljeznice i njihove znacajke

Linija bulina Broj stajalista Dnevni broj Interval polazaka [min] Vozilo
. A Prijevoznik | . ..o [km] (s potetnim i polazaka - vrino van vrino kapacitet
broj naziv linije : zavrénim) (oba smijera) vrni sat razdoblje razdoblje vrsta [sjedenje/stajanje]
Jugozapadni dio Grada Zagreba: Glavni kolodvor/Savski Most - jugozapad

234 Glavni kolodvor - Laniste ZET 7,74 13 100 20 20 30 zglobni 41/118
111 Savski Most - Stupnicki Obrez ZET 14,58 20 34 60 60 60/120 zglobni 41/118
112 Savski Most - Lu¢ko ZET 8,78 13 50 30 30/60 60/120 obicni 32/61
132 Savski Most - Brezovica ZET 16,69 23 62 30 30/60 30/60 obiéni 32/61
164 Savski Most - Horvati ZET 22,33 28 33 60 60 60/120 obicni 32/61
165 Savski Most - Klin¢a Sela ZET 23,53 16 32 60 60 60/120 obicni 32/61
110 Savski Most - Botinec ZET 4,44 8/7 200 10 10 15/20 zglobni 41/118
159 Savski Most - Strmec Odranski ZET 11,77 16 29 60 60 60/120/180 obiéni 32/61
160 Savski Most - Havidici ZET 20,89 27 44 30 60 60 obicni 32/61
161 Savski Most - Strpet ZET 19,72 27 50 30 60 60 obicni 32/61
162 Savski Most - ASperger/Kupinec ZET 26,60 34 28 30 60 60/120 obi¢ni 32/61
163 Savski Most - Gornji Trupci ZET 20,39 22 24 60 60 60/120 obicni 32/61
169 Savski Most - Kupinec ZET 24,53 32 15 60/90 120 120/240 obicni 32/61
260 Savski Most - Jastrebarsko Samoborcek 33,96 74 20 30 60 obicni 53
263 Savski Most - Donja Kupcina Samoboréek 35,96 17 60 60/120 120/180/300 obiéni 53

Izvor: Autori
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b) Istocni dio Grada Zagreba: Borongaj/Dubec - Sesvete/Dugo Selo i okolica

Isto¢ni dio Grada Zagreba, u prometnom smisli, karakterizira paralelnost
zeljezniCke pruge Glavno kolodvor — Sesvete - Dugo Selo s cestovhom prometnicom:
Vlaska ulica — Maksimirska cesta — Avenija Dubrava - Zagrebacka cesta - Bjelovarska
ulica - Selska ulica - Kobiljacka cesta - Dugoselska ulica - Zagrebacka ulica na
medusobnom rastojanju od oko 800 metara, da bi se u Dubravi ova cesta udaljila na 1 do
1,1 km, a u Sesvetama sasvim priblizila Zeljeznickoj pruzi (slika 8.13.). Na ovoj
cestovnoj prometnici postoji i tramvaj sve do Dubca, gdje je intermodalni terminal
odnosno prijelaz putnika s tramvaja na autobuse i obrnuto. Takoder se u Dubravi nalazi
intermodalni terminal. Od uzeg centra grada Zagreba do terminala u Dubravi prometuju
tramvajske linije 7 i 12 sa dnevnim brojem polazaka radnim danom (u oba smjera) 566
(studeni 2015. godine), a do Dubca prometuju tramvajske linije 4 i 11 sa dnevnim
brojem polazaka radnim danom (u oba smjera) 580. Od Trga Bana Jelaci¢ca do Dubca
postoji 19 tramvajskih stajaliSta, odnosno prosjecan razmak izmedu stajalista iznosi 472
m. Prosje¢na komercijalna brzina tramvaja u vrSnom razdoblju iznosi 13,6 km/h, a u van
vrSnom razdoblju 15,3 km/h.

Na intermodalnom terminalu Dubec, pored tramvaja, zavrSava, odnosno otpocinje
voznju 14 autobusnih linija, od kojih 11 ima izravni ili neizravni vezu sa Zeljeznickim
kolodvorom Sesvete (tablica 8.4.).

Izmedu Zzeljeznicke pruge i Vlaske i Maksimirske ulice, u ovom dijelu grada,
Zvonimirovom ulicom takoder prolazi tramvajska pruga sa linijama 1, 9 i 17, koja
zavrSava na terminalu Borongaj.

Neposredno uz zeljezni¢ku prugu od terminala Borongaj ulicom kneza Branimira
do Novog Retkovca prometuje autobusna linija 231 sa 84 polaska radnim danom i
autobusna linija Borongaj — Sesvetski Kraljevec 269 sa 146 polazaka radnim danom i
takoder autobusna linija Borongaj — Dugo Selo - Vrbovec sa 40 polazaka, sto je ukupno
270 polazaka radnim danom. Na ovim linijama izmedu terminala Borongaj i Sesveta
nalazi se 12 stajalista sa prosje¢nim medusobnim rastojanjem 750 m.

Neposredno kroz Sesvete prolazi veliki broj autobusnih linija koje uglavnom
povezuju terminal Dubec s naseljima sjeverno od Sesveta, ali, u pravilu, ostvaruju i vezu
sa zeljezni¢kim kolodvorom Sesvete. Posebno se izmedu Dubca i Sesveta istice linija 212
sa 120 polazaka radnim danom.

Neposredno uz Zeljezni¢ku prugu od Borongaja do Sesveta ulicom kneza Branimira
i od terminala Dubec do Sesveta autobusima se dnevno prevozi oko 46.000 putnika, a
Sto godisnje iznosi oko 14,4 milijuna.

Komercijalne brzine na autobusnim linijama paralelnim Zeljezni¢koj pruzi ili
djelomic¢no paralelnim u van vrSsnom razdoblju iznose izmedu 22 i 28 km/h, u vrSnom
razdoblju izmedu 15 i 20 km/h, a u vrSnom satu Cesto i ispod 15 km/h.

S druge strane, prosjecan razmak izmedu stajaliSta, odnosno kolodvora i stajalista
na dijelu pruge Zagreb Glavni kolodvor — Sesvete iznosi 2.644 m, a Sto je preko tri i pol
puta vece od razmaka autobusnih stajalista, dok je komercijalna brzina na ovom dijelu
pruge za gradske vlakove oko 55 km/h, a Sto je preko dva puta vece od brzine paralelnih
autobusnih linija u van vrSnom razdoblju, a u vrSnom razdoblju, posebno vrSnom satu, i
preko tri puta.
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c) Jugoisto¢ni dio Grada Zagreba: Zagreb Gk - Velika Gorica i okolica

Jugoisto¢ni dio grada Zagreba, preciznije receno relacija Zagreb Glavni kolodvor -
Velika Gorica, povezan je Zeljeznicom prugom Zagreb Glavni kolodvor - Zagreb Klara -
Velika Gorica (zapadna varijanta) duljine 14,52 km i prugom Zagreb Glavni kolodvor -
Zagreb Resnik - Velika Gorica (istoCna varijanta) duljine 20,87 km. Medutim, pruga
Culinec - Zagreb Resnik - Velika Gorica nije namijenjena putni¢kom prometu, nego samo
teretnom, a i znacajno je dulja.

Autobusne linije Glavni kolodvor - Velika Gorica prometuju ulicom Hrvatske
Bratske Zajednice, zatim Avenijom Veceslava Holjevca i u Buzinu se priljubljuju uz
zeljeznicku prugu da bi je neposredno slijedile do Velikog Polja i na dalje Zagrebackom
ulicom usle u Veliku Goricu (slika 8.14.)

Izravno Glavni kolodvor - Velika Gorica postoje dvije visoko frekventne linije i to
linija 268 sa 248 dnevnih polazaka radnim danom u oba smjera i linija 330 (brza) sa 104
polaska, odnosno ukupno 352 polaska radnim danom (tablica 8.4.). Na ovim linijama
dnevno se prevozi preko 31.000 putnika ili godisSnje oko 9,5 milijuna putnika. Prosjecan
razmak izmedu stajaliSta na liniji 268 je 710 m, a na liniji 330 razmak je 3.024 m.

Komercijalna brzina na autobusnoj liniji 268 u van vrSnom razdoblju je oko 30
km/h, u vrsnom razdoblju izmedu 20 i 25 km/h, a u vrSnom satu 15 do 18 km/h.

Cetiri autobusne linije koje se pokreéu s glavnog kolodvora kod Buzina dodiruju
zeljeznicku prugu ili kod Odre presijecaju Zeljeznicku prugu, sa 94 polaska radnim
danom. Autobusni kolodvor Velika Gorica opsluzuje osam lokalnih linija koje dovoze i
odvoze putnike, a samo jedna od njih, tzv. kruzna linija, dolazi do Zeljezni¢kog kolodvora
sa 32 polaska.

Od Zagreb Glavnog kolodvora do Velike Gorice zeljeznickom prugom prosjecan
razmak izmedu kolodvora u stajaliSta iznosi 3.630 m. ProsjeCna komercijalna brzina
prigradskih vlakova na relaciji Zagreb Glavni kolodvor - Velika Gorica iznosi 55 km/h.
Medutim, osnovni problem u Velikoj Gorici je udaljenost autobusnog kolodvora, na kojem
zavrSavaju i otpocinju voznju sve lokalne autobusne linije, a i linije za Zagreb Glavni
kolodvor, od zeljezni¢kog kolodvora, koja iznosi 2,8 km.
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d) Jugozapadni dio Grada Zagreba: Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac

Jugozapadni dio grada Zagreba, u prometnom smislu, karakterizira paralelnost
ZeljezniCke pruge s tramvajskom prugom na dijelu od Zagreb Glavnog kolodvora do
Savskog mosta i sve do Avenije Dubrovnik u Novom Zagrebu, a zatim izrazita paralelnost
ZeljezniCke pruge s autobusnim linijama od Savskog Mosta do Zeljeznickog stajalista
Remetinec pa i do presjeka pruge s Breznickom cestom, odnosno naselja Botinec, a zatim
se autobusne linije cestama nesto udaljavaju od zZeljeznicke pruge, ali omoguéuju vezu s
Zeljeznickim kolodvorom Hrvatski Leskovac, pa i Horvati (slika 8.15.).

Od Savskog Mosta do zeljeznickog stajaliSta Remetinec paralelno s zeljeznickom
prugom radnim danom dnevno prometuje 12 linija sa 586 polazaka (tablica 8.4.), kojima
se dnevno preveze preko 39.600 putnika, odnosno godisnje oko 12,8 milijuna putnika.
Posebno se istiCe autobusna linija 110 Savski Most — Botinec sa 200 polazaka radnim
danom duljine 4,44 km sa 8 stajalista, odnosno prosjecnom razdaljinom izmedu stajalista
od 634 m.

Interesantno je uoditi da izmedu Zagreb Glavnog kolodvora i zeljeznickog
stajaliSta Remetinec, Ciji je razmak 5,9 km, ne postoji ZeljezniCko stajaliSte, a na tom
dijelu na tramvajskim linijama od Glavnog kolodvora do Savskog mosta postoji 9
stajalista, a na autobusnim linijjama od Savskog Mosta do ZzZeljeznickog stajalista
Remetinec jos 4 stajalista.

Komercijalne brzine na tramvajskim linijama Glavni kolodvor — Savski most iznose
u van vrsnom razdoblju 14,0 km/h, u vrSnom razdoblju 11,1 km/h, a u vrSnom satu 9,1
km/h, a na autobusnim linijama od Savskog mosta do Remetinca u van vrsnom razdoblju
oko 25 km/h, u vrSnom razdoblju oko 20 km/h, a u vrSnom satu Cesto ispod 15 km/h. S
druge strane komercijalne brzine Zeljeznice na ovoj relaciji iznose 54 km/h.
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1.2.2.2. Individualni prijevoz

U gradskom podruéju grada posebno na cestama - ulicama paralelnim
Zeljeznickim prugama je vrlo intenzivan individualan promet, a narocito prijevoz
putnickim automobilima. Prosjean dnevni broj putni¢kih automobila i godisnji broj
putnika koji se njima prevozi iznosi:

— Aleja Bologne/Ilica preko 46.600 vozila odnosno 27,7 milijuna putnika
godisnje;

Avenija Dubrava/Zagrebacka preko 38.500 vozila, odnosno 21,5 milijuna
putnika godisnje;

- Avenija Vedeslava Holjevca/Zagrebacka i Radnicka cesta/Domovinski
most/D31 preko 40.400 vozila, odnosno 22,0 milijuna
putnika godisnje;

Remetinecka cesta preko 14.500 vozila, odnosno 9,1 milijuna putnika
godisnje.

1.2.3. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza gradskih
putnika

Na temelju analize prijevoza gradskih putnika na podru¢ju Grada Zagreba u
gravitacijskom podrucju zeljeznickih pruga u tablicama 8.5 do 8.8. dana je usporedba
relevantnih pokazatelja izmedu prijevoza putnika Zeljeznicom, autobusima i osobnim
automobilima.

Tablica 8.5. Prijevoz gradskih putnika na relaciji ZapresSi¢/Podsused -
Crnomerec/Kustosija

Relevantni pokazatelji Zeljeznica Autobus Osobni automobil
Zapresic - Kustosija 10,88 Zapresi¢ - Crnomerec 11,9

Duljina [km]

Podsused st. - Kustosija 7,09 Podsused - Crnomerec 7,9
Dnevni broj polazaka (oba smjera) 89 654 46.600
Dnevni broj putnika [103] 20,0 44,2 83,9
Godisnji broj putnika [10°] 6,1 13 27,7
Razmak izmedu stajalista [m] 2.363 644

oko 25 —van vrsno razdoblje 30 - van vr$no razdoblje
Komercijalna (putna) brzina [km/h] 42(55 p;):lllijgee)remonta oko 20 - vr$no razdoblje 25 - vr$no razdoblje
15 do 18 - vr3ni sat 20 - vrsni sat

Razmak izmedu Zeljeznickih i izmedu terminala Crnomerec i Zeljeznickog stajalista Kustosija
autobusnih terminala (stajalista) 750 m

Izvor: Autori na temelju voznih redova i procjene ostalih parametara , pilot" brojanjem

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB

Stranica s
Poglavlje: VIII. Analiza ponude i potraznje 151 !




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

Tablica 8.6. Prijevoz gradskih putnika na relaciji Borongaj — Sesvete

Relevantni pokazatelji Zeljeznica Autobus Osobni automobil
Borongaj - Sesvete 9,0
Duljina [km] 7,45
Dubec - Sesvete 3,0
Borongaj - Novi Retkovec 84
Borongaj - Sesvetski Kraljevec - 146
Dnevni broj polazaka (oba smjera) 77 Borongaj - Vrbovec 40 38.500
Dubec - Sesvete 554
ukupno 824
Dnevni broj putnika [103] 16,1 46,0 69,3
Godisnji broj putnika [10°] 5,0 14,4 21,5
Razmak izmedu stajalista [m] 2.644 750
autobus:
22 do 28 —van vrsno razdoblje
15 do 20 - vr$no razdoblje 30 - van vr$no razdoblje
Komercijalna (putna) brzina [km/h] 55 15 - vr$ni sat 25 - vr$no razdoblje
tramvaj: 20 - vrdni sat
15,3 —van vrsno razdoblje
13,6 - vr$no razdoblje

Razmak izmedu autobusnih terminala
(stajalista) i Zeljeznicke pruge

Terminal Borongaj od Zeljeznicke pruge 250 m

Terminal Dubec od Zeljeznicke pruge 450 m

Izvor: Autori na temelju voznih redova i procjene ostalih parametara ,pilot" brojanjem

Tablica 8.7. Prijevoz gradskih putnika na relaciji Zagreb - Velika Gorica

Relevantni pokazatelji Zeljeznica Autobus Osobni automobil
Duljina [km)] 14,52 14,90
Dnevni broj polazaka (oba smjera) 29%) 352 40.416
Dnevni broj putnika [103] 1 31,5 68,7
Godisnji broj putnika [10°] 0,33 9,5 22
Razmak izmedu stajalista [m] 3.630 710/3024**)
30 - van vr$no razdoblje 35 —van vr$no razdoblje
Komercijalna (putna) brzina [km/h] 55 20 do 25 - vr$no razdoblje 30 - vr$no razdoblje
15 do 18 - vr3ni sat 20 do 25 - vrsni sat
Autobusni kolodvor Velika Gorica - Zeljeznicki kolodvor Velika
Udaljenost izmedu autobusnih i Gorica 2,8 km
Zeljeznickih terminala ili pruge Zeljeznicki kolodvor Velika Gorica do autobusnih linija, izuzev
kruzne linije, 1,6 km

*) nema gradskih linija, nego prigradske i regionalne linije, kojima se prevozi i dio gradskih putnika na relaciji Zagreb Gk - Velika Gorica

**) na brzoj liniji 330

Izvor: Autori na temelju voznih redova i procjene ostalih parametara ,pilot" brojanjem
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Tablica 8.8. Prijevoz gradskih putnika na relaciji Zagreb Gk - Remetinec

Relevantni pokazatelji

Zeljeznica Autobus Osobni automobil

Duljina [km]

tramvaj: 3,5
5,9
autobus: 3,0

Dnevni broj polazaka (oba smjera)

tramvaj:

autobus: 586

23%) 14.500

Dnevni broj putnika [103]

tramvaj:

autobus: 39,6

0,6 27,6

Godisnji broj putnika [10°]

tramvaj:

autobus: 12,8

0,2 91

Razmak izmedu stajalista [m]

tramvaj: 389
autobus: 634

5.900

Komercijalna (putna) brzina [km/h]

tramvaj:
14,0 —van vr$no razdoblje
11,1 - vr$no razdoblje 30 - van vr$no razdoblje

9,1 - vrini sat 25 - vr$no razdoblje

54
15 do 20 - vr3ni sat

autobus:
25 —van vrsno razdoblje
20 - vrs$no razdoblje

15 i manje - vrini sat

*) nema gradskih linija, nego prigradske i regionalne linije, kojima se prevozi i dio gradskih putnika na relaciji Zagreb Gk - Remetinec
Izvor: Autori na temelju voznih redova i procjene ostalih parametara ,pilot" brojanjem

1.2.4. Ocekivanja korisnika

Na temelju anketa koje redovito provodi HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o. i nasih
zapazanja moze se zakljuciti da su ocekivanja korisnika Zeljeznickog gradskog (gradsko-
prigradskog) prijevoza slijedeca:

Naziv studije:

povecanje ucestalosti, odnosno broja gradskih vlakova posebno u jutarnjem i
popodnevnom vrsnom razdoblju, odnosno pri odlasku na posao, skolu i
fakultet i pri povratku. Takoder, povecanje broja vlakova vikendom i uvodenje
noc¢nih linija;

povecanje kapaciteta garnitura vlakova u gradskom prometu zbog veceg
broja putnika (guzvi) i stajanju putnika na duljim relacijama u jutarnjem i
popodnevnom vrsnom razdoblju;

veci broj stajalista, kako bi Zeljeznica bila pristupacnija putnicima;

krace vrijeme putovanja odnosno poboljSanje Zeljeznicke infrastrukture, prije
svega na dionicama Savski Marof — Zagreb Gk (dozvoljena brzina 60 km/h,
neophodna obnova pruge, projektna brzina do 140 km/h), Zagreb Gk - Dugo
Selo (otklanjanje laganih voznji i zavrSavanje obnove pruge u kolodvorima
Sesvete i Dugo Selo);

odrzavanje voznog reda, visoka pouzdanost, bez kasnjenja;

bolja informiranost o kretanju vlaka u svim kolodvorima i stajalistima (vlak
redovito prometuje, kasni i koliko; promjena ulaznog kolosijeka (perona).
Danas postoje stajaliSta na kojima nema nikakve informiranosti putnika o
kretanju i dolasku vlaka;

bolja opremljenost stajaliSta, mnoga od postoje¢ih nemaju odgovarajucih
perona, pristupa peronima, nadstresnicama (a Zagreb Klara nije ni
osvjetljena);
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- vedi komfor u vlakovima (urednost, grijanje, klimatizacije i dr.) kod svih starih
garnitura. Novi EMV (serije 6112) izrazito pozitivno utjecu na imidz zeljeznice.
Takoder vedi komfor u kolodvorima i stajalistima;

- postavljanje automata za kupnju karata na Zeljeznickim kolodvorima i
stajalistima i uvodenje drugih suvremenih sustava (kupnja karata putem
interneta i dr.);

- veca usmjerenost autobusnih linija na Zeljeznicke kolodvore i stajalista;

— uskladenost voznih redova autobusa i tramvaja s voznim redovima zeljeznice
- integrirani prijevoz putnika na svim kolodvorima i stajalistima, a u
buduénosti uvodenje integriranog voznog reda;

— uvodenje jedinstvenog tarifnog sustava za sve vidove integriranog prijevoza
putnika i jedinstveno sufinanciranje, odnosno subvencije od strane grada
Zagreba;

- vecéa ponuda P&R sustava, odnosno na svim kolodvorima i stajalistima,
osiguranje parkiraliSta dovoljnog kapaciteta, a tamo gdje postoje povecanje
broja mjesta za parkiranje.

1.3. Prigradski putnicki promet
1.3.1. Zeljeznicki prigradski putni¢ki promet

Vec je u poglavlju III definirano Zeljeznicko prigradsko podrulje grada Zagreba
koje obuhvacda rastojanja od 10-ak km pa do oko 60 km, a iznimno i do 80 km od Zagreb
Gk, sSto je uobicajeno u odnosu na vece gradove Europe, a i drugih dijelova svijeta.

Medutim, na Zeljeznickim prugama prigradskog podruéja grada Zagreba
prometuje vrlo mali broj prigradskih vlakova, pa time i prevoze vrlo mali broj prigradskih
putnika. Tako na linijjlama Zagreb Gk - ZapreSi¢ - Zabok/Burmanec/Gornja
Stubica/Budinséina i Zagreb Gk - Dugo Selo — Novoselec/Kutina prometuju po 2 para
prigradskih vlakova odnosno ukupno po 4 vlaka i prevoze godiSnje 141 tisuc¢a putnika,
odnosno oko 170 tisuca. (tablica 8.9. pod a i c). Na liniji Zagreb Gk - Dugo Selo -
Krizevci/Bjelovar ukupno je 5 prigradskih vlakova koji su godisnje prevezli oko 193 tisuca
putnika.

NesSto je veli broj prigradskih vlakova na liniji Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac -
Karlovac/Duga Resa, i to ukupno 9 s godiSnjim brojem prevezenih putnika od oko 355
tisuca.

Tablica 8.9. Obujam rada u prigradskom Zeljeznickom putni¢kom prometu

Godine Broj putnika [103] Bruto tone [103] Dnevni broj vlakova

a) Zagreb Gk - Zapresic - Zabok/Durmanec/Gornja Stubica/Budinsc¢ina

2014. \ 141 \ 114 ] 4 |
b) Zagreb Gk - Dugo Selo - KriZevci/Bjelovar

2014, \ 193 \ 134 \ 5 |
c) Zagreb Gk - Dugo Selo - Novoselec/Kutina

2014. \ 170 \ 182 ] 4 |

d) Zagreb Gk - Velika Gorica - Sisak/Sisak Caprag
2014, \ 573 \ 842 \ 15 |
e) Zagreb Gk -Hrvatski Leskovac - Karlovac/Duga Resa
2014, \ 355 \ 446 \ 9 |

Izvor: Vozni red, Statistika HZI i procjena broja putnika na temelju Brojanja putnika, HZ Putni¢ki prijevoz
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Najvedi je broj prigradskih vlakova radnim danom na liniji Zagreb Gk - Velika
Gorica - Sisak/Sisak Caprag, i to ukupno 15, koji su prevezli godiSnje oko 573 tisuéa
putnika.

Medutim, treba imati u vidu da se prigradski putnici u znac¢ajnom broju prevoze
regionalnim pa i unutarnjim daljinskim vlakovima.

Posljednjih godina, uz manje oscilacije uglavnom stagnira broj prigradskih vlakova
na prugama prigradskog podrucja grada Zagreba, pa time i broj prevezenih prigradskih
putnika.

1.3.2. Potencijalni putnici Zzeljeznice u prigradskom prometu

1.3.2.1. Autobusni prigradski promet

I u prigradskom podrucju grada Zagreba, definiranom s aspekta Zeljeznice, postoji
autobusni prigradski promet, bilo da je u cestovhom prometu karakteriziran kao
Zupanijski ili meduzupanijski.

Sve analizirane linije u autobusnom prigradskom podruéju grada Zagreba
uglavnom su paralelne Zeljezni¢kim linijama, odnosno Zeljeznickim prugama. Ove linije
zavrSavaju na Autobusnom kolodvoru Zagreb, izuzev linije za Vrbovec koja zavrSava i
otpocinje s tramvajskog okretiSta na Zagreb Borongaju.

Na relaciji Zagreb - Zabok i okolna mjesta postoje dvije autobusne linije sa 17
dnevnih polazaka na kojima se godisnje preveze oko 130 tisuca putnika i postize se
komercijalna brzina 43 km/h, odnosno 47 km/h (tablica 8.10.). Pored ove dvije postoji i
tre¢a autobusna linija Zagreb - Zlatar sa 34 dnevna polaska, koja je odvojena od
ZeljezniCke pruge, ali Zeljeznicku prugu presijeca u kolodvoru Zlatar Bistrici.

Na relaciji Zagreb - Vrbovec prometuju dvije autobusne linije sa ukupno 17
polazaka na dan od kojih linija veéeg intenziteta sa 16 polazaka na dan pokrece se,
odnosno zavrSava na Borongaju (okretiSte tramvaja) i na njima se godiSnje prevozi oko
134 tisuce putnika. Treba napomenuti da na relaciji Vrbovec - Krizevci postoji posebna
autobusna linija s 3 polaska dnevno. Na ovim linijama realiziraju se komercijalna brzina
od 25 km/h do 28 km/h (tablica 8.10.).

Grad Bjelovar povezan je sa Zagrebom autobusnim linijama preko Vrbovca i preko
Ivani¢ Grada. Preko Vrbovca Bjelovar je povezan s 33 polaska gdje se godiSnje prevozi
oko 265 tisuc¢a putnika, i preko Ivani¢ Grada s 24 polaska dnevno, odnosno godisnje se
prevozi oko 168 tisuca putnika. Na ovim linijama realiziraju se komercijalne brzine od 45
km/h do 47 km/h, s izuzetkom linija s malim brojem polazaka, a i zaustavljanja na
manjem broju stajaliSta pa su komercijalne brzine 52 km/h do 60 km/h (tablica 8.10.).

Na relaciji Zagreb - Sisak prometuju dvije linije sa 64 polaska na kojima se
godisnje prevozi oko 504 tisuce putnika sa prosjec¢nim komercijalnim brzinama od 53,3
km/h. Od Zagreba do Lekenika postoji joS jedna autobusna linija sa 4 polaska i koja
nadalje nastavlja za Petrinju, odnosno Topusko (tablica 8.10.).

Na relaciji Zagreb - Karlovac postoji jedna linija sa 10 polazaka radnim danom i
viSe linija za Karlovac i tranzit sa 78 polazaka, odnosno ukupno radnim danom 88
polazaka na kojima se godisSnje prevozi oko 343 tisuce putnika. Prosjec¢na komercijalna
brzina putovanja na ovim linijama iznosi oko 58 km/h, jer ovi autobusi uglavnom
prometuju autocestom Al. Pored ovih autobusnih linija postoji posebna autobusna linija
Zagreb - Jastrebarsko s 34 polaska radnim danom (tablica 8.10.).
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Tablica 8.10. Prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Dnevni Interval polazaka [min]
" broj . Vrijeme "
Naziv linije Prijevoznik 'D”uljlna polazaka vréni vréno van vréno ?ro.{ putovanja Kornercualna
linije [km] . . stajalista . brzina [km/h]
(oba sat razdoblje razdoblje [min]
smjera)
a) Zagreb - Zabok i okolica

AK Zagreb - Zabok - Desini¢ Presecki Grupa 71 (40)* 15 60 120 180 17 (6)* 100 (50)* 42,6
AK Zagreb - Zabok - Krapina Presecki Grupa 63 (44)* 2 4 (2)* 80 (55)* 47,3

Presecki Grupa 57 (52)* 23 30/90 90/120 120/210 14 )14)* 80 (70)* 42,7
AK Zagreb - Zlatar - ~

Nigra Zlatar - Skreb 48 (43) 11 5 120 180 8 (7)* 80 (70)* 36,0

b) Zagreb - Vrbovec/Krizevci
Zagreb Borongaj - Vrbovec Cazmatrans 38,1 16 60 60/120 120/180 83 27,5
AK Zagreb - Vrbovec Cazmatrans 41,0 1 13 55 44,7
Vrbovec - Krizevci Cazmatrans 21,0 3 11 50 25,2
c) Zagreb - Vrbovec/Bjelovar
AK Zagreb - Vrbovec - Bjelovar (brza) Cazmatrans 80,21 5 4 80 60,2
AK Zagreb - Vrbovec - Bjelovar Cazmatrans 82 12 30 105 46,9
AK Zagreb - Vrbovec - Bjelovar i trz. Cazmatrans 82 16 30 105 46,9
AK Zagreb - Ivani¢ Grad - Bjelovar Cazmatrans 95 (40)* 14 32 (3)* 125 (40)* 45,0
AK Zagreb - Ivani¢ Grad - Bjelovar i trz. Cazmatrans 95 (40)* 2 32 (3)* 125 (40)* 45,0
d) Zagreb - Ivani¢ Grad/Kutina
AK Zagreb - Ivani¢ Grad - Cazma Cazmatrans 65 (40)* 8 19 (3)* 75 (40)* 52
AK Zagreb - Kutina i trz. Cazmatrans 82 26 9 80 61,5
e) Zagreb - Sisak
AK Zagreb - Sisak Autopromet, Sisak 58 32 30 45/60 60/165 15 65 53,5
AK Zagreb - Sisak i trz. Cazmatrans 58 32 30 45/60 60/120 pro.15 65 53,5
AK Zagreb - Lekenik/Petrinja/Topusko Cazmatrans 37 4 8/9 41 54,1
f) Zagreb - Karlovac
AK Zagreb - Karlovac Autotransport Karlovaci dr. 53 10 2 55 57,8
AK Zagreb - Karlovac trz. razni 53 70 15 20/30 60 2 55 57,8
AK Zagreb trz. - Karlovac trz. razni 53 8 2 55 57,8
AK Zagreb - Jastrebarsko Samoborcéek 37,16 34 30 60 60/240 3 47 47,4
*Udaljenost do Zaboka, Ivani¢ Grada
Izvor: Vozni redovi autobusnih prijevoznika i autobusnih kolodvora
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1.3.2.2. Individualni prijevoz u prigradskom prometu

U prigradskom podrucéju Grada Zagreba definiranom s aspekta zeljeznice vrlo je
intenzivan individualni promet, odnosno prijevoz putni¢kim automobilima. Tako je iz
prigradskog podrucja uslo u Grad Zagreb i iz njega izaslo prosjecno dnevno putnickih
automobila i njima se prevezlo godisnje putnika (tablica 8.11.):

ZapresSi¢ - Zabok

Dugo Selo - Krizevci/Bjelovar
Dugo Selo - Ivani¢ Grad - Kutina
Velika Gorica (Zagreb) - Sisak

Lucko (Zagreb ) - Karlovac

19.249 automobila, odnosno godisnje je

prevezeno oko 10,5 milijuna putnika;

8.980 automobila,

odnosno godisnje je

prevezeno oko 4,9 milijuna putnika;

7.411 automobila,

odnosno godisnje je

prevezeno oko 4,0 milijuna putnika;

9.900 automobila,

odnosno godisSnje je

prevezeno oko 3,8 milijuna putnika;

13.906 automobila, odnosno godisnje je

prevezeno oko 7,5 milijuna putnika.

Tablica 8.11. Individualni promet u gravitacijskom prigradskom podrucju
Grada Zagreba

Prosjecan godisnji dnevni
Cesta Relacija prometovanja promet (PGDP) PUthklh
automobila
po smjeru | ukupno
a) Zapresic¢ - Zabok
A2 Purmanec - Zagreb 162
Zagreb - Burmanec 177
Krapina - Zagreb 936
Zagreb - Krapina 885
Sv. Kriz Zacretje - Zagreb 706
Zagreb - Sv. Kriz Zacretje 755
Mokrice (Zabok) - Zagreb 1.252
Zagreb - Mokrice (Zabok) 1.478 6.351
D1 Pojatno - Zapresic¢ 6.449
Zapresic - Pojatno 6.449 12.898
ukupno: ulaz u Zagreb 9.505
izlaz iz Zagreba 9.744 19.249
b) Dugo Selo - Krizevci/Bjelovar
D10 Krizevci/Bjelovar - Sv. Helena - Zagreb 3.698
(D41/D48) | Zagreb - Sv. Helena - KriZevci/Bjelovar 3.698 7.396
Vrbovec - Dugo Selo (Zagreb) 792
Dugo Selo (Zagreb) - Vrbovec 792 1.584
ukupno: ulaz u Zagreb 4.490
izlaz iz Zagreba 4.490 8.980
c) Dugo Selo - lvani¢ Grad - Kutina
A3 Kutina - Zagreb 813
Zagreb - Kutina 766
Popovaca - Zagreb 438
Zagreb - Popovaca 451
Kriz - Zagreb 433
Zagreb - Kriz 416
Ivani¢ Grad - Zagreb 1.490
Zagreb - lvanic¢ Grad 1.477 6.284
Ivani¢ Grad - Dugo Selo - Zagreb 557
Zagreb - Dugo Selo - lvani¢ Grad 570 1.127
ukupno: ulaz u Zagreb 3.731
izlaz iz Zagreba 3.680 7.411
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Nastavak

Izvor: Autori na temelju ,Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2014.%, Hrvatske ceste,
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tablice 8.11. Individualni promet u gravitacijskom prigradskom podrucju

Zeljeznice Grada Zagreba

Prosjecan godisnji dnevni
Cesta Relacija prometovanja promet (PGDP) ’.)Utmd(lh
automobila
po smjeru | ukupno
d) Velika Gorica (Zagreb) - Sisak
D36 Sisak - Velika Gorica 2.960
Velika Gorica - Sisak 2.960 5.920
D30/D36 Greda - Velika Gorica 370
Velika Gorica - Greda 370
Lekenik - Velika Gorica 120
Velika Gorica - Lekenik 120 980
ukupno: ulaz u Zagreb 3.450
izlaz iz Zagreba 3.450 6.900
e) Lucko (Zagreb) - Karlovac
Al Karlovac - Zagreb 2.985
Zagreb - Karlovac 3.042
Jastrebarsko - Zagreb 767
Zagreb - Jastrebarsko 873
Zdencina - Zagreb 456
Zagreb - Zdencina 469 8.592
D1 (Karlovac) Gornji Stupnik - Zagreb 2.657
Zagreb - Gornji Stupnik (Karlovac) 2.657 5.314
ukupno: ulaz u Zagreb 6.865
izlaz iz Zagreba 7.041 13.906

Zagreb, 2015.

1.3.3. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika

Relevantni

tablici 8.12.

1.3.4. Ocekivanja korisnika

Vecé smo konstatirali da je broj prigradskih vlakova skroman (mali) po pojedinim
relacijama ali da prigradske putnike, pored prigradskih vlakova prevoze i regionalni

pokazatelji prijevoza putnika Zeljeznicom, autobusom
automobilima po osnovnim relacijama u prigradskom podruéju grada Zagreba dani su u

vlakovi, a na nekim relacijama i vlakovi u unutarnjem daljinskom prometu.
Ocekivanja korisnika zeljezni¢kog prigradskog prijevoza su slijedeca:

Naziv studije:

- smanjenje vremena putovanja, odnosno povecanje komercijalnih (putnih)
brzina. Komercijalne brzine na prigradskim Zeljeznickim linijama Zagreb -
Zabok i dalje, kao i na liniji Zagreb - Novoselec/Kutina su manje od
komercijalnih brzina na autobusnim linijama, dok su na ostalim relacijama

uglavnom izjednacene;

— povecanje uclestalosti, odnosno broja prigradskih vlakova, a posebno u

jutarnjem i popodnevnom vrsnom razdoblju;

- povecanje kapaciteta garnitura vlakova u prigradskom prometu u

jutarnjem i popodnevnom vrsnom razdoblju;
- odrzavanje voznog reda, visoka pouzdanost, bez kasnjenja;

— bolja informiranost o kretanju vlaka i ulaznom kolosijeku i peronu;
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Tablica 8.12. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika u prigradskom podrucju grada Zagreba

Dnevni broj polazaka Godinji broj putnika [103] Komercijalna brzina [km/h]
Relacija prometovanja
Zeljeznica autobus osobni auto Zeljeznica autobus osobni auto Zeljeznica autobus*) osobni auto
Zagreb - Zabok/Durmanec 4 17 19.249 141 130 10.500 39+40 43+47 60+70
16 (Vrbovec) 134 25+28
Zagreb - Krizevci/Bjelovar 5 33 (Bjelovar) 8.980 193 265 4.900 51+53 70+80
45+47
24 (Bjelovar) 168
8 (lvani¢ Grad) 52,0
Zagreb - Novoselec/Kutina 4 7.411 170 268 4.000 43:49 80+100
26 (Kutina trz.) 61,5
Zagreb - Sisak/Caprag 15 64 6.900 573 504 3.800 50+53 53,5 70+80
Zagreb - Karlovac/Duga Resa 9 88 13.906 355 343 7.500 57+59 58,00 80+100

*) Komercijalne brzine su izraunate na temelju voznog reda $to se mozZe smatrati komercijalnim brzinama u van vrSnom razdoblju u tijeku radnog dana, a u vrSnom
razdoblju su ove brzine manje zbog guzvi na prometnicama grada Zagreba
Izvor: Autori
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- vedi komfor u vlakovima (urednost, grijanje, klimatizacije i dr.) kod svih
starih garnitura. Novi EMV (serije 6112) izrazito pozitivno utjecu na imidz
zeljeznice

- postavljanje automata za kupnju karata na Zeljeznickim kolodvorima i
stajalistima i uvodenje drugih suvremenih sustava (kupnja karata putem
interneta i dr.);

- veca usmjerenost autobusnih linija na Zeljeznicke kolodvore i stajalista;

— uskladenost voznih redova autobusa i tramvaja s voznim redovima
zeljeznice - integrirani prijevoz putnika na svim kolodvorima i stajalistima,
a u buducnosti uvodenje integriranog taktnog voznog reda;

— veca ponuda P&R sustava, odnosno na svim kolodvorima i stajaliStima,
osiguranje parkiraliSta dovoljnog kapaciteta, a tamo gdje postoje
povecanje broja mjesta za parkiranje.

1.4. Regionalni putnicki promet
1.4.1. Zeljeznic¢ki regionalni putni¢ki promet

Regionalno Zeljezni¢ko podrucje grada Zagreba obuhvaca podrucje od prigradskog
pa do udaljenosti oko 200 km od Zagreba, drugim rijeCima, regionalni vlakovi povezuju
vece gradove Zupanija sa Zagrebom, koje su uglavnom uz prigradsko podrucje, a to su:
Varazdin, (v:akovec, Virovitica, Novska, Slavonski Brod, Sunja, Volinja, Novska (preko
Siska), Ogulin, Moravice i Gospic.

Interesantno je napomenuti da je broj vlakova i broj prevezenih putnika
regionalnim vlakovima daleko vecdi nego broj prigradskih vlakova i prevezenih prigradskih
putnika prigradskim vlakovima na svim relacijama, odnosno prugama izuzev relacije
Zagreb - Sisak/Sisak Caprag, gdje je izjednalen. To ukazuje da se znacajan broj
prigradskih putnika prevozi i regionalnim vlakovima.

Na relaciji Zagreb Gk - Zapresi¢ - Varazdin/Cakovec/Kotoriba prosje¢no dnevno
radnim danom je prometovao 24 vlaka, a godiSnje je prevezeno oko 1,6 milijuna putnika,
na relaciji Zagreb Gk - Dugo Selo - Koprivnica/Klostar/Virovitica 22 vlaka sa prevezenih
oko 1,4 milijuna putnika, na relaciji Zagreb Gk - Dugo Selo - Novska/Slavonski Brod 19
vlakova s oko 1,1 milijuna putnika, na relaciji Zagreb Gk - Sisak — Sunja/Volinja/Novska
14 viakova sa oko 553 tisu¢e putnika i na relaciji Zagreb Gk - Karlovac -
Ogulin/Moravice 14 vlakova sa oko 557 tisuca putnika (tablica 8.13.).

Tablica 8.13. Obujam rada u regionalnom putnickom prometu

Godine Broj putnika [103] Bruto tone [103] Dnevni broj vlakova

a) Zagreb Gk - Zapresi¢ - Varazdin/Cakovec/Kotoriba

2014, \ 1.575 \ 1.415 \ 24 |
b) Zagreb Gk - Dugo Selo - Koprivnica/Klostar/Virovitica
2014, ] 1.359 ] 1316 ] 22 |
c) Zagreb Gk - Dugo Selo - Novska/Slavonski Brod

2014, \ 1.086 \ 867 \ 19 |
d) Zagreb Gk - Sisak - Sunja/Volinja/Novska

2014, \ 553 \ 786 \ 14 |
e) Zagreb Gk - Karlovac - Ogulin/Moravice

2014, ] 557 ] 697 ] 14 |

Izvor: Vozni red, Statistika HZI i procjena broja putnika na temelju Brojanja putnika, HZ Putnicki prijevoz
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Moze se konstatirati da po prugama nisu velike razlike izmedu dnevnog broja
regionalnih vlakova radnim danom, odnosno na relacijama gdje je mali broj prigradskih
vlakova, broj regionalnih vlakova je od 19 do 24 (Novska/Slavonski Brod,
Koprivnica/Klostar/Virovitica, Varazdin/Cakovec/Kotoriba), a na prugama gdje je
znacajniji broj prigradskih vlakova (Karlovac/Duga Resa, Sisak/Sisak Caprag) broj
regionalnih vlakova po relaciji je 14.

Posljednjih godina broj regionalnih vlakova, pa i broj prevezenih putnika uglavnom
stagnira ili je u blazem padu.

1.4.2. Potencijalni putnici Zzeljeznice u regionalnom prometu
1.4.2.1. Autobusni regionalni promet

Sve autobusne linije ove kategorije krecu i zavrSavaju voznju ili ulaze pri tranzitu
u Zagreb Autobusni kolodvor.

Na relaciji Zagreb - Varazdin/Cakovec postoji vige linija sa 46 polazaka autobusa
dnevno, kojim se godiSnje preveze oko 362 tisuce putnika. Neke linije sa 16 polazaka
uglavhom prometuju autocestom A4 i realiziraju komercijalnu brzinu od 62 km/h, dok
preostale linije prometuju cestom D3 i realiziraju komercijalnu brzinu od 47 km/h (tablica
8.14.a).

Jedna linija sa Zagreb Ak preko Ivani¢ Grada, Cazme i Bjelovara povezuje
Koprivnicu s 2 polaska i komercijalnom brzinom od 45 km/h.

Virovitica je sa Zagrebom povezana s 14 dnevnih polazaka i to jednom linijom
preko Vrbovca i Bjelovara s 10 polazaka na kojoj se preveze oko 73 tisuce putnika i na
njoj se realizira komercijalna brzina od 49 km/h, jednom linijom preko Ivani¢ Grada i
Bjelovara sa 2 polaska i jednom linijom preko Kutine takoder sa 2 polaska, gdje se
realizira komercijalna brzina od 55 km/h (tablica 8.14.c). Ukupno se na ovim linijama
godisSnje preveze preko 102 tisuce putnika.

Novska je sa Zagrebom povezana autobusnom linijom sa 2 polaska koji prometuju
autocestom A3 i realiziraju komercijalnu brzinu od 80 km/h.

Nova Gradiska je sa Zagrebom povezana sa 2 autobusne linije od kojih jedna
zavrSava u Novoj Gradisci sa 6 polazaka, a druga ide i do Pozege takoder sa 6 polazaka.
Na ovim linijama se godisnje prevozi oko 88 tisu¢a putnika i realizira komercijalna brzina
78 km/h i 65 km/h.

Slavonski Brod je povezan sa Zagrebom s viSe autobusnih linija sa ukupno 74
dnevna polaska na kojima se godisnje preveze oko 582 tisuée putnika, a komercijalne
brzine se kre¢u od 77 km/h do 83 km/h, jer se od Slavonskog Broda do Zagreba autobusi
krec¢u autocestom A3 (tablica 8.14.). Takoder iz Bosne preko GradiSke za Zagreb postoji
viSe linija s 16 dnevnih polazaka na kojima se godisnje prevozi oko 130 tisuéa putnika. i
na ovim linijama postizu se komercijalne brzine od 66 km/h, jer izlaze na autocestu A3.

Na relaciji Zagreb - Vrbovsko i tranzit postoje autobusne linije sa 16 dnevnih
polazaka, gdje se godiSnje prevozi oko 120 tisuéa putnika s komercijalnom brzinom od
78 km/h, jer uglavnom koriste autocestu Al i A6.

Za Gospic i tranzit postoji nekoliko autobusnih linija s ukupno dnevno 36 polazaka
na kojima se godiSnje prevozi oko 210 tisu¢a putnika (tablica 8.14.).
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Tablica 8.14. Regionalne autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Dnevni Interval polazaka [min]
Naziv linije Prijevoznik .D“uljina po?argka vréni vréno van vréno BFO{ p\ljig(\a/:n?a Komercijalna
linije [km] stajalista . brzina [km/h]
(oba sat razdoblje razdoblje [min]
smjera)
a) Zagreb - Varazdin/Cakovec
AK Zagreb - Varazdin i trz. Autobusni prijevoz Varazdin 83 10 61%; 1200; 15%5; 1745; 19% 3/8 80 62,3
AK Zagreb - Varazdin i trz. Autobusni prijevoz Varazdin 83 26 45 60 60/180 19 105 47,4
AK Zagreb trz. - Varazdin Autobusni prijevoz Varazdin 83 6 3/6 80 62,3
AK Zagreb - Varazdin Croatia Bus 83 4 800, 1300 20 105 47,4
b) Zagreb - Koprivnica
AK Zagreb - Ivani¢ Grad - Koprivnica Cazmatrans | 166 | 2 37 220 45,3
c) Zagreb - Virovitica
AK Zagreb - Vrbovec - Bjelovar - Virovitica Cazmatrans 155 10 4%, 915, 1330, 1615; 1815 46 190 48,9
AK Zagreb - Ivani¢ Grad - Bjelovar - Virovitica Cazmatrans 168 2 120 63 235 42,9
AK Zagreb - Kutina - Virovitica Cazmatrans 159 2 13% 45 175 54,5
d) Zagreb - Novska/N. Gradiska/PoZega/SI. Brod
AK Zagreb - Novska APP Pozega 100 4 7%; 17% 2 75 80,0
AK Zagreb - Nova Gradiska APP Pozega 144 6 230, 16%5; 17%° 2/6 110 78,5
AK Zagreb - Nova Gradiska - PoZega APP PoZega, Croatia Bus 179 6 11/17 165 65,1
AK Zagreb - SI. Brod trz. unut. razni 193 32 60 60 60 2/3 145 79,9
AK Zagreb trz. - SI. Brod trz. unut. razni 193 4 0%; 115 2 140 82,7
AK Zagreb - SI. Brod APP Pozega 193 12 2 150 77,2
AK Zagreb - SI. Brod trz. med. razni 193 26 2 150 77,2
AK Zagreb - Gradiska - Bos. Gradiska i dalje razni 132 16 2 120 66,0
e) Zagreb - Vrbovsko trz.
AK Zagreb - Vrbovsko - trz. Autotrans d.o.o. | 97 | 16 2 75 77,6
f) Zagreb - Gospic
AK Zagreb - Gospic razni 192 12 790; 1200; 1300, 1900, 2230, Q0O 2 145 79,4
AK Zagreb - Gospic razni 204/213 4 900, 1530 8/17 145/200
AK Zagreb - Gospic i trz. razni 192 20 30 60 | 120/180 2/4 150
Izvor: Vozni redovi autobusnih prijevoznika i autobusnih kolodvora
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1.4.2.1.

Individualni prijevoz u regionalnom prometu

U regionalnom podrucju grada Zagreba definiranom s aspekta zeljeznice takoder
je dosta intenzivan individualni promet, odnosno prijevoz putnickim automobilima. Tako
je iz regionalnog podrucja uslo u grad Zagreb i iz njega izaslo prosje¢no dnevno putnickih
automobila i njima se prevezlo godisnje putnika (tablica 8.15.):

Cakovec/Ludbreg/Varazdin - Zagreb

Slavonski Brod/Novska - Zagreb

Hrvatska Kostajnica/Sunja - Zagreb

Vrbovsko/Gospi¢ — Zagreb

5.515 automobila, odnosno godisnje
oko 3,3 milijuna putnika;

6.105 automobila odnosno godisnje
oko 3,6 milijuna putnika;

1.360 automobila, odnosno godisnje
oko 800 tisuéa putnika;

2.607 automobila, odnosno godisnje
oko 1,5 milijuna putnika.

Tablica 8.15. Individualni promet u gravitacijskom regionalnom podrucju Zeljeznice grada

Zagreba
Prosjecan godisnji dnevni promet (PGDP)
Cesta Relacija prometovanja putnickih automobila
po smjeru | ukupno
a) Zagreb - Varazdin/Ludbreg/Cakovec
A4 Cakovec - Zagreb 595
Zagreb - Cakovec 606
Ludbreg - Zagreb 390
Zagreb - Ludbreg 381
Varazdin - Zagreb 1782
Zagreb - Varazdin 1761 5515
ukupno: ulaz u Zagreb 2767
izlaz iz Zagreba 2748 5515
b) Zagreb - Novska/Slavonski Brod
A3 Slavonski Brod/Novska - Zagreb 3042
Zagreb - Slavonski Brod/Novska 3063 6105
c) Zagreb - Sunja/Hrvatska Kostajnica
D30 Hrvatska Kostajnica - Zagreb 431
Zagreb - Hrvatska Kostajnica 431 862
D224 Sunja - Zagreb 249
Zagreb - Sunja 249 498
ukupno: ulaz u Zagreb 680
izlaz iz Zagreba 680 1360
d) Zagreb - Vrbovsko/Gospié
A6/A1 Vrbovsko - Zagreb 72
Zagreb - Vrbovsko 74
Bosiljevo 1 - Zagreb 78
Zagreb - Bosiljevo 1 76
Novigrad - Zagreb 197
Zagreb - Novigrad 173 670
Al Gospi¢/Ogulin - Zagreb 961
Zagreb - Gospi¢/Ogulin 976 1937
ukupno: ulaz u Zagreb 1308
izlaz iz Zagreba 1299 2607

Izvor: Autori na temelju ,Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2014.%, Hrvatske ceste,

Zagreb, 2015.

1.4.3. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika

Relevantni pokazatelji

prijevoza putnika Zzeljeznicom,

autobusom i osobnim

automobilima po osnovnim relacijama u regionalnom podrucju grada Zagreba dani su u

tablici 8.16.
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Tablica 8.16. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika u regionalnom podrucju grada Zagreba

Dnevni broj polazaka Godisnji broj putnika [10%] Komercijalna brzina [km/h]
Relacija prometovanja - -
Zeljeznica autobus osobni auto Zeljeznica autobus osobni auto Zeljeznica autobus*) osobni auto
Zagreb -
e ) 24 4 51 1.57 2 ) 424 47+ 100+110
Varazdin/Cakovec/Kotoriba 6 5515 >75 36 3.300 6 63
- 2 (Koprivnica) 102 50+69 (Koprivnica
Zagreb- 22 1.359 45:49 60:70
Koprivnica/KloStar/Virovitica 14 (Virovitica) 265 4660 (Virovitica)
2 (Novska)
. 88 48+51 (Novska) 65+78
12 (Nova Gradiska)
Zagreb - Novska/Slavonski Brod 19 6.105 1.086 3.600 100+110
74 (Sl. Brod) 582 7783
y 4955 (S. Brod)
16 (Gradiska) 130 66
- Sisak - 47+48 (Sunja/Volinja)
Zagreb - Sisak 14 1.360 553 800 (Sun 70+80
Sunja/Volinja/Novska 43 (Novska)
16 (Vrbovsko) 120
Zagreb - Ogulin/Moravice 14 2.607 557 1.500 53 78 80+90
36 (Gospic) 210

*) Komercijalne brzine su izra¢unate na temelju voznog reda $to se moze smatrati komercijalnim brzinama u van vrSnom razdoblju u tijeku radnog dana, a u vrSnom
razdoblju su ove brzine manje zbog guzvi na prometnicama grada Zagreba
Izvor: Autori
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1.4.4. Ocekivanja korisnika

Regionalni vlakovi, pored prijevoza regionalnih putnika, danas prevoze i

prigradske putnike.

Ocekivanja korisnika zeljeznickog regionalnog prijevoza su slijedeéa:

- izrazito smanjenje vremena putovanja, odnosno izrazito povecanje
komercijalnih (putnih) brzina. Komercijalne brzine na regionalnim Zeljeznic¢kim
linijama su manje nego na autobusnim na relacijama Zagreb - Varazdin,
Zagreb - Novska, Zagreb - Slavonski Brod, Zagreb Sunja/Volinja, Zagreb -
Ogulin/Moravice, samo su na relaciji Zagreb - Koprivnica vece komercijalne
brzine, a na relaciji Zagreb - Virovitica su skoro izjednacene. Interesantno je
napomenuti da su na relacijama Zagreb - Novska i Zagreb - Slavonski Brod
komercijalne brzine autobusa vecle od komercijalnih brzina viaka za preko
50%;

— povecanje ucestalosti, odnosno broja regionalnih vlakova;

- povecanje kapaciteta garnitura vlakova u regionalnom prometu;

- odrzavanje voznog reda, visoka pouzdanost, bez kasnjenja;

- bolja informiranost o kretanju vlaka i ulaznom kolosijeku i peronu;

- veci komfor u vlakovima (urednost, grijanje, klimatizacije i dr.) kod svih starih
garnitura. Novi EMV (serije 6112) izrazito pozitivno utjeCu na imidz zeljeznice

- postavljanje automata za kupnju karata na Zeljeznickim kolodvorima i
stajaliStima i uvodenje drugih suvremenih sustava (kupnja karata putem
interneta i dr.);

- veca usmjerenost autobusnih linija na Zeljeznicke kolodvore i stajalista;

- uskladenost voznih redova autobusa i tramvaja s voznim redovima Zeljeznice
- integrirani prijevoz putnika na svim kolodvorima i stajalistima, a u
buduénosti uvodenje integriranog taktnog voznog reda;

- veca ponuda P&R sustava, odnosno na svim kolodvorima i stajalistima,
osiguranje parkiraliSta dovoljnog kapaciteta, a tamo gdje postoje povecanje
broja mjesta za parkiranje.

1.5. Unutarnji daljinski putni¢ki promet
1.5.1. Zeljeznic€ki daljinski putnic¢ki promet

Pod daljinskim Zzeljezni¢kim unutarnjim prometom podrazumijeva se promet
Zeljeznickih vlakova, a time i prijevoz putnika na veda rastojanja u Hrvatskoj, odnosno
promet od Zagreba do Osijeka, Vinkovaca, Splita i Rijeke.

Na relaciji Zagreb Gk - Osijek dnevno je prometovalo radnim danom 8 vlakova,
racunajudi i vlak iz Rijeke za Osijek, odnosno godiSnje se na ovoj relaciji preveze oko 560
tisu¢a putnika. Na relaciji Zagreb Gk - Vinkovci dnevno je prometovalo 18 vlakova od
kojih su 10 u kategoriji brzih, a 8 u kategoriji putnickih. Ovim vlakovima godiSnje se
prevozi oko 1,3 milijuna putnika

Na relaciji Zagreb Gk - Split dnevno je prometovalo van sezone 4 vlaka, a u

sezoni 8 vlakova i na njoj se godiSnje prevozi oko 123 tisuce putnika.
Na relaciji Zagreb Gk — Rijeka dnevno prometuje 6 vlakova, ra¢unajudi i relaciju Osijek -
Rijeka. Interesantno je napomenuti da je od dva para vlakova izmedu Zagreb Gk -
Rijeka, jedan brzi i jedan putnicki. U cjelini na ovoj relaciji godisSnje se prevozi oko 106
tisuca putnika (tablica 8.17.).

Moze se konstatirati da je broj vlakova u unutarnjem daljinskom putni¢kom
prometu vrlo skroman na relacijama Zagreb - Split, Zagreb - Rijeka i Zagreb - Osijek,
dva, tri, odnosno Cetiri para dnevno, dok je znacajno povoljnija situacija na relaciji
Zagreb - Vinkovci. Posljednjih godina broj vlakova u unutarnjem daljinskom putnickom
prometu uglavnom stagnira.
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Godine Broj putnika [103] Bruto tone [103] Dnevni broj vlakova

a) Zagreb Gk - Osijek
2014. 558 510 8

b) Zagreb Gk - Vinkovci
2014. 1.310 1.185 18
c) Zagreb Gk - Split

2014. 123 189 4/8 (u sezoni)

d) Zagreb Gk - Rijeka
2014. 106 313 6

Izvor: Vozni red, Statistika HZI i procjena broja putnika na temelju Brojanja putnika, HZ Putni¢ki prijevoz

1.5.2. Potencijalni putnici Zeljeznice u unutarnjem daljinskom putnickom
prometu

1.5.2.1. Autobusni unutarnji daljinski promet

Osijek je s Zagrebom povezan s nekoliko razli¢itih autobusnih linija s ukupno 34
polaska radnim danom, na kojim se godisnje prevozi oko 270 tisu¢a putnika. PoSto se
autobusi veéim dijelom kreéu autocestom A3 (Zagreb - Slavonski Brod) ili u potpunosti
autocestom A3 i A5 postizu se visoke komercijalne brzine, odnosno 70 km/h i 74 km/h
(tablica 8.18.).

Na relaciji Zagreb - Vinkovci/Zupanja dnevni broj polazaka autobusa je 20, na
kojima se godisSnje prevozi oko 150 tisuc¢a putnika. Na ve¢em dijelu na ovim linijama
autobusi koriste autocestu A3 (Zagreb - Slavonski Brod) pa se na njima realiziraju
komercijalne brzine 68 km/h i 73 km/h (tablica 8.18.).

Na relaciji Zagreb — Split van turisticke sezone postoji nekoliko autobusnih linija
sa ukupno dnevno 66 polazaka na kojima se prevozi oko 500 tisu¢a putnika, a u sezoni je
to znacajno vise. Komercijalne brzine autobusa ovise od prijevoznog puta i kre¢u se od
54 km/h preko Plitvica, pa do 73 km/h ako se autobusi krecu iskljuCivo autocestom A1l
(tablica 8.18.).

Sibenik je povezan s Zagrebom autobusnim linijama s 24 polaska dnevno, takoder
van turisti¢ke sezone, a u sezoni s znacajno ve¢im brojem polazaka. Komercijalne brzine
ovise od prijevoznog putna i krecu se od 63 km/h do 82 km/h (tablica 8.18.).

Zadar je povezan s Zagrebom takoder s znacajnim brojem autobusnih linija sa
ukupno dnevno 48 polazaka van turistiCke sezone, a u turistickoj sezoni znacajno vise.
Komercijalne brzine na ovim linijama krec¢u se od 63 km/h, pa do 80 km/h za one linije
¢iji autobusi prometuju iskljucivo autocestom A1l (tablica 8.18.).

U cjelini na autobusnim linijama iz Zagreba za Zadar/Sibenik/Split godi$nje se
prevozi preko 1,1 milijuna putnika, a racunajuci i povecanje u sezoni i do 1,5 milijuna
putnika.

Na relaciji Zagreb - Rijeka takoder postoji viSe razli¢itih linija, ali s ukupno 74
polaska dnevno van turisticke sezone, a u turistickoj sezoni znacajno viSe. Na ovim
linijama godiSnje se prevozi oko 600 tisu¢a putnika, a sa poveéanjem u sezoni i do 900
tisu¢a putnika. Autobusi uglavnom prometuju autocestom A1/A6 s jednim ili vise
skretanja u usputna mjesta i realiziraju u prosjeku komercijalnu brzinu od 68 km/h
(tablica 8.18.).
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Tablica 8.18. Unutarnje daljinske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Dnevni Interval polazaka [min]
Duljina broj . Vrijeme "
Naziv linije Prijevoznik linije polazaka vréno van vréno B.rcf{ putovanja Komercualna
(km] (oba vréni sat razdoblie razdoblie stajalista [min] brzina [km/h]
smjera)
a) Zagreb - Osijek i trz.
Zagreb - Osijek i trz. razni 289 24 60 120 120/180 18/20 246 70,5
Zagreb - Osijek - Harkany (Mad.) APP PoZega 295 10 225; 8%0; 1415; 17%0; 194 4/5 240 73,7
b) Zagreb - Vinkovci
Zagreb - Vinkovei i trz. razni 290 12 0%5; 11%; 1339; 1430; 1630; 19% 3/17 255 68,2
Zagreb - Zupanja i trz. Cazmatrans Nova 267 8 810; 90; 1515; 1600 4/11 220 72,8
c) Zagreb - Zadar/Sibenik/Split
Zagreb - Zadar razni 280 22 60 90 120/240 2/3 210 80
Zagreb - Zadar/Vir/Biograd razni 280 4 16%; 199 2/3 210 80
Zagreb trz. - Plitvice - Zadar/Sibenik razni 296 2 915 9 300 59,2
Zagreb - Sibenik razni 345 4 16%; 1930 2/3 260 81,7
Zagreb - Zadar - Sibenik Cazmatrans Nova 367 8 930; 1230; 1700; 2300 11 300 73,4
Zagreb - Split razni 385 46 30 60 60/90 2/3 315 73,3
Zagreb - Plitvice - Zadar - Sibenik - Split/Dubrovnik Autobusni prijevoznik Varazdin 456 4 730, 11% 17 510 53,6
Zagreb - Zadar - Split i trz. razni 405 4 1630; 19% 6/15 370 65,7
Zagreb - Sibenik - Split i trz. razni 410 8 830: 10%9; 163°; 20 5 370 66,5
Zagreb - Zadar - Sibenik - Split razni 460 4 430; g30 13 440 62,7
d) Zagreb - Rijeka i trz.
Zagreb - Rijeka razni 172 32 30 45 90 2/4 151 68,3
Zagreb i trz. - Rijeka - Istra razni 172 30 30 60 90 2/4 151 68,3
Zagreb i trz. - Rijeka okolica razni 172 12 90 120 180 2/4 151 68,3
Izvor: Vozni redovi autobusnih prijevoznika i autobusnih kolodvora
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1.5.2.2. Individualni prijevoz u unutarnjem daljinskom prometu

U unutarnjem daljinskom podruc¢ju grada Zagreba takoder je dosta intenzivan
individualni promet, odnosno prijevoz putni¢kim automobilima. Tako je iz unutarnjeg
daljinskog podruéja uslo u grad Zagreb i iz njega izaslo prosjecno dnevno putnickih
automobila i njima se prevezlo godisnje putnika (tablica 8.19.):

Osijek/Vinkovci - Zagreb 3.514 automobila, odnosno godisnje oko 2,3
milijuna putnika;

Split/Sibenik — Zagreb 3.269 automobila, odnosno godisnje oko 2,1
milijuna putnika;

Rijeka - Zagreb 4.632 automobila, odnosno godiSnje oko 3,0

milijuna putnika.

Tablica 8.19. Individualni promet u gravitacijskom unutarnjem daljinskom podrucju
zeljeznice grada Zagreba

Prosjecan godisnji dnevni
promet (PGDP) putnickih
Cesta Relacija prometovanja automobila
po smjeru ukupno
a) Zagreb - Osijek/Vinkovci
A3 Osijek/Vinkovci - Zagreb 1.745
Zagreb - Osijek/Vinkovci 1.769 3.514
ukupno: ulaz u Zagreb 1.745
izlaz iz Zagreba 1.769 3.514
b) Zagreb - Split/Sibenik
Al Split/Sibenik - Zagreb 1.622
Zagreb - Split/Sibenik 1.647 3.269
ukupno: ulaz u Zagreb 1.622
izlaz iz Zagreba 1.647 3.269
c) Zagreb - Rijeka
A6/A1 Rijeka - Zagreb 2.337
Zagreb - Rijeka 2.295 4.632
ukupno: ulaz u Zagreb 2.337
izlaz iz Zagreba 2.295 4.632

Izvor: Autori na temelju ,Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2014.%, Hrvatske ceste,
Zagreb, 2015.

1.5.3. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika
Relevantni pokazatelji prijevoza putnicka Zeljeznicom, autobusom i osobnim

automobilima po osnovnim relacijama u unutarnjem daljinskom putnickom prometu
vezani za grad Zagreb dani su u tablici 8.20.
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Tablica 8.20. Usporedba relevantnih pokazatelja razli¢itih vrsta prijevoza putnika u unutarnjem daljinskom putnickom prometu vezanom
za grad Zagreb

. ) Dnevni broj polazaka Godi3nji broj putnika [103] Komercijalna brzina [km/h]
Relacija prometovanja — - — - — -
Zeljeznica autobus osobni auto | Zeljeznica autobus | osobniauto Zeljeznica autobus®) | osobni auto
Zagreb - Osijek 8 34 558 270 61+67 70+74 100+110
- - 3.514 2.300
Zagreb - Vinkovci 18 20 1.310 150 66+78 68+73 100+110
66 (Split) ( - 54+73
. < . 1.100 71+72 (nagibni
- * %) = KR
Zagreb - Split 4/8 24 (Sibenik) 3.269 123 (1.500%%)) 2.100 52+55 (brzi) 63+82 100+110
48 (Zadar) 63+80
. 600 61+64 (brzi) .
Zagreb - Rijeka 6 74 4.632 106 (900%*)) 3.000 48252 (putnicki) 68 100+110

*) Komercijalne brzine su izra¢unate na temelju voznog reda $to se moze smatrati komercijalnim brzinama u van vrSnom razdoblju u tijeku radnog dana, a u vrSnom
razdoblju su ove brzine manje zbog guzvi na prometnicama grada Zagreba

*%*) U sezoni

Izvor: Autori
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1.5.4. Ocekivanja korisnika

Konstatirali smo da je broj linija, a posebno intenzitet vlakova na pojedinim
linijama unutarnjeg daljinskog putni¢kog prometa vrlo skroman (mali). Tu se jedino
izdvaja linija Zagreb - Vinkovci s neSto vecim intenzitetom.

Ocekivanja korisnika zeljeznickog unutarnjeg daljinskog putnickog prometa su
slijedeca:

- znacdajno smanjenje vremena putovanja, odnosno znacajno povecanje
komercijalnih (putnih) brzina na svim unutarnjim daljinskim putni¢kim
linijama. Komercijalne brzine brzih vlakova na liniji Zagreb - Vinkovci se
izjednacavaju s komercijalnim brzinama autobusa, dok su kod putnic¢kih
vlakova daleko manje. Na liniji Zagreb - Split samo se komercijalne
brzine nagibnih vlakova priblizavaju komercijalnim brzinama autobusa,
dok su kod klasi¢nih putnickih vlakova daleko manje. Komercijalne brzine
brzih vlakova na linijama Zagreb - Rijeka i Zagreb Osijek su znacajno
manje od komercijalnih brzina autobusa;

- povecanje ucestalosti, odnosno dnevnog broja vlakova;

- odrzavanje voznog reda, visoka pouzdanost, bez kasnjenja;

- vedi komfor u vlakovima (urednost, grijanje, klimatizacija i dr.)

1.6. Medunarodni putnicki promet
1.6.1. Zeljezni¢ki medunarodni putnic¢ki promet

Medunarodni zeljeznicki promet koji povezuje Zagreb sa glavnim i drugim veéim
gradovima susjednih i europskih zemalja je malog intenziteta. Tako je preko Slovenije,
Zagreb povezan sa zapadnom Europom s 12 vlakova dnevno na kojima se godiSnje
prevozi oko 380 tisu¢a putnika. Madarska i druge zemlje Srednje Europe su povezane s
Zagrebom sa 6 vlakova na kojima se godisnje prevozi oko 380 tisu¢a putnika. Vinkovci i
Srbija povezani su sa 6 vlakova kojima se godiSnje prevozi oko 295 tisuca putnika, a
Bosna i Hercegovina sa samo 2 vlaka koji prevoze godisnje oko 50 tisuéa putnika.

U sezoni na relaciji Budimpesta - Split/Rijeka postoje 2 vlaka na kojima se
godisnje prevozi oko 30 tisuc¢a putnika (tablica 8.21.).

Tablica 8.21. Obujam rada u medunarodnom prometu

Godine Broj putnika [103] Bruto tone [103] Dnevni broj vlakova

a) Zagreb Gk i trz. - Slovenija i trz.

2014, ] 376 \ 999 \ 12 |
b) Zagreb Gkii trz. - Madarska i trz.
2014. ] 185 \ 298 | 436(6usezoni) |
c) Zagreb Gk i trz. - Srbija
2014, \ 295 \ 644 \ 6 |
d) Zagreb Gk - Bosna i Hercegovina
2014, ] 52 \ 96 \ 2 |
e) Zagreb trz. - Rijeka/Split
2014, \ 29 \ 126 \ 2 |

Izvor: Vozni red, Statistika HZI i procjena broja putnika na temelju Brojanja putnika, HZ Putnicki prijevoz
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1.6.2. Potencijalni putnici zeljeznice u medunarodnom prometu

1.6.2.1. Autobusni medunarodni promet

Preko Slovenije Zagreb je povezan sa Zapadnom Europom, prije svega, s
Austrijom i Njemackom sa nekoliko autobusnih linija s ukupno 58 polazaka na dan i na
kojima se godiSnje prevozi oko 508 tisuca putnika (tablica 8.22.). Komercijalne brzine na
ovim linijama su od 57 km/h do 65 km/h.

Na relaciji Zagreb - Budimpesta postoji autobusna linija sa samo dva polaska na
kojoj se godisnje prevozi oko 16 tisuca putnika.

Srbija, odnosno Beograd i Novi Sad su povezani s Zagrebom autobusnim linijama
s 11 polazaka na kojima se godiSnje prevozi oko 90 tisuéa putnika. Medutim, treba
napomenuti da pored ovih iz Beograda postoje autobusne linije za Pulu/Porec, Split, Linz i
Ljubljanu koje prolaze Zagreb bez zaustavljanja u Autobusno kolodvoru s 10 polazaka
dnevno.

Bosna je preko Zupanje, Slavonskog Broda i Stare Gradiske povezana sa
Zagrebom autobusnim linijama sa ukupno 52 dnevna polaska na kojima se godisnje
prevozi oko 430 tisuca putnika. Pri tomu takoder treba imati u vidu da iz Bosne preko
Zagreba, ali ne ulazeé¢i u Autobusni kolodvor tranzitira nekoliko autobusnih linija za
Austriju, Njemacku i Svedsku s 13 polazaka dnevno, koji godi$nje prevoze oko 115 tisuca
putnika.

1.6.2.2. Individualni prijevoz u medunarodnom prometu

U gravitacijskom medunarodnom podruc¢ju grada Zagreba je vrlo razvijen
individualni promet, odnosno prijevoz putnickim automobilima, ne samo u ljetnim
mjesecima, odnosno u turistickoj sezoni, nego prosjecno tijekom cijele godine. Tako je iz
gravitacijskog medunarodnog podrucja uslo u grad Zagreb, odnosno iz njega izaslo
prosje¢no dnevno putnic¢kih automobila i njima se prevezlo godiSnje putnika (tablica
8.23.):

Bregana (Slovenija/Austrija/Italija/Njemacka i dr.) — Zagreb 7.390
putnickih automobila , odnosno 5,2 milijuna putnika;

Macelj (Slovenija/Austrija/Njemacka i dr.) — Zagreb4.565 putnickih
automobila , odnosno 3,2 milijuna putnika;

Gori¢an (Madarska/Slovacka i dr.) - Zagreb 982 putnic¢kih automobila ,
odnosno 690 tisuca putnika;

Lipovac (Srbija i dr.) — Zagreb 3.575 putnickih automobila , odnosno 2,5
milijuna putnika;

St. Gradiska/Sl. Brod/Sl. Samac/Zupanja (BiH) - Zagreb 8.332 putnickih
automobila , odnosno 5,8 milijuna putnika;

1.6.3. Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika
Relevantni pokazatelji prijevoza putnika Zeljeznicom, autobusom i osobnim

automobilima po osnovnim relacijama u medunarodnom daljinskom prometu vezanog za
grad Zagreb dani su u tablici 8.24.
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Tablica 8.22. Medunarodne daljinske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njene znacajke

Interval polazaka [min]

Dnevni broj . Vrijeme "
Naziv linije Prijevoznik Duljina linije [km] polazaka (oba B.rcf{ putovanja Komercualna
smijera) stajalista (min] brzina [km/h]
a) Zagreb - Slovenija i trz.
Zagreb - Bregana - Ljubljana i trz. razni 146 (do Ljub) 32 Lju, M, St, Frei, Ha 2/3 135 64,9
Zagreb - Macelj - Graz i trz. razni 165 (do Graza) 20 Gr, Be, Mui i dalje 2/4 175 56,6
Zagreb - Varazdin - Graz i trz. razni 220 (do Graza) 6 Be, M, Dat 3 225 58,7
b) Zagreb - Madarska
Zagreb - Budapest 107 (do Gorican) 2 Bu 2 75 85,6
c) Zagreb - Srbija
Zagreb - Beograd i trz. razni 402 9 810, 900, 1400, 2015 (6%; 16%°) 2/3 330 73,1
Zagreb - Novi Sad Severtrans 396 2 900 5 380 62,5
d) Srbija - tranzit Zagreb (bez zaustavljanja)
Beograd - Rijeka - Pula/Porec Lasta 573 (do Ri) 2 2 495 69,5
Beograd - Split Lasta 790 2 6 750 63,2
Beograd - Linz Lasta 838 2 2 790 63,6
Beograd - Ljubljana Lasta 537 4 2 450 71,6
e) Zagreb - Bosna i Hercegovina
Zagreb - Zupanja - Tuzla Pepeks 345 6 1200; 199 2345 7 330 62,7
Zagreb - SI. Brod - BIH razni 195 (do Sl. Br.) 20 Sa, Ze, Do 2 145 80,7
Zagreb - St. Gradiska - BIH razni 142 (do St. Gr.) 26 Sa, Vi, BL, Pri, Mo 2 120
Zagreb - Imotski - BIH razni 423/477 (do gran.) 6 Mo, Med, Caplj 2/11 435/510 58,3/56,1
f) Bosna i Hercegovina - tranzit Zagreb (bez zaustavljanja)
Sarajevo - Sl. Brod - Macelj Be¢ 270 (preko RH) 6 2 215 75,3
Banja Luka - St. Gradiska - Macelj - Maribor/Be¢ 217 (preko RH) 4 190 68,5
Banja Luka - St. Gradiska - Bregana - Stuttgart 172 (preko RH) 2 150 68,8
Sarajevo - St. Gradiska - Macelj - Svedska 217 (preko RH) 4 tjedno 190 68,5
Izvor: Vozni redovi autobusnih prijevoznika i autobusnih kolodvora
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Tablica 8.23. Individualni promet u gravitacijskom medunarodnom podrucju Zeljeznice
grada Zagreba

Prosjecan godisnji dnevni
promet (PGDP) putnickih
Cesta Relacija prometovanja automobila

po smjeru ukupno

a) Zagreb - Bregana (Slovenija)

A3 Bregana - Zagreb 3.695
Zagreb - Bregana 3.695 7.390

b) Zagreb - Macelj (Slovenija)

A2 Macelj - Zagreb 2.319
Zagreb - Macelj 2.246 4.565

c) Zagreb - Gori¢an (Madarska)

A4 Gorican - Zagreb 487
Zagreb - Gorican 495 982

d) Zagreb - Lipovac (Srbija)

A3 Lipovac - Zagreb 1.763

Zagreb - Lipovac 1.812 3.575
e) Zagreb - Bosna i Hercegovina

(BiH) Stara Gradiska - Zagreb 889
Zagreb - Stara Gradiska (Bih) 889 1.778

(BiH) Slavonski Brod - Zagreb 2.116
Zagreb - Slavonski Brod (BiH) 2.116 4.232

(BiH) Slavonski Samac - Zagreb 270
Zagreb - Slavonski Samac (BiH) 270 540

(BiH) Zupanja - Zagreb 891
Zagreb - Zupanja (BiH) 891 1.782

ukupno: ulaz u Zagreb 4.166
izlaz u Zagreba 4.166 8.332

Izvor: Autori na temelju ,Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2014.", Hrvatske ceste,
Zagreb, 2015.
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Tablica 8.24. Usporedba relevantnih pokazatelja razlic¢itih vrsta prijevoza putnika u medunarodnom daljinskom prometu vezanom za grad

Zagreb
Dnevni broj polazaka Godisnji broj putnika [10%] Komercijalne brzine [km/h]
Relacija prometovanja
Zeljeznica autobus osobni auto Zeljeznica | autobus osobni auto Zeljeznica autobus osobni auto
7.390 (Bregana) 5.200 (Bregana)
Zagreb (trz.) - Slovenija i trz. 12 58 376 508 54 57+65 90+100
982 (Macelj) 3.200 (Macelj)
Zagreb (trz.) - Madarska i trz. 4,36 2 982 (Gorican) 185 16 690 (gorican) 69+77 86 90+100
11 (Beograd,
. . . Novi Sad) . .
Zagreb (trz.) - Vinkovci/Srbija 6 3.575 (Bajakovo) 295 90 2.500 (Bajakovo) 70+74 63+72 100+110
10 (trz.)
Zagreb (trz.) - Bosna i 52 8.332 (St. Gradiska, 430 5.800 (St. Gradiska,
Hegrcee v 2 sl. Brod, SI. 3amac, 52 sl. Brod, SI. Samac, 58 68+75 80100
& 13 (trz.) Zupanja) 115 Zupanja)
Zagreb (trz.) - Rijeka/Split 0,36 29 52+64 100+110

Izvor: Autori
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1.6.4. Ocekivanja korisnika

Na svim linijama medunarodnog daljinskog zeljeznickog prometa intenzitet
prometa je vrlo mali.

Ocekivanja korisnika Zeljeznickog medunarodnog daljinskog putnickog prometa su
slijededa:

izrazito smanjenje vremena putovanja, odnosno izrazito povecanje
komercijalnih brzina;

povecanje ucestalosti, odnosno dnevnog broja vlakova;

odrzavanje voznog reda, visoka pouzdanost, bez kasnjenja;

veci komfor u vlakovima.

1.7. Potencijalni putnici Zzeljeznice u Zagrebu van koridora zeljeznickih
pruga

1.7.1. Povezivanje grada Samobora Zeljeznicom
1.7.1.1. Autobusni promet

Od Samobora do Crnomerca postoje dvije autobusne linije sa ukupno 183 polaska
radnim danom, jedna do Ljubljanice sa 43 polaska radnim danom i jedna do Autobusnog
kolodvora sa 98 polazaka radnim danom, odnosno Samobor je s Zagrebom povezan
radnim danom s Cetiri autobusne linije (slika 8.16., tablica 8.25.) s ukupno 324 polaska
na kojima se dnevno prevozi oko 17 tisu¢a putnika, odnosno godisnje preko 5,8 milijuna
putnika.

Na linijama se u van vrSnom razdoblju realizira komercijalna brzina oko 30 km/h,
u vrSnom razdoblju oko 20 km/h, a u vrSnom satu 15 do 17 km/h.

1.7.1.2. Individualni promet

Podrucje Grada Samobora i Grada Svete Nedelje je vezano s Zagrebom, prije
svega, drzavnom cestom D 231 (Bregana - Samobor - ¢vor Sveta Nedjelja) kojom je
moguce preko Zupanijske ceste Z3063 ostvariti vezu sa Samoborskom cestom i Alejom
Bologne u Zagrebu ili preko Cvorista Sveta Nedjelja autoceste A3 i ¢vorista Jankomir
ostvariti vezu sa Ljubljanskom, Zagrebackom i Slavonskom avenijom u Zagrebu. Ostale
cestovne veze koje povezuju Samobor i Svetu Nedelju sa Zagrebom su manjeg
intenziteta, izuzev u nekoj mjeri Zupanijske ceste Z3063 Samoborska cesta/Stara cesta.

Na kraju drzavne ceste D231 nalazi se brojacko mjesto Sveta Nedjelja (br. 1933),
gdje se neprekidno automatski vrsi brojanje prometa (NAB). u 2014. godini prosjecan
godisnji dnevni promet (PGDP) na ovom brojackom mjestu je iznosio 19.354 vozila,
odnosno 16.790 putnic¢kih automobila (86,75%). Interesantno je uociti da ukupan broj
vozila na ovom brojackom mjestu za posljednjih 10 godina raste po prosjecnoj godisnjoj
stopi od 2,6% i da je skoro konstantan odnos broja putni¢kih automobila i ukupnog broja
vozila, odnosno 0,86 do 0,87 (86% do 87%).

Procjenjujemo da je izmedu Samobora i Svete Nedelje i Zagreba svakodnevno
prometovalo oko 18.000 putnickih automobila i da se njima dnevno prevozilo oko 27.000
putnika ili godiSnje oko 9,0 milijuna putnika.

Komercijalne brzine individualnih putnic¢kih automobila na relaciji Samobor/Sveta
Nedjelja — Zagreb u van vrsnom razdoblju iznose oko 30 km/h, u vrSnom razdoblju oko
25 km/h, a u vrsnom satu izmedu 15 km/h i 20 km/h.
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Slika 8.16. Autobusne linije Zagreb — Samobor
Izvor: Autori
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Tablica 8.25. Gradsko — prigradske autobusne linije van koridora Zeljeznice i njihove znacajke

Linija Dl Broj stajalista Dnevni broj Interval polazaka [min] Vozilo
) o Prijevoznik IinijeJ[km] (s pocetnim i polazaka o vréno van vréno kapacitet
broj naziv linije zavrsnim) (oba smjera) | Vrenisat razdoblje razdoblje vrsta [sjedenje/stajanje]
a) Samobor - Crnomerec/Ljubljanica/Autobusni kolodvor Zagreb

151 Samobor - Crnomerec Samoboréek 18,29 92 12 20/30 30 obiéni 52/30

156 Samobor - Crnomerec Samoboréek 19,72 91 15 20/30 30 obiéni 52/30

153 Samobor - Ljubljanica Samoborcek 19,92 43 15 20/30 60 obiéni 65/32

155 Samobor - Autobusni kolodvor Samoborcek 26,20 98 12 20/30 30 obicni 65/32

b) Autobusni kolodvor - Zraéna luka Pleso
Autobusni kolodvor - Zraéna luka Pleso Pleso 15,5 11 62 30 30 30 obiéni 51/49
prijevoz
Izvor: Vozni redovi autobusnih prijevoznika i autobusnih kolodvora
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1.7.2. Povezivanje zracne luke ,Franjo Tudman" Zagreb Zeljeznicom

1.7.2.1. Autobusni promet

Zracna luka ,Franjo Tudman" s Autobusnim kolodvorom Zagreb povezana je preko
dana autobusnom linijom na kojoj autobusi prometuju svakih 30 minuta (tablica 8.25.).
Na njoj se dnevno preveze oko 1.500 putnika, odnosno godiSnje oko 550 tisuca putnika.

Komercijalna brzina u van vrSnom razdoblju iznosi 31 km/h, u vrSnom razdoblju
20 do 25 km/h, a u vrSnom satu manje od 20 km/h.

1.7.2.2. Individualni promet

U 2015. godini kroz zrac¢nu luku ,Franjo Tudman" Zagreb proslo je 2.587.798
putnika. Od tog broja putnika oko 550.000 putnika prevezeno je autobusima na liniji
Autobusni kolodvor Zagreb - Zrac¢na luka ,Franjo Tudman" Zagreb, a oko 2 milijuna
putnika prevezeno je individualnim putni¢kim automobilima i taksijem.

Komercijalne brzine individualnih putnic¢kih automobila i taksija iz grada Zagreba
do Zracne luke ,Franjo Tudman" u van vrSnom razdoblju iznose 35 km/h do 40 km/h, u
vrSnom razdoblju 25 km/h do 30 km/h, a u vrsSnom satu oko 20 km/h, a ¢esto i manje.
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2. Teretni promet

2.1. Teretni Zeljeznicki promet koji ima ishodiste ili odrediSte u cvoru
Zagreb

2.1.1. Postojedi korisnici zeljeznice
2.1.1.1. Utovar i istovar po sluzbenim mjestima

U 2014. godini u kolodvorima c¢vora Zagreb utovareno je 136 tisuca tona,
istovareno 794 tisuée tona, odnosno zajedno utovareno je i istovareno 930 tisuéa tona
(tablica 8.26.), a $to ¢ini 8,5% ukupnog utovara i istovara na mrezi HZ.

Najvedi utovar u ¢voru Zagreb u 2014. godini realiziran je u kolodvoru Podsused
Tvornica i to 78 tisu¢a tona (57,4%), a zatim slijedi Zagreb Zapadni kolodvor 25 tisuca
tona (18,4%) (tablica 8.26., slika 8.17.). Na ova dva kolodvora u 2014. godini utovareno
je 76% od ukupnog utovara ¢vora Zagreb. Na preostalih 8 kolodvora (Sesvete, Zagreb
Rk, Zagreb Borongaj, Zagreb Resnik, Zapresi¢, Dugo Selo, Hrvatski Leskovac i Zagreb
Gk) utovareno je od 1 do 7 tisuca tona, odnosno prosjecno preko 4 tisu¢e tona po
kolodvoru (tablica 8.26., slika 8.17.).

Utovar u kolodvorima ¢vora Zagreb je izrazito rastao od 2001. do 2007., odnosno
2008. godine, da bi dalje izrazito opadao do 2011. godine (za 58%). U 2013. godini je
porastao za 43% u odnosu na 2012. godinu, a u 2014. godini je smanjen u odnosu na
2013. godinu za 32%. Najvee smanjenje utovara u razmatranom razdoblju je u
kolodvoru Zagreb Zitnjak, a zatim Sesvete, Zapres$i¢ itd. (tablica 8.26.).

Najvedi istovar u ¢voru Zagreb u 2014. godini realiziran je u kolodvoru Zagreb
Resnik i to 179 tisu¢a tona (22,5%), a zatim slijedi kolodvor Zagreb Zitnjak 171 tisuéa
tona (21,5%), pa kolodvor Podsused Tvornica 154 tisuce tona (19,4%) (tablica 8.26.,
slika 8.18.). Na ova tri kolodvora obavljeno je 63,5% od ukupnog istovara u c¢voru
Zagreb u 2014. godini. Na dalje slijede kolodvori Hrvatski Leskovac sa 93 tisuce tona,
Zagreb Zapadni kolodvor sa 65 tisuca tona, pa Sesvete sa 46 tisu¢e tona. Ukupno je u
Sest navedenih kolodvora obavljeno 89,2% ukupnog istovara u ¢voru Zagreb u 2014.
godini. U kolodvoru Zagreb Borongaj istovareno je 23 tisuce tona, Savski Marof 21 tisuca
tona, Dugo Selo 19 tisuc¢a, a zatim slijede ZapresSi¢ s 8 tisuca, Zagreb Rk sa 6 tisuca,
Velika Gorica sa 4 tisuce, Zagreb Klara sa 4 tisu¢e i Zagreb Gk s 1 tisu¢om tona (tablica
8.26., slika 8.18.).

Istovar je slicno kao i utovar u kolodvorima ¢vora Zagreb izrazito rastao u
razdoblju od 2001. do 2007. godine, da bi nadalje padao, ali po znacajno manjim
stopama od utovara. U 2014. godini istovar u kolodvorima ¢vora Zagreb manji je za
37,9% u odnosu na 2007. godini, a $to je manje nego na mrezi HZ u cjelini (46%).

Istovar je u razdoblju od 2007. do 2011. godine znacajno smanjen u kolodvorima
Podsused Tvornica (64,3%), i Zagreb Zk (50,6%), da bi na dalje uglavhom stagnirao ili
blago rastao. Takoder je istovar od 2007. do 2011. godine smanjen u kolodvoru Zagreb
Zitnjak (34,3%), a na dalje oscilira. Interesantno je napomenuti da je u razdoblju od
2007. do 2014. godine istovar u kolodvoru Zagreb Resnik skoro u neprestanom porastu i
povecan je 2,7 puta. Takoder je istovar u kolodvoru Dugo Selo posljednje godine
povecan.

Ako se zajedno (zbrojno) promatra utovar i istovar, odnosno rad u kolodvorima
¢vora Zagreb (tablica 8.26., slika 8.19.) moze se zakljuciti da tri kolodvora i to Podsused
Tvornica, Zagreb Resnik i Zagreb Zitnjak obavljaju 63% rada. Ako se njima dodaju
kolodvori Hrvatski Leskovac, Zagreb Zk i Sesvete, onda navedenih 6 kolodvora obavlja
88,7% rada, a sa jos tri kolodvora Zagreb Borongaj, Dugo Selo i Savski Marof, odnosno 9
kolodvora obavlja 96,3% rada. U preostalih 5 kolodvora, Zapresi¢, Zagreb Rk, Velika
Gorica, Zagreb Klara i Zagreb Gk, obavlja se 3,7% rada.
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Tablica 8.26. Utovar i istovar u ¢voru Zagreb i na dionicama priklju¢nih pruga

Broj utovarenih i istovarenih tona u 10° po godinama

Sluzbeno mjesto Status 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar
M101 DG - Savski Marof - Zagreb Zk
Savski Marof ko 1 15 1 13 16 18 22 15 16 21
Zapresi¢ ko 18 23 19 20 12 15 6 6 6 8 4 2 7 21 4 8
Podsused Tv. ko 155 437 144 334 91 212 94 184 95 156 86 114 74 139 78 154
Zagreb Zk ko 62 158 62 193 58 125 50 92 32 78 25 70 25 72 25 65
Ukupno: 236 633 226 560 161 368 150 300 133 264 115 201 106 248 107 248
869 786 529 450 397 316 354 355
Zagreb Gk ko 8 9 10 8 11 10 4 4 2 2 2 3 2 5 1 1
17 18 21 8 4 5 7 2
M102 Zagreb Borongaj - Dugo Selo
Zagreb Borongaj ko 4 4 10 9 6 3 2 1 2 1 3 6 23
Sesvete ko 18 80 27 98 19 75 11 102 12 111 9 86 7 63 7 46
Dugo Selo ko 5 10 7 7 5 6 2 2 4 3 2 2 19 136 3 19
Ukupno: 27 94 44 114 30 84 13 106 17 116 11 89 29 205 15 88
121 158 114 119 133 100 234 103
M103 Dugo Selo - Novska
Ivani¢ Grad ko 51 60 48 63 54 36 40 22 25 9 22 14 21 36 14 22
Novoselec ko 2 1 2 6 3 4 2 1 1
Popovaca ko 11 1 10 22 6 6 9 20 7
Kutina ko 564 652 432 668 516 175 686 295 725 271 635 234 606 176 604 129
Banova Jaruga ko 3 2 1 2 2 2 2 2 1 4 10 2
Lipovljani ko 11 4 6 6 8 5 7 11 8 2 5 3 14 6 2
Ukupno: 640 717 500 739 604 224 744 328 770 282 675 251 663 222 638 153
1.357 1.239 828 1.072 1.052 926 885 791
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Nastavak tablice 8.26. Utovar i istovar u ¢voru Zagreb i na dionicama priklju¢nih pruga

Broj utovarenih i istovarenih tona u 103 po godinama

Sluzbeno mjesto Status 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar
M201 KriZevci - Dugo Selo
Krizevci ko 1 5 1 11 1 15 1 9 29 1 2 5
Vrbovec ko 1 1 4 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ukupno: 1 6 2 15 2 2 1 16 2 10 1 29 2 3 1 6
7 17 4 17 12 30 5 7
M202 Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa
Hrvatski Leskovac ko 2 117 2 123 3 111 2 60 2 141 1 122 1 86 3 93
Jastrebarsko ko 8 25 9 8 9 3 21 1 7 4 5 5 13 38 2 1
Karlovac ko 23 26 13 29 19 23 22 14 57 14 19 5 24 5 51 2
Mrzlo Polje ko 38 1 25 28 31 36 22 19 1 16
Duga Resa ko 1 22 2 1 1 1 1 1 2
Ukupno: 72 191 49 162 59 138 76 76 102 160 47 133 58 132 72 96
263 211 197 152 262 180 190 168
M401 Sesvete - Sava
Zagreb Resnik ko 11 66 13 48 12 50 51 43 15 154 6 138 9 120 4 179
Zagreb Zitnjak ko 127 300 132 308 150 336 96 310 1 197 1 237 31 161 171
Ukupno: 138 366 145 356 162 386 147 353 16 351 7 375 40 281 4 350
504 501 548 500 367 382 321 354
M402 Sava - Zagreb Klara
Zagreb Rk ko 15 19 18 20 14 99 8 15 6 6 2 7 17 66 6 6
34 38 113 23 12 9 83 12
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Nastavak tablice 8.26. Utovar i istovar u ¢voru Zagreb i na dionicama priklju¢nih pruga

Broj utovarenih i istovarenih tona u 10% po godinama

Sluzbeno mjesto Status 2007. 2008. 20009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar
M502 Zagreb Gk - Sisak
Zagreb Klara ko 8 5 3 3 3 2 1 2 4
Velika Gorica ko 1 32 2 52 2 38 3 14 4 4 2 7 4 50 4
Turopolje ko 14 3 22 160 8 16 8 1 7 6 3 1 3 1
Lekenik ko 4 19 6 41 6 24 6 13 5 13 4 79 5 44 1 1
Sisak ko 8 35 7 23 5 23 7 5 9 9 13 29 10 43 3 36
Sisak Caprag ko 557 373 532 438 623 347 708 356 428 206 440 133 396 274 322 332
Ukupno: 584 470 569 719 644 451 732 392 453 235 465 253 417 416 327 377
1.054 1.288 1.095 1.124 688 718 833 704
R201 Zapresic - Zabok/Budins¢ina
Novi Dvori ko 27 32 17 23 28 44 6 11 6 9 21 16 12 16 16 19
Luka ko 28 14 19 8 3 2 1 2 2
Veliko Trgovisée ko 4 1 4 1 4 2 4 2 1
Zabok ko 76 181 77 176 88 193 12 100 1 39 1 43 6 43 11 48
Bedekovcina ko 18 12 7 3 6 3 19 6 13 4 15 1 14
Zlatar Bistrica ko 1 1 1 1 1 1
Konjs¢ina ko 38 29 17 21 16 8 3 1 2
Budins¢ina ko 1 1 1 5 2 1 1 4
Ukupno: 131 288 114 254 120 269 29 141 14 88 30 82 22 78 29 89
419 368 389 170 102 112 100 118
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG CVORA ZAGREB .
Stranica

Poglavlje:

VIII. Analiza ponude i potraznje

182




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

78
80
70
2 60
o
=
w50
=,
- 40
[y
= 25
2 30
3
20 l
10 4 4 3 3 1
; P ® " o ®» o » -
Podsused Zagreb Zk Sesvete ZagrebRk Zagreb  Zagreb  Zapredi¢ DugoSelo Hrvatski Zagreb Gk
Tv. Borongaj Resnik Leskovac
Slika 8.17. Utovar u kolodvorima ¢vora Zagreb u 2014. godini
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
179 171
_, H 154
o 160
S 140
m
3 120 a3
— 100
£ 60 46
40 ' 23 21 19
8 6 4 4
2 7 1
B . - D O =5 &5 =
6)(-\& \(\@l- b‘@ \C{b@ éoz\\}- ;;\‘5& 3 (Q?’ ,;5\"5@ %?}0 &b (;pq} (’0&9 @{b@s \061-
> Q‘,OJ/\'\ RN ,t?e; PN ¥ AR '\?9; & & @ef'
ROIDY IR C S, & P © A
AV i &
& v
Slika 8.18. Istovar u kolodvorima ¢vora Zagreb u 2014. godini
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
250 232
E
183
£ 200 171
o
=
~ 150
2 926
o 90
1:3 100
= 53
=
S >0 = 22 2 12 12
) BN a2
3 w» P > > =
A 3 2¥ 0 b e o 5 o N P C N
3 Q-'?";;\\ "'i}@@ ‘99 ké;\’ e,g‘é @&? 0(’6 v‘d\o Q@‘f} \‘?‘?Qh 60& ‘o*}’& @9&
&)"Q‘J & » \ib\'?j, 27 ) \QQP ¥ & A R Y
T A® g $ & < & AP
& v

Slika 8.19. Utovar i istovar zajedno u kolodvorima ¢vora Zagreb u 2014. godini
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Utovar u ¢voru Zagreb zajedno s utovarom na dionicama priklju¢nih pruga u
godini iznosio je 1,2 milijuna tona, odnosno 18,5% od ukupnog utovara na mrezi

HZ, a istovar 1,4 milijuna tona, odnosno 32% od ukupnog istovara mreze (tablica 8.27.,
slike 8.20., 8.21. i 8.22.).
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Slika 8.22. Utovar i istovar
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Tablica 8.27. Utovar i istovar

Po godinama u 10°

2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014.
utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar utovar istovar
a) Mreza HZ
9.019 8.156 9.284 7.357 7.169 6.477 7.056 5.708 7.073 5.184 6.419 5.162 6.386 5.372 6.485 4.397
17.175 16.641 13.646 12.764 12.257 11.581 11.758 10.882
b) Cvor Zagreb
427 1.278 822 1.238 383 1.089 327 855 180 887 140 806 200 943 136 794
1.705 2.060 1.472 1.182 1.067 946 1.143 930
c) Cvor Zagreb i dionice priklju¢nih pruga
1.852 2.793 1.677 2.947 1.807 2.021 1.904 1.732 1.515 1.514 1.355 1.423 1.356 1.656 1.200 1.414
4.645 4.624 3.828 3.636 3.029 2.778 3.012 2.614
Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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Utovar kao i istovar Cvora Zagreb zajedno s dionicama priklju¢nih pruga u
razdoblju 2001. do 2007. godine je takoder znacajno rastao. Utovar je rastao sve do
2010. godine, da bi nadalje uglavhom opadao, ali po znacajno manjim stopama nego
samo u kolodvorima Cvora Zagreb. Istovar opada od 2008. godine pa do 2012. godine da
bi na dalje oscilirao s tendencijom porasta.

2.1.1.2. Utovar i istovar na industrijskim kolosijecima i korisnicima

U c¢voru Zagreb na industrijskim kolosijecima u 2014. godini utovareno je 89
tisuca tona, odnosno 66,2% od ukupnog utovara, a istovareno 371 tisuca tona ili 46,6%
od ukupnog istovara (tablica 8.28.). Ukupan utovar i istovar u ¢voru u 2014. godini na
industrijskim kolosijecima iznosio je 460 tisu¢a tona, a sto cini 49,5% od ukupnog
utovara i istovara u kolodvorima.

0Od 11 kolodvora u kojima postoje industrijski kolosijeci, a ranije su postojali u 13
(Zagreb Klara i Zagreb Borongaj), od ukupno 14 kolodvora ¢vora, utovar je obavljen u
2014. godini na industrijskim kolosijecima samo 4 kolodvora i to: Podsused Tvornica 77,5
tisuca tona (87,1%), Sesvete 5,8 tisuca tona (6,5%), Zagreb Zapadni kolodvor 2,9 tisuéa
tona (3,3%) i Zagreb Resnik 2,7 tisuca tona (3,1%), dok se utovar u Zagreb Zitnjaku
moze zanemariti (tablica 8.28.).

U kolodvoru Podsused Tvornica od 8 korisnika industrijskih kolosijeka, iako su se u
2014. godini koristila 3, znacajniji utovar je obavljen na industrijskom kolosijeku , CE-ZA-
R (C.I.O.S.)" i to 65,2 tisuca tona (84,1%) i na industrijskom kolosijeku ,Koncar
energetika" 12,1 tisuca tona (15,6 %) (tablica 8.28.).

U kolodvoru Sesvete od 5 korisnika industrijskih kolosijeka u 2014. godini,
koristen je kolosijek ,Sava promet" na kojem je utovareno 5,8 tisuca tona (tablica 8.28.).

U kolodvoru Zagreb Zapadni kolodvor od 8 korisnika industrijskih kolosijeka vec je
zatvoreno 5, a od preostala 3 samo se jedan koristi i to ,Elektrana - Toplana®™ s utovarom
od 2,9 tisuca tona (tablica 8.28.).

U kolodvoru Zagreb Resnik od 17 korisnika industrijskih kolosijeka u manjoj mjeri
za utovar se koriste 3 i to: ,TZV Gredelj" na kojem je utovareno 1,6 tisuca tona,
~Agrokor" 0,9 tisuc¢a tona i ,Tvornica ulja" 0,3 tisu¢a tona (tablica 8.28.).

U kolodvoru Zagreb Zitnjak od 22 (plus od ranije jo$ 35) korisnika industrijskih
kolosijeka, u 2014. godini su za utovar zanemarivo koriStena 2 i to ,Robni terminali
Zagreb PJ Zitnjak™ (44 tone) i ,Kutrilin TPV (42 tone).

U kolodvorima Savski Marof, ZapresSi¢, Zagreb Glavni kolodvor, Dugo Selo, Velika
Gorica i Hrvatski Leskovac, iako postoje industrijski kolosijeci na njima u 2014. godini
nije bilo utovara. Na industrijskim kolosijecima najvedi istovar bio je u 2014. godini u
kolodvoru Zagreb Zitnjak i to 168,7 tisu¢a tona (45,5%), a zatim Podsused Tvornica
132,0 tisuca tona (35,6%), Sesvete 38,0 tisuca tona (10,25 %), Savski Marof 17,3 tisuca
tona (4,7%), Zagreb Resnik 9,0 tisuc¢a tona (2,4%) i Zagreb Zapadni kolodvor 5,6 tisuca
tona (1,5%) (tablica 8.28.).

U kolodvoru Zagreb Zitnjak pored 22 korisnika (a ranije jo$ 35) industrijskih
kolosijeka u 2014. godini znacajniji istovar je obavljen kod slijede¢ih korisnika
industrijskih kolosijeka: ,Maziva“ 77,1 tisuca tona, ,JANAF" 59,6 tisu¢a tona, ,Robni
terminali Zagreb PJ Zitnjak“ 11,2 tisuc¢a tona, ,Kutrilin TPV* 10,7 tisu¢a tona i ,HEP-
TETO" 9,8 tisuca tona.

U kolodvoru Podsused Tvornica od 8 korisnika industrijskih kolosijeka na 5 je u
2014. godini obavljan istovar i to: ,Dalmacija cement* 93,6 tisu¢a tona, ,CE-ZA-R
(C.I.0.S.)" 16,4 tisuce tona, ,Koncar energetika“ 10,4 tisuéa tona, ,HOREX TRADE" 9,3
tisuce tona i ,Jedinstvo" 2,3 tisuce tona, dok kod ostalih nije bilo istovara.

U kolodvoru Sesveta od 5 korisnika industrijskih kolosijeka u 2014. godini
istovarao je ,Cemex - PP Maksimir® i to 38,0 tisuca tona, dok kod ostalih nije bilo
istovara.
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Tablica 8.28.Utovar i istovar na industrijskim kolosijecima u ¢voru Zagreb u 2014. godini

. .. . Duljli-na Utovar Istovar Ukupno
Kolodvor Vlasnici i korisnici kolosijeka kolosijeka Napomene
[m] vagona tona vagona tona vagona tona
M101 DG - Savski Marof - Zagreb Gk
Savski KVASAC 883 0 0 334 17.286 334 17.286
Marof Ukupno kolodvor 0 0 334 17.286 334 17.286
. KARBON 298 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Zapresic
Ukupno kolodvor 0 0 0 0 0 0
DALMACIACEMENT 2.394 4 179 1.811 93.608 1.815 93.787
JEDINSTVO 3.320 0 0 94 2.292 94 2.292
KONCAR ENERGETIKA I USL. 824 159 | 12.126 140 10.373 299 22.499
"KONCAR" ELEKTRICNA VOZILA 1.739 0 0 0 0 0 0
Podsused
Tvornica ROBNI TERMINALI ZAGREB 676 0 0 0 0 0 0
CE-ZA-R (C.1.0.S.) 582 1.306 | 65.217 736 16.446 2.042 81.663
SATURA 141 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Suupotrebljivac: 1) HOREX TRADE 141 0 0 199 9.300 199 9.300
Ukupno kolodvor 1.469 | 77.522 2.980 | 132.019 4.449 | 209.541
TOZ 266 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
FERIMPORT 970 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Suupotrebljiva¢: 1) FONDUS 970 0 0 0 0 0 0
ZAGREBSPED 558 0 0 8 59 8 59
;:ﬁ'a‘iﬁﬁ ELEKTRANA-TOPLANA 948 247 | 2.894 232 | 5527 479 | 8421
PLIVA HRVATSKA 164 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
KONCAR 2.336 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Suupotrebljiva¢: 1) SUMA 204 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Ukupno kolodvor 247 2.894 240 5.586 487 8.480
Zagreb TZV GREDEL 0 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Glavni Ukupno kolodvor 0 0 0 0 0 0
Ukupno: 1.716 | 80.416 3.554 154.891 5.270 235.307
M102 Zagreb Borongaj - Dugo Selo
BADEL 221 0 0 0 0 0 0
SILOS TSH (SLIEME) 443 0 0 0 0 0 0
CEMEX - PP MAKSIMIR 515 0 0 764 37.972 764 37.972
Sesvete Suupotreb: 1) PODRAVINA-
PRO';RAMAT) 0 0 0 0 0 0
SAVA PROMET 55 130 5.805 0 0 130 5.805
Ukupno kolodvor 130 5.805 764 37.972 894 43.777
DALEKOVOD 325 0 0 0 0 0 0
Dugo Selo
Ukupno kolodvor 0 0 0 0 0 0
Ukupno: 130 5.805 764 37.972 894 43.777
M401 Sesvete - Sava
TZV GREDELI - vlastita vuéa 7.540 20 1.565 24 1.857 44 3.422
AUTOCENTAR MERKUR 197 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 1) KENDA 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 2) STAMFANAR 0 0 0 0 0 0
BADEL 1862 1.593 0 0 0 0 0 0 Stecaj
KLARA 1.036 0 0 0 0 0 0 Stecaj
Suupot. 1) ZAGREBACKA
PIVCF))VAR& 0 0 0 0 0 0
Suupot. 2) BARTOL -PB 0 0 0 0 0 0
Zagreb Suupot.:3) RAUCH CROATIA 0 0 0 0 0 0
Resnik Suupotr. 4) SNABDJEVAC 0 0 0 0 0 0
Suupot. 5) MD PROFIL-
BAUFEENT)AR 0 0 0 0 0 0
TVORNICA UUA 4.792 12 273 142 7.147 154 7.420
Suupotrebljivac: 1) TRAST 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 2) AGIT 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 3) AGROKOR 39 894 0 0 39 894
SAPONUA 136 0 0 0 0 0 0
MERKANTILE 379 0 0 0 0 0 0
Ukupno kolodvor 71 2.732 166 9.004 237 11.736
Izvor: Podaci rada kolodvora ¢vora Zagreb
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Nastavak tablice 8.28.Utovar i istovar na industrijskim kolosijecima u ¢voru Zagreb u

2014. godini
. . . Dulj.i-na Utovar Istovar Ukupno
Kolodvor Vlasnici i korisnici kolosijeka kolosijeka Napomene
[m] vagona tona vagona tona vagona tona
MAZIVA 1.422 0 0 1.465 77.120 1.465 77.120
CHROMOS BOJE | LAKOVI 790 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljiva¢: 1)KOMIKRO 0 0 0 0 0 0
CHROMOS AGRO 790 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac:1) GE-METAL 0 0 0 0 0 0
SCOTT BADER 790 0 0 5 250 5 250
KUTRILIN TPV 509 1 42 201 10.725 202 10.767
LABUD 1.054 0 0 0 0 0 0
CHROMOS PIGMENTI 509 0 0 0 0 0 0
CHROMOS ORGANSKE BOJE 509 0 0 0 0 0 0
KEMOBOJA 258 0 0 0 0 0 0
Zagreb DIOKI 5.095 0 0 Stetaj
iitnjak HEP-TETO 3.524 0 0 226 9.773 226 9.773
PAN PAPIRNA INDUSTRUJA 1.419 0 0 0 0 0 0 Stecaj
Suupotrebljivac: 1) FRANCK 0 0 0 0 0 0
JANAF 5.095 0 0 1.209 59.564 1.209 59.564
Suupotrebljivac: 1) INA
TRG'?JVINAJ ) 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 2) AGIT 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 3) CKTZ 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljivac: 4) ELGRAD 0 0 0 0 0 0
Suupotrebljiva¢: 5) HANDA 0 0 0 0 0 0
ROBNI TERMINALI ZG PJ ZITNJ. 1.676 15 44 699 11.240 714 11.284
35 suupotrebljivac¢a-nema rada 0 0 0 0 0 0
Ukupno kolodvor 16 86 3.805 | 168.672 3.821 | 168.758
Ukupno: 87 2.818 3.971 177.676 4.058 180.494
M502 Zagreb Gk - Sisak
Velika INDUTROGRADNJA 2.465 0 0 0 0 0 0 Zatvoren
Gorica Suupotrebljiva¢: BARTOL-PB 0 0 0 0 0 0
Ukupno: 0 0 0 0 0 0
M202 Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa
Hrvatski TVORNICA STOCNE HRANE 459 0 0 0 0 0 Stecaj
Leskovac PLIVA-OTOPINE 63 0 0 0 0 0 Zatvoren
Ukupno: 0 0 0 0 0

| sveukupno

| | 1.933 | 89.039 | 8.289 | 370.539

10.222 | 459.578

Izvor: Podaci rada kolodvora ¢vora Zagreb

U kolodvoru Savski Marof na industrijskom kolosijeku ,Kvasac" istovareno je 17,3

tisuca tona.

U kolodvoru Zagreb Resnik od 17 korisnika industrijskih kolosijeka istovar je
izvrSen kod 2 korisnika i to ,Tvornica ulja“ 7,1 tisuéa tuna i ,TZV Gredelj* 1,9 tisuca tona.
U Zagreb Zapadnom kolodvoru od 8 korisnika industrijskih kolosijeka istovar je

obavljen kod ,Elektrana - toplana" od 5,5 tisuca tona i zanemarivo malo ,Zagrebsped".

Na temelju ove analize moze se zakljuciti da je u ¢voru Zagreb vrlo razvijena
mreza industrijskih kolosijeka, ali se minimalno koristi. Veliki broj industrijskih kolosijeka
je zapusten ili zatvoren za koristenje. Od 14 kolodvora ¢vora Zagreb, ranije je 13 imalo

industrijske kolosijeke, a u 2014. godini 11 kolodvora.

Od ovog broja kolodvora samo u dva kolodvora realiziran je u 2014. godini nesto
intenzivniji rad (utovar i/ili istovar) na industrijskim kolosijecima i to u kolodvoru
Podsused Tvornica 209,5 tisu¢a tona i Zagreb Zitnjak 168,8 tisu¢a tona. Manji rad na
industrijskim kolosijecima u 2014. godini realiziran je u jo$ Cetiri kolodvora i to: Sesvete
43,8 tisuca tona, Savski Marof 17,3 tisuca tona, Zagreb Resnik 11,7 tisuca tona i Zagreb
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Zapadni kolodvor 8,4 tisu¢a tona. I u ovim kolodvorima se slabo koriste postojeci
industrijski kolosijeci, a u kolodvorima Zapresi¢, Zagreb Glavni kolodvor, Dugo Selo,
Velika Gorica i Hrvatski Leskovac nisu koristeni u 2014. godini postojeci industrijski
kolosijeci.

Od korisnika industrijskih kolosijeka u ¢voru Zagreb u 2014. godini znacajniji rad
su imali (tablica 8.28.):
»~Dalmacija cement", Podsused Tvornica 93,8 tisuca tona,
~CE-ZA-R (C.I.0.S)", Podsused Tvornica 81,7 tisuca tona,
,Maziva®“, Zagreb Zitnjak 77,1 tisu¢a tona,
,JANAF", Zagreb Zitnjak 59,6 tisuca tona.

Manji rad na industrijskim kolosijecima u ¢voru Zagreb u 2014. godini su imali
(tablica 8.28.):

,Cemex — PP Maksimir", Sesvete 38,0 tisuca tona,
~Koncar energetika"“, Podsused Tvornica 22,5 tisuca tona,
»~Robni terminali®, Zagreb Zitnjak 11,3 tisuca tona.

Svi ostali korisnici industrijskih kolosijeka, Ciji je broj nekada bio ogroman (tablica
8.28.) su u 2014. godini imali zanemariv ili nikakav rad.

Osnovni uzroci izrazito slabog koristenja industrijskih kolosijeka u ¢voru Zagreb su
zatvaranje tvrtki, tvrtke su u steCaju, prenamjena proizvodnje tvrtki, a Ccesto
preorijentacija na cestovni promet.

2.1.1.3. Utovar i istovar na manipulativhim kolosijecima

U ¢voru Zagreb na manipulativnim kolosijecima u 2014. godini utovareno je 45,4
tisuce tona, odnosno 33,8% od ukupnog utovara, a istovareno 424,0 tisu¢e tona ili
53,4% od ukupnog istovara (tablica 8.29.). Ukupan utovar i istovar u ¢voru u 2014,
godini na manipulativnim kolosijecima iznosio je 469,4 tisuc¢e tona, a Sto ¢ini 50,5% od
ukupnog utovara i istovara u kolodvorima ¢vora (tablica 8.29.).

Rad na manipulativhim kolosijecima u 2014. godini obavljan je u svim
kolodvorima ¢&vora. Medutim, na mnogim kolodvorima ¢vora rad na manipulativnim
kolosijecima je malog reda ili je zanemariv (tablica 8.29.).

NesSto znacajniji utovar na manipulativnim kolosijecima u 2014. godini bio je u
Zagreb Zapadnom kolodvoru koji je iznosio 21,6 tisuc¢a tona, a Sto je uglavnom utovar u
Kontejnerskom terminalu Vrapce. U svim ostalim kolodvorima ¢vora u 2014. godini
utovar na manipulativnim kolosijecima je bio malog ili zanemarivog reda.

Znacajni istovar na manipulativnim kolosijecima u 2014. godini ostvaren je u
kolodvoru Zagreb Resnik i to 170 tisu¢a tona, a zatim u kolodvoru Hrvatski Leskovac
93,1 tisuca tona i u Zagreb Zapadnom kolodvoru 59,7 tisu¢a tona. Treba imati u vidu da
se u kolodvorima Zagreb Resnik i Hrvatski Leskovac na manipulativnim kolosijecima
uglavnom istovara pijesak i Sljunak, a u Zagreb Zapadnom kolodvoru ovaj istovar
uglavnom je obavljen u Kontejnerskom terminalu Vrapce (istovar robe u kontejnerima).

Istovar manjeg reda na manipulativnim kolosijecima obavljen je u 2014. godini u
kolodvorima Zagreb Borongaj 23,4 tisuca tona, Podsused Tvornica 22,4 tisuc¢a tona i
Dugo Selo 18,3 tisuce tona (tablica 8.29.).

U svim ostalim kolodvorima ¢vora Zagreb istovar na manipulativnim kolosijecima
u 2014. godini bio je malog reda (tablica 8.29.).

U cjelini se moze konstatirati da se raspolagajuc¢i manipulativni kapaciteti u
kolodvorima <¢vora Zagreb slabo koriste. Osnovni wuzroci za slabo koristenje
manipulativnih kolosijeka su zatvaranje tvrtki korisnika, tvrtke u stecaju, prenamjena
proizvodnje nekih tvrtki, a vrlo ¢esto preorijentacija na cestovni promet.
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Tablica 8.29.Utovar i istovar na industrijskim i manipulativnim kolosijecima kolodvora ¢vora Zagreb u 2014. godini
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Kolodvor Industrijski kolosijeci Manipulativni kolosijeci Ukupno u kolodvoru
utovar [t] | istovar [t] | ukupno [t] utovar [t] | istovar [t] | ukupno [t] utovar [t] | istovar [t] | ukupno [t]
M101 DG - Savski Marof - Zagreb Zk
Savski Marof 0 17.286 17.286 0 4.004 4.004 0 21.290 21.290
Zapresic 0 0 0 4.148 8.200 12.348 4.148 8.200 12.348
Podsused Tvornica 77.522 132.019 209.541 0 22.441 22.441 77.522 154.460 231.982
Zagreb Zk 2.894 5.586 8.480 21.647 59.699 81.346 24.541 65.285 89.826
Zagreb Gk 0 0 0 896 755 1.651 896 755 1.651
Ukupno: 80.416 154.891 235.307 26.691 95.099 121.790 107.107 249.990 357.097
M102 Zagreb Borongaj - Dugo Selo
Zagreb Borongaj 0 0 0 5.356 23.468 28.824 5.356 23.468 28.824
Sesvete 5.805 37.972 43.777 784 7.910 8.694 6.589 45.882 52.471
Dugo Selo 0 0 0 2.551 18.617 21.168 2.551 18.617 21.168
Ukupno: 5805 37972 43.777 8.691 49.995 58.686 14.496 87.967 102.463
M401 Sesvete - Sava
Zagreb Resnik 2.732 9.004 11.736 864 170.002 170.866 3.596 179.006 182.602
Zagreb 2itnjak 86 168.672 168.758 4 2.517 2.521 90 171.189 171.279
Ukupno: 2.818 177.676 180.494 868 172.519 173.387 3686 350195 353.881
M402 Sava - Zagreb Klara
Zagreb Rk 0 0 0 5.915 5.752 11.667 5915 5752 11667
M502 Zagreb Gk - Sisak
Zagreb Klara 0 0 0 43 3.974 4.017 43 3974 4017
Velika Gorica 0 0 0 325 3.591 3.916 325 3591 3916
Ukupno: 0 0 0 368 7.565 7.933 368 7565 7933
M202 Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa
| Hrvatski Leskovac | 0| 0| 0| 2.910 | 93.061 | 95.971 | 2.910 | 93.061 | 95.971 |
| Ukupno ¢vor zagreb | 89.039 | 370.539 | 459.578 | 45.443 | 423.991 | 469.434 | 134482 | 794530 |  929.012 |

Izvor: Podaci rada kolodvora ¢vora Zagreb
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2.1.1.4. Utovari istovar na dionicama pruga
a) Dionica Savski Marof — Zagreb Zk

Na ovoj dionici nalaze se Cetiri kolodvora na kojima se obavlja robni rad i to:
Savski Marof, ZapreSi¢, Podsused Tvornica i Zagreb Zk. Najvedi rad je u 2014. godini
realiziran u kolodvoru Podsused Tvornica sa 78 tisuca tona utovara i 154 tisuca tona
istovara, zatim slijedi Zagreb Zk sa 25 tisuéa tona utovara i 65 tisu¢a tona istovara,
ZapresSi¢ sa 4 tisuce utovara i 8 tisuca tona istovara i Savski Marof sa 21 tisu¢om tona
istovara (tablica 8.26.).

Robni rad na dionici od 2007. do 2012. godine imao je tendenciju pada, dok
posljednjih godina ima porast (tablica 8.26.).

b) Zagreb Gk

Iako je Zagreb Gk namijenjen putnickom prometu, na njemu se obavlja i
minimalan robni rad, koji je u 2014. godini iznosio oko 2 tisu¢e tona. Robni rad u
razdoblju od 2007. do 2014. godine ima izrazitu tendenciju pada (tablica 8.26.).

c) Dionica Zagreb Borongaj — Dugo Selo

Na dionici Zagreb Borongaj — Dugo selo obavlja se robni rad u kolodvorima Zagreb
Borongaj, Sesvete i Dugo Selo. Najvedi robni rad u 2014. godini obavljen je u kolodvoru
Sesvete i to 7 tisuc¢a tona utovara i 46 tisuca tona istovara, zatim slijedi Zagreb Borongaj
s 5 tisuc¢a tona utovara i 23 tisuce tona istovara i Dugo Selo s 3 tisuc¢e tona utovara i 19
tisuca tona istovara (tablica 8.26.).

U razdoblju od 2007. do 2014. godine u kolodvorima dionice pa i dionici u cjelini
su prisutne oscilatorne promjene robnog rada, a iznimno velike oscilacije u kolodvoru
Dugo Selo u 2013. godini na istovaru i u kolodvoru Zagreb Borongaj u 2014. godini
takoder na istovaru.

d) Dionice Sesvete - Sava

Na ovoj dionici iskljucujuéi kolodvor Sesvete nalaze se dva kolodvora na kojima se
obavlja robni rad i to kolodvor Zagreb Resnik s utovarom od 4 tisuce tona, a istovarom
od 179 tisuéa tona i kolodvor Zagreb Zitnjak s istovarom od 171 tisu¢a tona u 2014.
godini (tablica 8.26.). Interesantno je napomenuti da utovar u kolodvoru Zagreb Resnik
u razdoblju od 2007. do 2014. godine oscilira, ali u osnovi ima tendenciju pada. Medutim,
istovar u kolodvoru Zagreb Resnik u promatranom razdoblju ima vrlo izrazenu tendenciju
porasta. U kolodvoru Zagreb Zitnjak u kojem je utovar bio vrlo znacajan, prakti¢no je
nestao 2010. godine. Istovar u kolodvoru Zagreb Zitnjak je rastao do 2009. godine, a na
dalje do 2013. godine ima tendenciju pada, da bi u 2014. godini porastao 6,2%. U cjelini
na dionici robni rad je rastao do 2009. godine, a na dalje je padao do 2013. godine, da bi
u 2014. godini porastao za 10,3%.

e) Kolodvor Zagreb Rk
Iako je Zagreb Rk u osnovi namijenjen ranziranju, odnosno rastavljanju i
sastavljanju vlakova na njemu se obavlja i robni rad. U 2014. godini utovareno je 6

tisuce tona i istovareno 6 tisuca tona. Ranijih godina robni rad u ovom kolodvoru je bio
znacajno vedi (tablica 8.26.).
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f) Dionica Zagreb Gk - Karlovac/Duga Resa

Na ovoj dionici istiCe se kolodvor Hrvatski Leskovac, koji je u sastavu Cvora
Zagreb, s istovarom od 93 tisu¢e tona u 2014. godini, a zatim kolodvor Karlovac s
utovarom od 51 tisuce tona i kolodvor Mrzlo Polje s utovarom od 16 tisuca tona (tablica
8.26.). U cjelini robni rad na ovoj dionici u razdoblju od 2007. do 2011. godine uz
izvjesne oscilacije je stagnirao, a od tada je uglavhom u opadanju.

g) Dionica Zagreb Gk - Sisak

Znacajan utovar i istovar na ovoj dionici obavlja se u kolodvoru Sisak Caprag sa
istovarom od 322 tisuce tona i utovarom 332 tisue tona u 2014. godini, a zatim
djelomicno istovar u kolodvoru Sisak s 36 tisuca tona (tablica 8.26.). U kolodvorima
Zagreb Klara i Velika Gorica, koji pripadaju ¢voru Zagreb, obavljen je istovar od po 4
tisuce tona, dok je u kolodvorima Turopolje i Lekenik zanemariv robni rad (tablica 8.26.).

U cjelini na dionici od 2007. do 2010. godine robni rad uglavhom stagnira, da bi u
2011. godini dozivio znacajni pad, a od tada uz izvjesne oscilacije uglavnom stagnira.

h) Dionica Dugo Selo — Novska

Ova dionica, isklju¢uju¢i kolodvore Dugo Selo i Novska, ima Sest kolodvora na
kojima se obavlja robni rad. Najvedéi robni rad obavlja se u kolodvoru Kutina i to 604
tisuce tona utovara i 129 tisuca tona istovara u 2014. godini. U kolodvoru Ivani¢ Grad
obavljen je u 2014. godini utovar od 14 tisuca tona i 22 tisuce tona istovara. U kolodvoru
Banova Jaruga utovar je iznosio 10 tisuca tona, a 2 tisucée tona istovar (tablica 8.26.).

U cjelini na dionici robni rad je od 2011. godine u blazem padu.

i) Dionica Krizevci - Dugo Selo

Na ovoj dionici isklju¢ujuéi kolodvor Dugo Selo, je robni rad malog reda. U
kolodvoru Krizevci u 2014. godini istovareno je 5 tisuca tona, a u kolodvoru Vrbovec 1
tisuca tona utovara u 1 tisuca tona istovara.

Robni rad je mali na ovoj dionici u 2013. i 2013. godini, dok je ranijih godina bio
znacajno visi.

j) Dionica Zapresi¢ — Zabok/Budinscina

Na ovoj dionici najveci robni rad u 2014. godini obavljen je u Zaboku i to 11 tisuca
tona utovara i 48 tisuca tona istovara, a zatim slijedi kolodvor Novi Dvori s 16 tisuéa tona
utovara i 19 tisuca tona istovara i kolodvor Bedekovcina s 1 tisu¢com tona utovara i 14
tisuca tona istovara (tablica 8.26.). Na ostalim kolodvorima robni rad je izrazito malog
reda. Robni rad na ovoj dionici bio je znacajan sve do 2009. godine, pa je u 2010. i
2011. godini izrazito smanjen, a od 2011. godine uglavnom stagnira s blagim porastom.

2.1.1.5. Rad sabirnih i kruznih vlakova na dionicama pruga ¢vora Zagreb u
2014. godini

Na temelju analize broja sabirnih i kruznih vlakova po pojedinim dionicama pruga

¢vora Zagreb u 2014. godini (tablica 8.30.) moze se zakljuciti:
e najvedi prosjeCan dnevni broj sabirnih i kruznih vlakova je prometovao
izmedu Zagreb Rk i Zagreb Zk, preko Zagreb Klare i TreSnjevke, i to
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prosjecno dnevno skoro 2 para vlakova, Cija je prosjeCna bruto masa vlaka
iznosila 538 tona;

izmedu Zagreb Zk i Zapresica prosjecno dnevno prometovalo je 1,35 pari
sabirnih vlakova, Cija je prosjecna masa iznosila 386 tona;

izmedu Zagreb Zk i Zagreb Gk prosjecno dnevno je prometovalo 1,25 pari
kruznih vlakova s prosjeénom masom od 93 tone;

izmedu Zagreb Rk i Zagreb Resnika prosjec¢no dnevno prometovalo je oko 1
par kruznih vlakova s prosje¢nom masom 242 tone;

izmedu Sesveta i Zagreb Resnika prosjecno dnevno prometovalo je 0,8 pari
kruznih vlakova;

izmedu ZapreSi¢a i Zaboka prosje¢no dnevno prometovalo je 0,65 pari
sabirnih vlakova;

izmedu Zagreb Gk i Zagreb Borongaja prosjecno dnevno prometovalo je 0,6
pari kruznih vlakova;

izmedu Sesveta i Dugog Sela i Zagreb Klara - Delta prosje¢no dnevno
prometovalo je 0,35 pari sabirnih viakova;

kod svih ostalih dionica ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga prosjecan dnevni
broj sabirnih vlakova bio je 0,15 ili manji.

Tablica 8.30. Rad sabirnih i kruznih vlakova na dionicama pruga ¢vora Zagreb u 2014.

godini
Statist-iéki o Broj Bruto Neto Prosjgéan . Prosjecna
broj Naziv dionice pruge dnevni broj masa
o vlakova tone tone
dionice vlakova vlaka [t]

2 Savski Marof - Zapresi¢ 83 15.661 6.058 0,3 189
3 Zapresic - Zagreb Zk 795 306.695 133.409 2,7 386
4 Zagreb Zk - Zagreb Gk 751 69.485 13.286 2,5 93
5 Zagreb Gk - Zagreb Borongaj 350 64.823 12.186 1,2 185
6 Zagreb Borongaj - Culinec 90 36.766 2.494 0,3 409
7 Culinec - Sesvete 90 36.768 2.494 0,3 409
8 Sesvete - Dugo Selo 221 55.252 19.798 0,7 250
9 Dugo Selo - Kutina 90 nema podataka 0,3 -
12 Zagreb Gk - Tresnjevke (S) 0 0 0 0 -
13 TreSnjevka (S) - Zagreb Klara 1.053 566.773 230.578 3,5 538
14 Zagreb Klara - Velika Gorica 22 1.747 80 0,1 80
15 Velika Gorica - Sisak 30 nema podataka 0,1 -
30 KriZevci - Dugo Selo 9 nema podataka 0 -
31 Zagreb Gk - TreSnjevka 0 0 0 0 -
32 TreSnjevka - Delta 0 0 0 0 -
33 Delta - Karlovac 46 nema podataka 0,2 -
48 Sesvete - Zagreb Resnik 468 155.104 50.057 1,6 331
49 Zagreb Resnik - Sava 704 170.026 54.993 2,4 242
50 Sava - Zagreb RkOs 409 170.921 25.735 1,4 418
52 Zagreb RkPs - Zagreb Klara 1.282 629.863 245.977 4,3 491
54 Zagreb Klara - Delta 211 56.972 13.361 0,7 270
55 Zagreb Zk - TreSnjevka 1.053 566.774 230.577 3,5 538
56 Culinec - Zagreb Resnik 0 0 0 0,0 -
58 Micevac - Velika Gorica 50 5.390 2.544 0,2 108
97 Zapresic¢ - Zabok 386 163.743 72.555 1,3 424

Izvor: Statistika HZ Infrastrukture
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2.1.2. Potencijalni korisnici Zeljeznice - teretni cestovni promet koji ima
ishodiste ili odrediste na podru¢ju Grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije

U 2014. godini na teritoriju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije utovareno je 7
milijuna tona tereta za ostale zupanije Republike Hrvatske i 885 tisu¢a tona tereta za
inozemstvo, a Sto su prevezli domaci cestovni prijevoznici, odnosno ukupno 7,9™ milijuna
tona. Istovremeno je utovareno u kolodvorima ¢vora Zagreb 136 tisuca tona, odnosno
1,7%.

Istovar na teritoriju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije u 2014. godini iznosio
je 6,6 milijuna tona koji je pristigao iz ostalih Zupanija Republike Hrvatske i 1,5 milijuna
tona Sto je pristiglo iz inozemstva, a Sto su prevezli domacdi cestovni prijevoznici,
odnosno ukupno 8,1 milijuna tona. Istovremeno je istovareno u kolodvorima c¢vora
Zagreb u 2014. godini 794 tisuca tona, odnosno 8,9%.

Ukupan utovar i istovar u Gradu Zagrebu i Zagrebackoj zupaniji za ostale Zupanije
Republike Hrvatske i inozemstvo u 2014. godini iznosio je 16 milijuna tona, a kojeg su
prevezli domaci cestovni prijevoznici, dok je utovar i istovar zajedno u 2014. godini na
svim kolodvorima Zeljeznickog ¢vora Zagreb iznosio 930 tisu¢a tona, odnosno (5,8%)
(slika 8.23.).

9 9 18
8 8 16
7 7 14
6 6 12
2 2 g
S5 =S 2 10
m o m
= = =
24 S Z s
3 3 6
2 2 4
1 1 2
0 . 0 . 0 -
Cestovni  Zeljeznica Cestovni  Zeljeznica Cestovni Zeljeznica
prijevoznici prijevoznici prijevoznici
a) Utovar b) Istovar c) Utovar i istovar

Slika 8.23. Utovar i istovar u 2014. godini na podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije, odnosno na podrucju Zeljeznickog ¢vora Zagreb
Izvor: Autori na temelju posebnog software-a i podataka Drzavnog zavoda za statistiku i statistike HZ-a

Interesantno je napomenuti da je teretni cestovni promet koji ima ishodiste ili
odrediste na podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije za ostale Zupanije Republike
Hrvatske i inozemstvo u 2014. godini porastao za 5,2% u odnosnu na 2013. godinu
(tablica 8.31.).

*) Izvor: Autori na temelju posebnog software-a i podataka Drzavnog zavoda za statistiku
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Tablica 8.31. Teretni cestovni unutarnji promet, koji ishodiste ili odrediste ima na podruéju Grada Zagreba i Zagrebacke zupanije, domacdi
prijevoznici*

103 tona
Zagrebatiol upani) 2 upane po | 1OV W Grad Zagrebu Zagrebackor | R R BOSE TEC
Naziv Zupanije godinama Zupaniji iz Zupanija po godinama godinama
2013. 2014. 2013. 2014. 2013. 2014.
Zadarska 184,61 159,67 54,74 54,14 239,35 213,81
Sibensko-kninska 59,39 46,01 23,73 36,29 83,13 82,29
Splitsko-dalmatinska 464,42 417,90 169,25 132,10 633,67 550,00
Dubrovacko-neretvanska 56,34 67,47 43,63 39,04 99,97 106,50
Ukupno jug 764,76 691,04 291,35 261,57 1.056,11 952,61
Primorsko-goranska 451,61 614,87 619,46 467,26 1.071,07 1.082,12
Istarska 304,26 364,41 114,46 172,73 418,72 537,14
Ukupno zapad 755,87 979,28 733,91 639,99 1.489,78 1.619,26
Osjecko-baranjska 494,61 440,75 429,56 319,75 924,16 760,50
Vukovarsko-srijemska 68,25 127,55 121,64 97,51 189,89 225,06
Ukupno istok 562,86 568,30 551,19 417,27 1.114,05 985,57
Ukupno jug, zapad, istok 2.083,49 2.238,61 1.576,46 1.318,82 3.659,95 3.557,44
Ostale Zupanije RH 4.546,28 4.771,65 4.915,95 5.269,25 9.462,22 10.040,90
Sveukupno 6.629,77 7.010,26 6.492,40 6.588,08 13.122,17 13.598,34

*) Samo prijevoz koji su obavili domaci (hrvatski) cestovni prijevoznici
Izvor: Autori i DrZzavni zavod za statistiku, posebna obrada podataka DrZzavnog zavoda za statistiku
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a) Teretni cestovni unutarnji promet

Na krac¢im rastojanjima zeljeznica ne moze biti konkurentna cestovnom teretnom
prometu stoga smo istrazivali tokove cestovnog teretnog prometa koji imaju ishodiste ili
odrediste na podruc¢ju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije, a koji se odvijaju na duljim
rastojanjima unutar Republike Hrvatske. Tako se u 2014. godini prevezlo prema (tablica
8.31.):

- jugu (Zadarska, Sibensko-kninska, Splitsko-

dalmatinska i Dubrovacko-neretvanska zupanija) 952,61 tisuce tona

- zapadu (Primorsko-goranska i Istarska zupanija) 1.619,26 tisucéa tona
- istoku (Osjecko-baranjska i Vukovarsko-

srijemska Zupanija) 985,57 tisuca tona

ukupno (jug, zapad i istok)  3.557,44 tisula tona

Suvremena zeljeznica sa solidnom kvalitetom prijevozne usluge ima Sansu od
ovog iznosa od 3,6 milijuna tona preuzeti 30% do 50%.

b) Teretni cestovni medunarodni promet

Teretni cestovni medunarodni promet koji ishodiste ili odrediste ima na podruc¢ju Grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije, a kojeg su obavili domadi cestovni prijevoznici, u 2014.
godini prevezao je (tablica 8.32.):
- istok (Srbija, Rumunjska, Bugarska, Makedonija,
Grcka, Turska i dr.) 90,54
- sjever i sjeveroistok (Madarska, Slovacka, Ceska,
Poljska, Ukrajina, Bjelorusija, Rusija, Skandinavske

zemlje) 458,75
- sjeverozapad (Austrija, Svicarska, Njemacka, Belgija,

Nizozemska, Danska, Velika Britanija, Irska i dr.) 733,65
- zapad (Slovenija, Italija, Francuska, Spanjolska,

Portugal) 1.010,02
- jug (Crna Gora, Kosovo, Albanija) 1,19
- Bosna i Hercegovina 99,25

ukupno: 2.393,40

Suvremena zeljeznica sa solidnom kvalitetom prijevozne usluge ima Sansu u
medunarodnom prometu od iznosa od 2,4 milijuna tona preuzeti 50% do 80%.
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podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke zupanije, domaci prijevoznici*)

10° tona

Utovar u Gradu Zagrebu i
Zagrebackoj Zupaniji za

Istovar u Gradu Zagrebu i
Zagrebackoj Zupaniji iz

Ukupno utovar i istovar u
Gradu Zagrebu i Zagrebackoj

Naziv inozemstvo po godinama inozemstva po godinama Zupaniji po godinama
2013. 2014. 2013. 2014. 2013. 2014.
Srbija 31,18 29,31 13,01 31,70 44,19 61,00
Rumunjska 6,83 4,96 6,05 5,38 12,88 10,34
Bugarska 3,26 2,11 0,00 0,00 3,26 2,11
Makedonija 6,05 7,20 0,00 0,00 6,05 7,20
Grcka 0,00 0,00 2,49 0,00 2,49 0,00
Turska 1,72 6,47 0,00 3,41 1,72 9,89
SfZif)zem“e (bliskog 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ukupno istok 49,04 50,05 21,55 40,49 70,59 90,54
Madarska 139,39 101,02 111,76 213,88 251,14 314,90
Slovacka 9,28 6,91 8,05 11,68 17,34 18,60
Ceika 29,20 24,88 36,96 39,11 66,16 63,99
Poljska 2,53 10,27 20,24 34,62 22,77 44,88
Ukrajina 0,91 0,00 0,00 0,00 0,91 0,00
Bjelorusija 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Rusija 3,80 7,13 0,00 3,75 3,80 10,88
Pribalticke zemlje 1,01 0,00 0,00 0,00 1,01 0,00
Skandinavske zemlje 2,59 2,92 0,00 2,59 2,59 5,50
Ostale zemlje 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
:z:z:;:t’:;’ ert 188,71 153,13 177,01 305,62 365,72 458,75
Austrija 96,73 125,11 165,50 230,98 262,23 356,10
Svicarska 5,30 0,00 36,96 0,33 42,26 0,33
Njemacka 50,98 57,18 222,55 183,45 273,53 240,63
Belgija 5,05 20,43 31,06 35,54 36,12 55,97
Nizozemska 0,91 13,50 54,44 43,96 55,35 57,46
Danska 4,03 0,00 5,65 8,18 9,67 8,18
Velika Britanija 4,21 3,88 4,40 8,70 8,61 12,58
Irska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ostale zemlje 0,00 0,00 0,00 2,39 0,00 2,39
Ukupno sjeverozapad 167,20 220,11 520,57 513,54 687,77 733,65
Slovenija 274,95 265,05 192,69 210,65 467,64 475,71
Italija 95,11 138,67 230,48 339,94 325,59 478,61
Francuska 8,85 9,77 9,23 11,37 18,09 21,14
Spanjolska 6,08 8,95 15,76 25,63 21,84 34,57
Portugal 0,63 0,00 0,00 0,00 0,63 0,00
Ostale zemlje 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ukupno zapad 385,63 422,44 448,16 587,58 833,79 1.010,02
Crna Gora 6,97 1,19 0,00 0,00 6,97 1,19
Kosovo 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Albanija 1,71 0,00 0,00 0,00 1,71 0,00
Ukupno jug 8,68 1,19 0,00 0,00 8,68 1,19
Bosna i Hercegovina 25,70 38,02 83,83 61,24 109,53 99,25
Sveukupno 824,96 884,94 1.251,11 1.508,47 2.076,08 2.393,41

*) Samo prijevoz koji su obavili domaci (hrvatski) cestovni prijevoznici
Izvor: Autori i DrZzavni zavod za statistiku, posebna obrada podataka Drzavnog zavoda za statistiku
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2.2. Teretni tranzitni promet
2.2.1. Postojedi korisnici zeljeznice
2.2.1.1. Teretni Zzeljeznicki promet s preradom u ¢voru Zagreb

Teretni tranzitni promet preraduje se u <voru Zagreb u Zagreb Ranzirnom
kolodvoru i u Zagreb Zapadnom kolodvoru.
Prema voznom redu 2014./2015. u Zagreb Ranzirnom kolodvoru dnevno se
preraduje (tablica 8.33.):
9 redovitih i 4 izvanredna direktna i dionicka vlaka,
1 redoviti sabirni vilak i
5 redovitih i 13 izvanrednih vlakova,
ukupno: 15 redovitih i 17 izvanrednih vlakova, odnosno ukupno 615 vagona.

Tablica 8.33. Vrsta i broj vlakova koji se preraduju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru

Vlakova Ukupno/Prosje¢no
Pravac — - -
redovitih | izvanrednih vagona u vlaku
I. Direktni i dionicki vlakovi
Slavonski Brod 1 1 54/27
Sisak, Sisak Caprag/BiH 2 1 75/25
Botovo 1 - 28/28
Kutina - 1 24/24
Rijeka 1 - 24/24
Split Predgrade 1 22/22
Ljubljana Zalog 1 - 28/28
Maribor Tezno 1 - 24/24
Gykenyes - 1 30/30
San Pietro in GU 1 - 22/22
Ukupno: 9 4 Prosjecno 26
vagona po vlaku
II. Sabirni vlakovi
Lekenik 1 - 12/12
Ukupnod 1 i Prosjecno 12
vagona po vlaku
1. Cvorni vlakovi
Velika Gorica - 2 22/11
Zagreb Istocni - 2 20/10
Hr. Leskovac - 2 12/6
Zagreb Resnik - 2 40/20
Zagreb Glavni Kol. 1 1 20/10
Ivani¢ Grad - 2 40/20
Zagreb Zitnjak 1 75/25
Zagreb Zapadni kol. 1 69/23
Ukupno 5 13 Prosjecno 18
vagona po vlaku
Sveukupno: 15 17 Prosjecno 20
vagona po viaku

Izvor: Tehnoloski proces rada Zagreb RanZirnog kolodvora, vozni red 2014./2015.
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Takoder se prema voznom redu 2014./2015. u Zagreb Ranzirnom kolodvoru
formira i otprema (tablica 8.34.):
11 redovitih i 2 izvanredna direktna i dionicka vlaka,
1 redoviti sabirni viak i
7 redovitih i 10 izvanrednih ¢vornih vlakova,
ukupno: 19 redovitih i 12 izvanrednih vlakova, odnosno ukupno 610 vagona.

Tablica 8.34. Vrsta i broj vlakova koji se formiraju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru

Pravac — Vlakovaf - Prosjecno vagona Ukupno vagona
redovitih izvanrednih u vlaku
I. Direktni I dionicki vlakovi
Slavonski Brod 1 1 27 54
Sisak Caprag/ Doboj 2 1 25 75
Gyekenyes 1 0 28 28
Rijeka 1 0 24 24
Kutina 1 0 26 26
Ljubljana Zalog 2 0 28 56
San Pietro In Gu 1 0 22 22
Split Pr. 1 0 21 21
Maribor Tezno 1 0 22 22
Ukupno: 11 2 25 328
II. Sabirni vlakovi
Lekenik 1 -
Ukupno: 1 -
1. Cvorni vlakovi
Velika Gorica 0 1 8 8
Hr. Leskovac 0 2 10 20
Zagreb Zitnjak 3 0 21 63
Zagreb Zap.k. 2 1 21 63
Podsused Tv.-Zgb 1 0 12 12
Za;glrelb Istocni kol. 0 2 6 12
Zagreb Resnik 1 2 18 54
Ivani¢ Grad 0 2 21 42
Ukupno: 7 10 15 274
Sveukupno: 19 12 20 610

Izvor: Tehnoloski proces rada Zagreb Ranzirnog kolodvora, vozni red 2014./2015.

U Zagreb Zapadnom kolodvoru planirano je da se preraduje (tablica 8.35.):

4 redovita i 1 izvanredni brzi teretni viak,

3 redovita sabirna vlaka koji prometuju po 3 dana u tjednu i

5 redovitih kruznih vlakova koji prometuju radnim danom i 1 izvanredni,
ukupno: 12 redovitih i 2 izvanredna vlaka.
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Tablica 8.35. Vrsta i broj vlakova koji se preraduju u Zagreb Zapadnom kolodvoru

Dnevni broj vlakova
Dolazak iz:
redoviti izvanredni ukupno
1. Brzi teretni vlakovi

Koprivnica 1 1
Rijeka 1 1
Split Predgrade 1 1
Vinkovci 1 1
Rijeka Brajdica 1 1
Ukupno: 4 1 5

2. Sabirni vlakovi
Podsused Tvornica 1 (3 dana) 1
Savski Marof 1 (3 dana) 1
Zabok (Zapresic) 1 (3 dana) 1
Ukupno: 3 3

3. Kruzni vlakovi
Zagreb Rk 2 (X) 1 3
Zagreb Rk/Zagreb Gk 1 (X) 1
Zagreb Borongaj 1(X) 1
Podsused Tvornica 1(X) 1
Ukupno: 5 1 6
Sveukupno (1+2+3): 12 2 14

Izvor: Tehnoloski proces rada Zagreb Zk, vozni red 2014./2015.

Takoder je planirano prema voznom redu 2014./2015. da se u Zagreb Zapadnom
kolodvoru formira i otprema (tablica 8.36.):
4 redovita i 1 izvanredni brzi teretni viak,
3 redovita sabirna vlaka, koji prometuju po 3 dana u tjedni i
3 redovita kruzna vlaka koji prometuju radnim danom i 2 izvanredna
ukupno: 10 redovitih i 3 izvanredna teretna vlaka.
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Tablica 8.36. Vrsta i broj vlakova koji se formiraju u Zagreb Zapadnom kolodvoru

Otprema iz: Dnevni broj vlakova
redoviti izvanredni ukupno
1. Brzi teretni vlakovi

Koprivnica 1 1
Rijeka 1 1
Split Predgrade 1 1
Vinkovci 1 1
Rijeka Brajdica 1 1
Ukupno: 4 1 5

2. Sabirni vlakovi
Podsused Tvornica 1 (3 dana) 1
Savski Marof 1 (3 dana) 1
Zabok (Zapresic) 1 (3 dana) 1
Ukupno: 3 3

3. Kruzni vlakovi
Zagreb Rk 2 (X) 1 3
Zagreb Borongaj 1 (X) 1
Podsused Tvornica 1 1
Ukupno: 3 2 5
Sveukupno (1+2+3): 10 3 13

Izvor: Tehnoloski proces rada Zagreb Zk, vozni red 2014./2015.

2.2.1.2. Teretni zeljeznicki tranzitni promet bez prerade u ¢voru Zagreb

Teretni zeljeznicki promet koji se ne preraduje u ¢voru Zagreb uglavnom prolazi
kroz Zagreb Ranzirni kolodvor u kojem se zadrzava od 5 do 124 minuta, odnosno
prosjecno 31,8 minuta. Manji broj teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb zaobilaze
Zagreb Ranzirni kolodvor i prolaze prugama c¢vora, u pravilu bez zadrzavanja.

Prema voznom redu 2014./2015. u Zagreb Ranzirnom kolodvoru zadrzava se bez
prerade, a tranzitira:

44 redovita vlaka i
22 izvanredna vlaka,
ukupno: 66 vlakova.

Broj i relacije prometovanja teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez
prerade, ali se zadrzavaju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru dan je u tablicama 8.37. i 8.38.
Takoder prema voznom redu 2014./2015. ¢vor Zagreb tranzitiraju zaobilazedi
Ranzirni kolodvor:
8 redovitih vlakova,
2 izvanredna vlaka, odnosno
ukupno 10 vlakova.

Detaljniji broj po relacijama prometovanja dan je u tablicama 8.39. i 8.40.
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Tablica 8.37. Broj i relacije prometovanja teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez prerade, ali se zadrzavaju u Zagreb Ranzirnom

kolodvoru
. Gyekenyes/ §id/\'/'inkovci/ Split RijekaT/I.Rijeka . ?agreb
Redni Za Dobova Kobrivnica Osijek/Sl. Predgrade/ Brajdica/ Karlovac Zitnjak/Zagreb
broj Iz P Brod/Kutina RaZine Soici/Bakar Resnik Ukupno
R F 2 R F 2 R F 2 R F 2 R F 2 R F 2 R F 2
1. Dobova 0 2 2| 14 5| 19 0 0 0 0 21
2. Gyekenyes/Koprivnica 2 2 0 0 0 4 2 6 1 1 0 9
3, | Sd/Vinkovci/Osijek/Sl. |y )5 0 o| 2 21 2| 1] 3 0 0 22
Brod/Kutina
4, Split Predgrade/Razine 0 0 2 2 0 0 0 1 1 3
Rijeka/Rijeka
5. g% 0 6 1 7 2 2 0 0 0 1 1 10
Brajdica/Soici/Bakar
6. Karlovac 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Zagréb Zitnjak/Zagreb 0 0 0 1 1 0 0 0 1
Resnik
Ukupno: 11 81| 19 6 3 9 18 5| 23 2 1 3 6 3 9 1 0 1 0 2 2 66
R- redoviti; F - fakultativni (izvanredni); Z - ukupno
Izvor: Vozni red 2014./2015.
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Redni Za Dobrljin Gyekenyes Dobova Sisak Caprag Soidi Ukupno
broj Iz F| o= F |l = | R|F | = | R | F F F| o=
1. Dobrljin 0 2 4 0 0 0 2 2 4
2. Gyekenyes 2 2 0 0 0 0 2 0 2
3. Dobova 0 0 0 1 1 0 1 0 1
4, Sisak Caprag 0 0 1 1 0 1 2 0 2
5. Soici 0 0 0 1 1 0 1 0 1
Ukupno: 2 0 2 2 4 1 0 1 2 0 2 0 1 8 2 10

R- redoviti; F - fakultativni (izvanredni); X - ukupno

Izvor: Vozni red 2014./2015.
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Tablica 8.39. Vlakovi koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez prerade, ali se zadrzavaju u Zagreb

Ranzirnom kolodvoru

Broj vlaka Vlak prometuje Viak se zadria\./a Y Relacija prometovanja
Zagreb Rk [min]
46995 R 32 Gyekenyes - Koprivnica - Rijeka
61033 F 15 Soi¢ - Zagreb RkOs - Zagreb Zitnjak
46947/46939 R/R 17 Dobova - Sid
61010 R 5 Koprivnica - Karlovac
41931 F 48 Gyekenyes - Koprivnica - Dobova
46238 F 43 Gyekenyes - Koprivnica - Dobova
45901 R 124 Gyekenyes - Koprivnica - Rijeka
47501/ 47757/ 46951/ 46913 R/F/R/F 6 Dobova - Sid
41950 R 5 Rijeka Brajdica - Koprivnica - Gyekenyes
45520 R 31 Slavonski Brod - Dobova
42900 F 6 Rijeka Brajdica - Koprivnica - Gyekenyes
47769/ 47765/ 46933 R/R/R 10 Dobova - Sid
46994 R 21 Rijeka - Koprivnica - Gyekenyes
61151 R 16 Kutina - RaZine
47762/ 46948/ 46938 R/R/R 30 Sid - Dobova
47500/ 46922/ 40806 F/F/R 31 Sid - Dobova
46179/ 46167 F 48 Dobova - Sid
48520/ 47724 F/R 28 Kutina - Dobova
47751 R 12 Dobova - Kutina
46177 R 12 Dobova - Sid
46937/ 46931 R/R 29 Dobova - Sid
61152 R 23 RaZine - Kutina
45906 R 13 Rijeka - Koprivnica - Gyekenyes
47779/ 47777 R/R 63 Dobova - Sid
46239 F 15 Dobova - Koprivnica - Gyekenyes
46923/ 47761/ 47749/ 46905 R/R/F/R 18 Dobova - Sid
61003/ 42801 R 70 Rijeka Brajdica - SI. Brod - Sid
48513 F 16 Dobova - Vinkovci
48901 R 20 Gyekenyes - Rijeka
46925/ 46243 R/R 20 Dobova - Sid
46248/ 40840 R/F 54 Sid - Dobova
45517 R 71 Dobova - SI. Brod
46894/ 46898 F/R 62 Sid - Dobova
46943 / 40841 R/F 6 Dobova - Sid
61002 F 10 Slavonski Brod - Rijeka Brajdica
45902 R 5 Rijeka - Koprivnica - Gyekenyes
40805 R 121 Dobova - Sid
61101 F 12 Zagreb Resnik - Split Predgrade
47772/ 46934/ 46910/ 46900/ 46244 F/R/R/F/R 22 Sid - Dobova
42901 F 18 Gyekenyes - Koprivnica - Rijeka Brajdica
47775/ 46927/ 46247 F/R/R 48 Dobova -Sid
41930 F 24 Dobova - Koprivnica - Gyekenyes
48512 F 30 Vinkovci - Dobova
46952/ 46918 R/R 60 Sid - Dobova
40821 F 30 Dobova - Sid
49660 F 19 Vinkovci - Dobova
48961/ 61008 F/F 24 Gyekenyes - Rijeka ili Koprivnica - Rijeka
49661 F 36 Dobova - Vinkovci
41951 R 92 Gyekenyes - Koprivnica - Rijeka Brajdica
47766/ 46914 R/R 29 Sid - Dobova
46895 R 29 Dobova - Sid
61005 R 41 Rijeka - Osijek
40820/ 47770/ 46902 R/F/R 75 Sid - Dobova
61102 F 20 Split Predgrade - Zagreb Resnik
61004/ 42800 R/R 47 Osijek/Sid - Rijeka Brajdica
48902 R 33 Bakar - Koprivnica - Gyekenyes
47758/ 47754/ 47746/ 46906/ 46890 R/R/R/R/R 18 Sid - Dobova
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61154 R 12 RaZine - Kutina

45905 R 25 Gyekenyes - Koprivnica - Rijeka

46240 R 37 Bogojevo - Vinkovci - Dobova

61153 R 30 Kutina - RaZine

46916 R 21 Sid - Dobova

45521 R 41 Dobova - SI. Brod

45524 R 66 Sl. Brod - Dobova

48900 R 11 Bakar - Koprivnica - Gyekenyes
UKUPNO 2106

R- redoviti;  F - fakultativni (izvanredni);
Izvor: Tehnoloski proces rada Zagreb Rk, vozni red 2014./2015.

Tablica 8.40. Vlakovi koji tranzitiraju Cvor Zagreb bez prerade, ali ne ulaze u Zagreb
Ranzirni kolodvor

Broj vlaka Vlak prometuje Relacija prometovanja

46970 R Dobrljin - Sisak - Velika Gorica - Zagreb Zitnjak - Koprivnica - Gyekenyes
46971 R Gyekenyes - Koprivnica - Zagreb Zitnjak - Velika Gorica - Sisak - Dobrljin
46973 R Gyekenyes - Koprivnica - Zagreb Zitnjak - Velika Gorica - Sisak - Dobrljin
46974 R Dobrljin - Sisak - Velika Gorica - Zagreb Zitnjak - Koprivnica - Gyekenyes
46978 F Dobrljin - Sisak - Velika Gorica - Zagreb Zitnjak - Koprivnica - Gyekenyes
48972 F Dobrljin - Sisak - Velika Gorica - Zagreb Zitnjak - Koprivnica - Gyekenyes
47721 R Dobova - Zagreb Zk - Sisak Caprag

47722 R Sisak Caprag - Zagreb Tk - Dobova

61014 R Sisak Caprag - Soici

61015 R Soici - Sisak Caprag

R- redoviti; F - fakultativni (izvanredni);
Izvor: Tehnoloski proces rada Zagreb Zk, vozni red 2014./2015.

2.2.2, Potencijalni korisnici Zeljeznice - teretni cestovni promet koji
tranzitira Grad Zagreb

Teretni cestovni promet koji tranzitira grad Zagreb moZe se podijeliti u tri
skupine:
- unutarnji promet na duljim relacijama,
- medunarodni promet kojeg obavljaju domaci cestovni prijevoznici,
- medunarodni promet kojeg obavljaju medunarodni cestovni prijevoznici.

a) Teretni tranzitni cestovni unutarnji promet na duljim relacijama

Na duljim relacijama izmedu zupanija Republike Hrvatske Domaci cestovni prijevoznici u
2014. godini prevezli su 1,7 milijuna tona tranzitiraju¢i grad Zagreb (tablica 8.41.,
objasnjenje brojeva dano je na slici 8.24.).

Zeljeznica sa solidnom kvalitetom prijevozne usluge mogla bi preuzeti 20% do
40% od ovih 1,7 milijuna tona.
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Tablica 8.41. Teretni cestovni unutarnji promet na duljim rastojanjima koji tranzitira Grad
Zagreb, domacdi prijevoznici*)

10° tona
Tranzitni promet po
Smijer prijevoza godinama

2013. 2014.
Sjever (Zupanije 2,5,20)** - istok (Zupanije 11,12,14,16) 314,08 189,35
Sjever (Zupanije 2,5,20,6) - zapad (Zupanije 8,18) 285,87 117,56
Sjever (Zupanije 2,5,20,6) - jug (Zupanije 9,13,15,17,19) 257,65 167,83
Istok (Zupanije 3,7,10,11,12,14,16) - zapad (Zupanije 8,18) 327,38 282,32
Istok (Zupanije 7,10,11,12,14,16) - jug (Zupanije 9,13,15,17,19) 250,54 197,49
Istok (Zupanije 11,12,14,16) - sjever (Zupanije 2,5,20) 198,79 147,21
Zapad (Zupanije 8,18) - sjever (Zupanije 2,5,20,6) 239,35 203,19
Zapad (Zupanije 8,18) - istok (Zupanije 3,7,10,11,12,14,16) 207,21 193,42
Jug (Zupanije 9,13,15,17,19) - sjever (Zupanije 2,5,20,6) 67,17 101,40
Jug (Zupanije 9,13,15,17,19) - istok (Zupanije 7,10,11,12,14,16) 103,87 98,73
Ukupno 2.251,91 1.698,50

*) Samo prijevoz koji su obavili domadi (hrvatski) cestovni prijevoznici
**) Objasnjenje brojeva dano je na slici 8.24.
Izvor: Autori i Drzavni zavod za statistiku, posebna obrada podataka Drzavnog zavoda za statistiku

1 7 1
; \ \
‘n\ / lI

Slika 8.24. Hrvatske Zupanije
Izvor: wikipedia
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b) Teretni tranzitni medunarodni promet kojeg obavljaju domaci prijevoznici

Medunarodni teretni promet koji tranzitira grad Zagreb u 2014. godini, a kojeg su obavili
domacdi (hrvatski) prijevoznici iznosilo je 2,05 milijuna tona (tablica 8.42. a i b).

I od ovog prijevoza dobro organizirana zeljeznica sa solidnom kvalitetom
prijevozne usluge mogla bi preuzeti od 20% do 40%.

c) Teretni tranzitni medunarodni promet kojeg obavljaju inozemni prijevoznici

Drzavni zavod za statistiku RH ne raspolaze podacima o cestovnom teretnom
medunarodnom prometu kojeg obavljaju inozemni prijevoznici. Na temelju skra¢enog
brojanja cestovnih teretnih vozila s medunarodnim registracijskim tablicama moze se
zakljuditi da je intenzivan i prema nasoj procjeni u 2014. godini je prevezeno ovim vidom
prometa minimum:

e autocesta A3 preko 2,0 milijuna tona;
e autocesta A1/A6/A4 preko 0,8 milijuna tona.

Tablica 8.42.a Teretni cestovni medunarodni promet koji tranzitira Grad Zagreb, domacdi
prijevoznici*)

103 tona
Tranzitni promet po
Smjer prijevoza godinama

2013. 2014,
Zemlje istoka**) - sjever (Zupanije 2,5,20)***) 22,32 9,97
Zemlje istoka - zapad (Zupanije 4,8,18) 16,71 0,76
Zemlje istoka - jug (Zupanije 9,13,15,17,19) 1,37 0,00
Zemlje sjevera i sjeveroistoka - zapad (Zupanije 4,8,18) 21,24 25,86
Zemlje sjevera i sjeveroistoka - jug (Zupanije 9,13,15,17,19) 8,32 17,62
Zemlje sjeverozapada - istok (Zupanije 3,7,10,11,12,14,16) 93,12 148,96
Zemlje sjeverozapada - jug (Zupanije 4,9,13,15,17,19) 63,98 79,83
Zemlje zapada - istok (Zupanije 3,7,10,11,12,14,16) 189,02 201,81
Zemlje zapada - jug (Zupanije 4,9,13,15,17,19) 138,10 161,82
Zemlje juga - sjever (Zupanije 2,5,6,20) 0,00 0,00
Zemlje juga - istok (Zupanije 7,10,11,12,14,16) 9,62 0,00
Bosna i Hercegovina - sjever (Zupanije 2,5,6,20) 24,27 26,75
Bosna i Hercegovina - zapad (Zupanije 8,18) 5,85 17,51
Ukupno 593,92 690,89

*) Samo prijevoz koji su obavili domadi (hrvatski) cestovni prijevoznici

**) Zemlje istoka i druge vidjeti tablicu 8.40.

***) Objasnjenje broja Zupanije, vidjeti sliku 8.24.

Izvor: Autori i DrZzavni zavod za statistiku, posebna obrada podataka Drzavnog zavoda za statistiku
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Tablica 8.42.b Teretni cestovni medunarodni promet koji tranzitira Grad Zagreb, domacdi
prijevoznici*)

103 tona
Smjer prijevoza Tranzz(;tlr;'promet PO gz?llfma
Sjever (Zupanije 2,5,20)***) - zemlje istoka**) 61,52 33,38
Zapad (Zupanije 4,8,18) - zemlje istoka 70,30 8,53
Jug (Zupanije 9,13,15,17,19) - zemlje istoka 14,07 9,06
Zapad (Zupanije 4,8,18) - zemlje sjevera i sjeveroistoka 29,84 27,33
Jug (Zupanije 9,13,15,17,19) - zemlje sjevera i sjeveroistoka 13,81 70,18
Istok (Zupanije 3,7,10,11,12,14,16) - Zemlje sjeverozapada 235,91 274,98
Jug (Zupanije 4,9,13,15,17,19) - zemlje sjeverozapada 55,28 59,61
Istok (Zupanije 3,7,10,11,12,14,16) - zemlje zapada 438,76 624,71
Jug (Zupanije 4,9,13,15,17,19) - zemlje zapada - 196,18 199,43
Sjever (Zupanije 2,5,6,20) - Zemlje juga 3,49 4,90
Istok (Zupanije 7,10,11,12,14,16) - zemlje juga 13,00 11,98
Sjever (Zupanije 2,5,6,20) - Bosna i Hercegovina 16,63 15,06
Zapad (Zupanije 8,18) - Bosna i Hercegovina 17,17 18,81
Ukupno 1.165,96 1.357,97

*) Samo prijevoz koji su obavili domadi (hrvatski) cestovni prijevoznici

**) Zemlje istoka i druge vidjeti tablicu 8.40.

***) Objasnjenje broja zupanije, vidjeti sliku 8.24.

Izvor: Autori i DrZzavni zavod za statistiku, posebna obrada podataka Drzavnog zavoda za statistiku

2.3. Ukupan teretni promet po dionicama ¢vora

Ukupan teretni promet po dionicama c¢vora Zagreb dan je u tablici 8.43. i
ilustrirano prikazan na slikama 8.25. i 8.26.
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Tablica 8.43. Teretni promet po dionicama pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Naziv studije:

Poglavlje:

Dionica pruge Neto tone u 10° Bruto tone u 103 Dnevni broj vlakova radnim danom
2012. 2013. 2014. 2012. 2013. 2014. 2012. 2013. 2014.
Savski Marof - Zapresic¢ 1.671 766 1.880 3.453 3.642 3.869 11,3 11,8 12,8
Zapresic - Zabok 38 164 85 73 0,8 1,3
Zapresic - Zagreb zZk 1.755 1.832 1.994 3.665 3.781 4.139 14,0 14,1 15,4
Zagreb Zk - Gk 970 1.342 1.623 2.098 2.768 3.474 9,7 11,4 13,8
Zagreb Gk - Zagreb Borongaj 912 1.339 1.639 2.012 2.766 3.520 9,1 10,2 12,2
Zagreb Borongaj - Sesvete 808 1.146 1.634 1.731 2.347 3.504 6,2 7,6 11,4
Sesvete - Dugo Selo 5.080 4.342 5.036 10.031 8.920 10.282 31,6 27,6 30,4
Dugo Selo - Kutina 2.069 2.309 2.366 4.322 4,781 4.903 14,3 14,8 15,3
KriZevci - Dugo Selo 3.086 2.249 2.837 6.123 4.604 5.655 17,4 13,4 15,5
Zagreb Gk - Tresnjevka R 5 1 10 0,0 0,0 0,0
Tresnjevka R - Delta 297 351 4 662 768 7 2,6 2,8 0,0
Delta - Karlovac 2.675 2.631 3.214 5.188 5.232 6.338 16,2 16,0 19,4
Zagreb Gk - Trednjevka (S) 2 32 2 3 58 0,1 0,0 0,2
Tresnjevka (S) - Zagreb Klara 1.361 1.076 419 3.067 2.572 1.283 13,1 10,7 5,9
Zagreb Klara - Velika Gorica 575 452 243 1.039 807 402 3,6 2,6 1,0
Velika Gorica - Sisak 1.648 1.091 1.269 3.036 2.120 2.567 9,7 6,5 7,9
Sesvete - Zagreb Resnik 4.777 3.271 3.640 9.553 6.729 7.329 31,3 22,1 21,9
Culinec - Zagreb Resnik 690 305 1.339 581 4,2 2,0 0,0
Zagreb Resnik - Sava 4.207 3.006 3.288 8.519 6.334 6.625 28,1 21,4 21,2
Sava - Zagreb RkOs 5.352 3.433 3.402 9.607 7.441 6.734 24,9 19,4 20,5
Zagreb RkOs - Zagreb RkPs
Zagreb RkPs - Zagreb Klara 4.737 4121 3.386 9.620 8.640 6.862 29,7 25,8 22,9
Zagreb RkPs - Zagreb Klara (K)
Zagreb Klara - Delta 2.009 1.895 3.350 3.855 3.718 6.615 14,5 13,7 10,5
Zagreb Zk - Tresnjevka 2.111 1.813 1.378 4.744 4.243 3.078 15,7 13,4 12,3
Sava - Micevac 790 447 122 1.167 823 372 3,5 2,9 1,9
Zagreb RkOs - Micevac 147 195 205 741 536 504 3,4 2,0 2,0
Micevac - Velika Gorica 1.179 769 908 2.219 1.578 1.817 7,0 49 5,4
Zagreb Klara Mlaka - Zagreb RkPs (S)
Zagreb RkOs - Zagreb RkPs (1V.)
Izvor: Efekat rada po prugama, teretni promet (142 dionice) HZI
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Krizevci

Savski Marof Zapresic¢

Velika Gorica Kutina

Karlovac

Sisak

Slika 8.25. Prevezene neto tone u 2014. godini u milijunima tona po dionicama pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Izvor: Autori na temelju Efekta rada po prugama, teretni promet (142 dionice) HZI
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Krizevci

Savski Marof | Zapregic

| Velika Gorica Kutina

Karlovac

Sisak

Slika 8.26. Ukupan dnevni broj teretnih vlakova ranim danom u 2014. godini po dionicama pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
Izvor: Autori na temelju Efekta rada po prugama, teretni promet (142 dionice), HZI
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Ocekivanja korisnika zeljeznickih usluga

Ocekivanja korisnika teretnih Zeljeznickih usluga su izrazito povecanje kvalitete
prijevozne usluge, a koje se sastoji, prije svega, u slijede¢em:

znacajno smanjenje vremena prijevoza robe, prije svega, na cijelom
prijevoznom putu od posSiljatelja do primatelja, odnosno znacajno povecanje
brzine prijevoza robe, u Sto se ukljucuje i znacajno povecanje komercijalne
brzine u teretnom prometu na Sto bitno utjece Zzeljeznicka infrastruktura,
njeno stanje, intenzitet prometa i dr.;

sve opseznija primjena usluge ,danas utovar - sutra istovar® na svim
znacajnim relacijama na teritoriju Republike Hrvatske;

visoka pouzdanost odrzavanja dogovora - ugovora o prijevozu, odnosno
garantirano vrijeme prijevoza robe, tj. vrijeme prispije¢a robe u odredisni
kolodvor i primatelju, a zatim stavljanje praznih vagona na raspolaganje u
zeljeno vrijeme i dr. Na pouzdanost odrzavanja ugovora o prijevozu, posebno
na odrzavanje garantiranog vremena prijevoza takoder znacajan utjecaj ima
zeljeznicka infrastruktura, pocev od njenog stanja, intenziteta prometa,
regulacije prometa i dr.;

veca sigurnost, odnosno sposobnost da se sacuvaiju fizicka i kemijska svojstva
robe u tijeku prijevoza;

spremnost i moguénost da se komitentima stavljaju na raspolaganje vagoni
koji po svojim svojstvima i vremenu odgovaraju njihovim potrebama i
zeljama;

integralnost usluge od posiljatelja do primatelja u cijelom transportnom lancu
zasnovana na logisti¢kim principima, bez obzira na broj sudionika u transportu
— kompleksna usluga po principu ,od vrata do vrata™ - intermodalni prijevoz
primjenom suvremenih tehnologija;

bolja informiranost o putu i mjestu gdje se roba nalazi u tijeku transporta i
pouzdana informacija o njenom prispijecu;

jednostavnost administrativnih postupaka;

uspjesnost obavljanja dopunskih poslova u vezi s transportom (carinske
formalnosti, sanitetske, fitosanitetske i dr.);

spremnost i mogucénost prijevoza specijalne robe, odnosno robe koja trazi
specijalan tretman pri prijevozu i dr.

Pored izrazitog povecanja kvalitete prijevozne usluge korisnici Zeljeznickih teretnih
usluga ocekuju i konkurentne cijene prijevoza.

3. Ukupan dnevni broj svih kategorija vlakova radnim danom po
dionicama pruga

Ukupan dnevni broj svih kategorija vlakova radnim danom po dionicama pruga
ZeljezniCkog ¢vora Zagreb dan je u tablici 8.44. i ilustrirano prikazan na slici 8.27.
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Tablica 8.44. Ukupan dnevni broj vlakova radnim danom u 2014. godini po dionicama

pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Dionica pruge Putnicki vlakovi Teretni vlakovi sl[jé(sg?f/il\;ilﬂ\i/i Uk\:gigvl:roj
Savski Marof - Zapresic¢ 90,6 12,8 4,8 108,2
Zapresic¢ - Zabok 31,5 1,3 1,5 34,3
Zapresic¢ - Zagreb Zk 127,3 15,4 9,1 151,8
Zagreb Zk - Zagreb Gk 127,3 13,8 6,0 147,1
Zagreb Gk - Zagreb Borongaj 159,9 12,2 5,2 177,3
Zagreb Borongaj - Culinec 159,9 11,4 6,0 177,3
Culinec - Sesvete 159,9 11,4 6,0 177,3
Sesvete - Dugo Selo 162,6 30,4 9,0 202,0
Dugo Selo - Kutina 44,3 15,3 4,1 63,7
KriZevci - Dugo Selo 42,1 15,5 3,1 60,7
Zagreb Gk - Tresnjevka R 36,5 0,0 0,0 36,5
Tresnjevka R - Delta 36,6 0,0 0,0 36,6
Delta - Karlovac 36,4 19,4 6,2 62,0
Zagreb Gk - Tresnjevka (S) 32,1 0,2 6,8 39,1
Tresnjevka (S) - Zagreb Klara 32,1 5,9 17,7 55,7
Zagreb Klara - Velika Gorica 32,1 1,0 0,9 34,0
Velika Gorica - Sisak 32,9 7,9 3,5 44,3
Sesvete - Zagreb Resnik 3,3 21,9 10,1 35,3
Culinec - Zagreb Resnik 0,0 0,0 0,0 8,0%)
Zagreb Resnik - Sava 1,4 21,2 12,3 34,9
Sava - Zagreb RkOs 0,0 20,5 13,1 33,6
Zagreb RkOs - Zagreb RkPs 0,0 0,0 0,0 37,6*)
Zagreb RkPs - Zagreb Klara 1,2 22,9 16,6 40,7
Zagreb RkPs - Zagreb Klara (K) 0,0 0,0 0,0 16,0%)
Zagreb Klara - Delta 0,0 10,5%) 7,7 18,2%)
Zagreb Zk - TreSnjevka 0,0 12,3 10,9 23,2
Sava - Micevac 1,4 1,9 0,5 3,8
Zagreb RkOs - Mic¢evac 0,4 2,0 0,4 2,8
Micéevac - Velika Gorica 1,2 5,4 4,2 10,8
Zagreb Klara Mlaka - Zagreb RkPs (S) 0,0 0,0 0,0 1,6%)
Zagreb RkOs - Zagreb RkPs (1V.) 0,0 0,0 0,0 5,7%)
*)Preuzeto iz Statistike za 2014., HZI ]
Izvor: Efekt rada, statisticki podaci za 2014. godinu, HZI
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Krizevci

Savski Marof Zapresic

Velika Gorica Kutina

Karlovac

Sisak

Slika 8.27. Ukupan dnevni broj vlakova radnim danom u 2014. godini po dionicama pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
Izvor: Efekt rada, statisticki podaci za 2014. godinu, HZI
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IX. SWOT ANALIZA

Poznato je da se u SWOT analizi promatraju i analiziraju najvazniji vanjski i
unutarnji ¢imbenici koji utjeCu na buduénost tvrtke, u ovom slucaju zeljeznickog cvora
Zagreb, odnosno Hrvatskih Zeljeznica. To su u osnovi strateski ¢imbenici. U pravilu, u
SWOT analizi unutarnji ¢imbenici su snage i slabosti, a vanjski, koji proisticu iz vanjskog
okruzenja, su prilike i prijetnje. Svaki od ovih ¢imbenika, snage (Strenghts), slabosti
(Weaknesses), prilike (Opportunities) i prijetnje (Threats), imaju svoje elemente koje
treba razraditi i istraziti.

Prema nasim istrazivanjima strateski Cimbenici u SWOT analizi za ovu Studiju
razvoja zeljeznickog ¢vora Zagreb su:

1. SNAGE

Zemljopisni i prometni polozaj Zeljeznickog ¢vora Zagreb, odnosno pruga i
kolodvora (stajalista) u ¢voru u Republici Hrvatskoj i Europi, a posebno u
gradu Zagrebu.

Ukljucenost Zeljeznickog ¢vora u koridore RH1 i RH2 (na presjeku koridora),
kao i na TEN-T mrezu, a takoder na teretni koridor RFC6 i potencijalni teretni
koridor RFC10.

Preko koridora RH1 i RH2, odnosno TEN-T mreze, na kojim je Zeljeznicki
¢vor Zagreb, zapadna Europa je povezana s jugoistocnom Europom i Bliskim
istokom, a srednja Europa preko razvijenih luka Jadrana sa otvorenim
morem.

Minimalan negativni utjecaj Zeljezni¢ckog prometa na okoli$ i promjenu klime
u gradu Zagrebu i njegovoj okolici koji je mnogo puta manji od cestovnog
prometa.

Visoka sigurnost Zeljeznickog prometa u cjelini, pa i u ¢voru Zagreb, u
odnosu na druge prometne grane.

Veliki kapacitet ZeljezniCkih prijevoznih sredstava, posebno u gradskom,
prigradskom i regionalnom prometu grada Zagreba i njegovog Sireg
podrucja, kao i u terethnom prometu.

Visoka komercijalna (putna) brzina u gradu Zagrebu u odnosu na druge
grane prometa.

Mala specificna potrosSnja energije Zeljeznickih vozila u odnosu na cestovna.
Sposobnost Zeljeznickog prometa za automatsko upraviljanje (APB, MO,
autostop, a posebno uvodenjem sustava ETCS, GSM-R, odnosno ERTMS,
odnosno SrediSnjeg upravljanja prometom), za razliku od cestovnog
prometa gdje su te sposobnosti minimalne.

2. SLABOSTI

Naziv studije:

Manje konkurentna zeljeznicka mreza u Gradu Zagrebu i njegovom Sirem
podrudju u usporedbi s cestovnom, jer njen razvoj (modernizacija) nije
pratio razvoj Grada Zagreba i razvoj cestovne mreze.

Zastarjela i na znacajnom dijelu dotrajala Zeljeznicka infrastruktura i njena
oprema u ¢voru Zagreb i priklju¢nim prugama zbog nedovoljnog odrZzavanja i
neredovite modernizacije.

Nedovoljna sredstva Proracuna RH za odrZavanje zeljezni¢ke infrastrukture
¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga sSto onemogucuje odrzavanje projektom
definiranih brzina na prugama i kroz sluzbena mjesta (koridore i dr.), nego
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se permanentno brzine smanjuju, a Sto izrazito povecava vrijeme putovanja
i smanjuje konkurentnost Zeljezni¢kog prometa.

Zastarjela i dotrajala vozna sredstva koja se koriste u ¢voru Zagreb i
priklju¢nim prugama, ne samo po godinama starosti, nego i u tehnoloSkom
smislu i nedovoljan broj suvremenih.

Recesija gospodarstva, odnosno kriza u RH u razdoblju od 2009. do 2014.
godine, kada su stope rasta BDP-a bile negativhe odrazila se i na Grad
Zagreb i njegovo Sire podrucje.

Niska kvaliteta prijevozne usluge, prije svega, velika vremena putovanja
koja, u pravilu, nisu konkurentna unutarnjem daljinskom i medunarodnom
prometu, kao i u terethom prometu; nedovoljna ucestalost (frekvencija)
voznih jedinica, ¢esto ne odrzavanje voznog reda, uglavnom neodgovarajuci
komfor u vlakovima, kolodvorima i stajaliStima, izuzetak su novi EMV i DMV,
se odrazavaju i na Grad Zagreb i njegovu okolicu.

Nedovoljan kapacitet - prijevozna mo¢ u vrSnom razdoblju u gradskom,
prigradskom i regionalnom Zeljeznickom prometu grada Zagreba i njegovog
okruzenja.

Nedovoljna integriranost s ostalim vidovima prijevoza, prije svega
cestovnim, u gradskom, prigradskom i regionalnom Zzeljeznickom prometu
grada Zagreba i njegovog okruzenja. Uglavhom zastupljen princip
konkurentnosti (paralelnosti), a manje integriranosti.

Nedovoljna integriranost tarifnih modela za sve vidove prometa u gradskom
i prigradskom prometu grada Zagreba i njegovog Sireg okruzenja.
Infrastruktura za intermodalni promet nedovoljno razvijena.

Nepotpun i manjkav informacijski sustav za putnike i korisnike prijevoza
robe.

3. PRILIKE

Naziv studije:

Izlazak RH iz krize, pozitivhe stope rasta gospodarstva, posebice povecanje
izvoza i industrijske proizvodnje, a zatim turizma i drugih grana. U 2015.
godini BDP je porastao za 1,6%, a u 2016. godini o¢ekuje se oko 2,5%, a u
narednom razdoblju se planira i znacajno veci. Takoder se znacajno
oporavlja BDP Grada Zagreba, Zagrebacke i drugih okolnih Zupanija.

Porast mobilnosti stanovnisStva, a izrazito u gradskom, prigradskom i
regionalnom prometu grada Zagreba.

Daljnji razvoj zemalja jugoistoCne Europe i Bliskog istoka, a posebno Turske
i njihovo uklju¢ivanje u EU omogudit ¢e povecanje transportnih tokova
izmedu zapadne Europe i jugoisto¢ne Europe i Bliskog istoka, a to bi znacilo i
znacajno povecanje tranzitnog prometa preko Republike Hrvatske, a time i
preko zeljeznickog ¢vora Zagreb.

Zasicenost kapaciteta i razvoja luka na Sjevernom moru i potreba razvoja
luka na Mediteranu, a time i u Jadranu i znacajniji razvoj prometa preko njih
izmedu srednje i sjeverne Europe i Dalekog istoka povecat ¢e i tranzitni
promet preko Hrvatske, a time i preko Zeljeznickog ¢vora Zagreb.

Ulazak Hrvatske u EU (2013. godine) i u skoroj buduénosti i u Schengenski
prostor EU (Schengenski sporazum), a to znaci pojednostavljenje postupaka
u prekograni¢nom prometu s ¢lanicama Schengena

Europska politika razvoja prometa, a posebice razvoja Zeljeznice. Prednost
L,odrzivom razvoju" i prometnim granama koje manje zagaduju ili ne
zagaduju okolis i ne utjecu na promjene klime (Bijele knjige).

Obnova, modernizacija i daljnji razvoj HZ Zeljezni¢ke infrastrukture i
znacajno povecdanje kvalitete usluga, kako na HZ infrastrukturi, tako i u
putnickom i teretnom prometu.
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Dostupnost EU fondova i njihova mogucnost koriStenja za modernizaciju i
razvoj zeljeznice, a time i Zeljeznickog ¢vora Zagreb.

Modernizacija i projekti nadogradnje pruga na mrezi TEN-T ili na pojedinim
dijelovima se vec izvode, Sto povecava konkurentnost tih koridora, pa i dijela
TEN-T mreZe kroz Hrvatsku, odnosno Zeljezni¢ki ¢vor Zagreb.

Nove tehnologije u prometu, kada je rije¢ o ucinkovitosti i razvoju novih
trzista.

Uvodenje integralnog javnog prijevoza putnika, posebno na teritoriju Grada
Zagreba i njegovog Sireg podrucja.

Razvoj infrastrukture za intermodalni prijevoz tereta.

Naglasak u ,Strategiji prometa RH 2014.-2030." na razvoj javnog prijevoza
putnika i razvoj vidova prometa s nultom emisijom Stetnih plinova radi
zadovoljavanja potreba dnevnih migranata.

4. PRIJETNIE

Naziv studije:

Usporen razvoj Republike Hrvatske i zemalja jugoistocne Europe ili
eventualno gospodarska kriza bi se mogla negativho odraziti i na razvoj
Zeljeznickog ¢vora Zagreb.

Usporena modernizacija i razvoj Zeljeznickog prometa u Republici Hrvatskoj,
kod Zeljeznica Srbije, BiH, Madarske, Slovenije i nedovoljna sinkroniziranost
izmedu pojedinih drzava takoder bi se mogla odraziti na razvoj Zeljeznickog
Cvora Zagreb.

Novi inozemni konkurenti na Hrvatskom prometnom trzistu.

Usmjeravanje tranzitnih prometnih tokova na paralelne mreze Madarske i
Slovenije zbog prekasnog razvoja Zzeljeznicke prometne infrastrukture u
Hrvatskoj, odnosno u zeljeznickom ¢voru Zagreb.

Dalje pogorSanje kvalitete prijevozne usluge na Zeljeznici zbog
neblagovremenog odrzavanja, modernizacije i razvoja Zeljeznicke
infrastrukture u évoru Zagreb kao i na HZ u cjelini.

Izostanak integracije javnog prijevoza u Gradu Zagrebu i njegovom Sirem
podrucju, odnosno uskladenosti voznih redova razli¢itih vidova prijevoza,
jedinstvenog tarifnog sustava, jedinstvenog nacdina sufinanciranja,
jedinstvenog informacijskog sustava u gradskom i prigradskom prometu i dr.
Nejasna vizija i strategija razvoja i upravljanja zeljeznickom infrastrukturom.
Neefikasno uskladivanje prostorno planske dokumentacije sa predlozenim
rjeSenjima razvoja zeljeznickog ¢vora Zagreb.

Neostvarenje efikasnog i ucinkovitog javnog prijevoza putnika zasnovanog
na principima koordinacije i integracije, a istovremeno ograni¢avanje
uporabe osobnih automobila posebno u velikim gradovima, odnosno u Gradu
Zagrebu.

Nedovoljan naglasak u prometnoj politici HR i Grada Zagreba na razvoj
vidova prometa s nultom emisijom Stetnih plinova.

Neinternacionalizacija eksternih troskova odnosno principa ,zagadivac
placa"“.

Nejasan i nedostatan model financiranja odrzavanja, modernizacije i razvoja
Zeljeznicke infrastrukture u cjelini, a time i zeljezni¢kog ¢vora Zagreb.

STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB )
Stranica

Poglavlje:

SWOT Analiza 217




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

X. PROGNOZA PROMETA

1. Opce postavke

Prognoza ili predvidanje je ocjena pojave, procesa ili stanja, koja se sa visokom
vjerojatnosc¢u ocCekuje u odredenom razdoblju buduénosti. Prognoze se rade na temelju
kvantitativhog i kvalitativhog razvoja u proteklom razdoblju i prema procjeni razvoja
bitnih parametara koji se ocekuju u buduénosti. Samim time Sto se rade danas, a odnose
na buduc¢nost, one su visoko rizi¢ne.

Na buduc¢i razvoj, a time i na izradu prognoze, utjeCu mnogobrojni faktori, od
kojih je neke vrlo tesko predvidjeti. Ipak se prognoza ograni¢ava na procjenu faktora koji
bitnije utjeCu i koje je moguce predvidjeti, a to su, kada je u pitanju putnicki promet,
stanovnistvo, bruto domacdi proizvod (BDP), posjedovanje vozila, a kada je u pitanju
teretni promet, to je prije svega gospodarski razvoj Grada Zagreba, Zagrebacke
Zupanije, ali i u cjelini Republike Hrvatske, a posebno razvoj i rad luka na Jadranu
(Rijeka, Zadar, Sibenik i Split), kao i u cjelini razvoj tranzitnog prometa zapadna Europa
- jugoistocna Europa i Bliski istok (koridor RH1) i tranzithnog prometa srednja i sjeverna
Europa - luke Jadranskog mora (koridor RH2).

Na prognozu putnickog, a i teretnog Zeljeznickog prometa bitno utjece razvoj
zeljeznicke infrastrukture i njene mogucnosti u kvantitativnom i kvalitativnom pogledu,
ne samo u C¢voru Zagreb, prigradskom i regionalnom podrucju, nego, prije svega, na
koridorima RH1 i RH2, ali i na ostalim prugama, kao i u cjelini kvaliteta prijevozne usluge
koju Zeljeznica moze ponuditi.

Takoder na prognozu prometa bitno utjeCe prometna politika Republike Hrvatske i
Europske Unije, kao i prometne politike, prije svega, susjednih, a i drugih zemalja.

Prognozu putnickog zZeljezni¢kog prometa u ¢voru Zagreb treba odvojeno raditi za:

— gradski (gradsko-prigradski),

— prigradsko-regionalni,

— unutarnji daljinski i

— medunarodni promet;

dok prognozu teretnog zZeljeznickog prometa u ¢voru Zagreb treba odvojeno raditi za:

- teretni promet cije je izvoriste ili odrediste na teritoriju Grada Zagreba
i Zagrebacke zupanije,

- teretni promet koji se preraduje u ¢voru Zagreb i

— teretni promet koji tranzitira ¢vor Zagreb bez prerade.

2. Faktori o kojima ovisi prognoza prometa
2.1. Stanovnistvo

Stanovnistvo je najvazniji ¢imbenik koji utjeCe na veliCinu buduéeg putovanja.
Zbog toga je procjena razvoja stanovnistva vrlo bitna za prognozu potraznje prometnih
usluga. Posebno znacajni podaci, za potrebe studije, odnose se na porast stanovnistva,
veli¢inu radnog kontingenta i dnevnih migracija.

Drzavni zavod za statistiku provodi redovan popis stanovnistva, kucéanstava i
stanova u Republici Hrvatskoj u uobi¢ajenom desetogodisnjem ciklusu koji se provodi u
skladu s preporukama Ujedinjenih naroda.

Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine podrucje Grada Zagreba ima 790.017%
stanovnika, a zajedno sa Zagrebackom Zupanije, koja okruZzuje Grad Zagreb,
1.107.623*) stanovnika (slika 10.1.).

) Izvor: Popis stanovnistva RH 2011., Drzavni zavod za statistiku RH
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Slika 10.1. Podrucje Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije
Izvor: Zagrebacka zupanija i Grad Zagreb
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Podrucje Zeljeznickog ¢vora Zagreb ima prema popisu 2011. godine 913.527
stanovnika, prigradsko podrucje 350.036 stanovnika, regionalno podruéje 443.463
stanovnika i daljinsko unutarnje podrucje 870.004 stanovnika.

Prosjecna godiSnja stopa porasta broja stanovnika za podrucje grada Zagreba u
razdoblju od 1948. do 1991. godine iznosila je 1,82%, ali je u razdoblju od 2001. do
2011. godine iznosila 0,14%. Medutim treba imati u vidu da su i u posljednjem
desetlje¢u znacajne stope porasta imale periferne gradske cetvrti i to: Brezovica
(1,05%), Novi Zagreb - zapad (1,86%), Podsused - Vrapce (0,80%), Sesvete (1,82%),
Stenjevec (2,46%) i druge.

Zagrebacka zupanija u razdoblju od 1948. do 1991. godine imala je prosjecnu
godisnju stopu porasta stanovnika od 0,5%, ali je u razdoblju od 1991. do 2001. godine,
odnosno u ratnom razdoblju, ova stopa porasla i prosje¢no godisnje je iznosila 0,96%.
Takoder je u razdoblju od 2001. do 2011. godine ova stopa je bila pozitivna i iznosila je
0,25%.

U Zagrebackoj zupaniji najveci broj stanovnika ima Grad Velika Gorica (63.517), a
zatim slijede gradovi: Samobor (37.633), Zapresi¢ (25.223), Sveta Nedelja (18.059),
Dugo Selo (17.466), Jastrebarsko (15.866), Sveti Ivan Zelina (15.959), Vrbovec
(14.797), Ivani¢ Grad (14.548). Od opc¢ina prema broju stanovnika istiCe se opcina
Brdovec (11.134).

U razdoblju od 2001. do 2011. godine najveci porast stanovniStva u Zagrebackoj
Zupaniji realiziran je u Dugom Selu (2,02%), a zatim Svetoj Nedelji (1,54%), Stupniku
(1,40%), Zapredicu (0,87%) i Bistri (0,84%).

Sve ovo ukazuje da ¢e i u buducnosti broj stanovnika u sredisSnjim cetvrtima
Grada Zagreba uglavnom stagnirati ili blago opadati (Gornji Grad - Medvesc¢ak, Maksimir,
Trnje, Crnomerec, Donji Grad), a u perifernim Cetvrtima Grada Zagreba uglavnom rasti
(Stenjevec, Podsused - Vrapce, Novi Zagreb — zapad, Brezovica, Sesvete).

Takoder ¢e se nastaviti znacajniji rast stanovnistva i u buducnosti u gradovima i
opé¢inama Zagrebacke zupanije koji okruzuju podruéje grada Zagreba, prije svega u
Dugom Selu, Svetoj Nedelji, Zapresi¢u, Brdovcu, a po nesSto nizim stopama rasta u
Samoboru i Velikoj Gorici.

Pojam radnog kontingenta odnosi se na broj stanovnika odredene Zivotne dobi,
tocCnije Zensko stanovnistvo staro od 15 do 59 godina i musko stanovnistvo od 15 do 64
godine zivota, koje se s obzirom na teorijsku fizioloSku sposobnost smatra radno
sposobnim stanovnistvom.

Postotak radno sposobnog stanovnistva u ukupnom broju na podruc¢ju Grada
Zagreba iznosi 68,00% i povoljniji je od prosjeka Republike Hrvatske (67,07%).
Najpovoljniji je ovaj postotak u gradskoj cetvrti Stenjevec (72,72%), zatim slijedi
TreSnjevka - sjever (69,70%), Tresnjevka - jug (67,17%), Novi Zagreb - zapad
(69,26%), Trnje (69,07%), Peécenica - Zitnjak (68,85%), Donja Dubrava (68,07%) itd.
(tablica 10.1.).

U Zagrebackoj Zupaniji postotak radno sposobnog stanovnistva u ukupnom broju
je 67,82% i neSto je losiji od grada Zagreba (68,00%). Najveci postotak radno
sposobnog stanovniStva je u ZapreSicu (70,59%), zatim slijedi Stupnik (69,88%),
Jakovlje (69,36%), Ivani¢ Grad (69,20%), Rugvica (68,91%), Brdovec (68,87%), Velika
Gorica (68,86%), Sveta Nedelja (68,21%) itd. (tablica 10.2.).

Sve ovo potvrduje konstataciju da se, ne samo broj stanovnika, nego i broj radno
sposobnog stanovnistva znacajno povecava u perifernim cetvrtima Grada Zagreba i
blizim gradovima i op¢inama Zagrebacke Zzupanije Gradu Zagrebu.

Radni kontingent je dio stanovnistva koji ima najveci stupanj mobilnosti, te ¢e
¢initi i najveci postotak putnika u gradskom i prigradskom Zeljeznickom prometu.

Dnevni migranti su osobe koje svakodnevno sudjeluju u procesu pokretljivosti
stanovnistva.
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Tablica 10.1. Radni kontingent stanovnistva Grada Zagreba

Postotak radnog
kontingenta od

Grad/gradske Cetvrti Broj stanovnika Radni kontingent ukupnog broja
stanovnika
Grad Zagreb 790.017 537.188 68,00%
Gradske Cetvrti
Brezovica 12.030 7.983 66,36%
Crnomerec 38.546 25.880 67,14%
Donja Dubrava 36.363 24.752 68,07%
Donji Grad 37.024 24.614 66,48%
Gornja Dubrava 61.841 41.850 67,67%
Gornji Grad - Medvescak 30.962 19.960 64,47%
Maksimir 48.902 31.855 65,14%
Novi Zagreb-istok 59.055 38.820 65,74%
Novi Zagreb-zapad 58.103 40.244 69,26%
Pe3cenica - Zitnjak 56.487 38.889 68,85%
Podsljeme 19.165 12.799 66,78%
Podsused - Vrapce 45,759 31.015 67,78%
Sesvete 70.009 47.201 67,42%
Stenjevec 51.390 37.370 72,72%
Tresnjevka - jug 66.674 46.120 69,17%
TreSnjevka - sjever 55.425 38.632 69,70%
Trnje 42.282 29.204 69,07%

Izvor: Kontingent stanovnistva po gradovima i op¢inama, Popis 2011., DrZzavni zavod za statistiku RH
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Tablica 10.2. Radni kontingent stanovnistva Zagrebacke Zupanije

Postotak radnog
Grad/gradske Cetvrti Broj stanovnika Radni kontingent kontingenta od ukupnog
broja stanovnika
Zagrebacka Zupanija 317.606 215.411 67,82%
Gradovi
Dugo Selo 17.466 11.876 67,99%
Ivanié-Grad 14.548 10.067 69,20%
Jastrebarsko 15.866 10.477 66,03%
Samobor 37.633 25.579 67,97%
Sveta Nedelja 18.059 12.318 68,21%
Sveti Ivan Zelina 15.959 10.464 65,57%
Velika Gorica 63.517 43.739 68,86%
Vrbovec 14.797 9.975 67,41%
Zapresi¢ 25.223 17.804 70,59%
Opcine
Bedenica 1.432 897 62,64%
Bistra 6.632 4.502 67,88%
Brckovljani 6.837 4.647 67,97%
Brdovec 11.134 7.668 68,87%
Dubrava 5.245 3.466 66,08%
Dubravica 1.437 974 67,78%
Farkasevac 1.937 1.244 64,22%
Gradec 3.681 2.468 67,05%
Jakovlje 3.930 2.726 69,36%
Klin¢a Sela 5.231 3.384 64,69%
Klostar lvanié 6.091 4,133 67,85%
Krasic¢ 2.640 1.619 61,33%
Kravarsko 1.987 1.327 66,78%
Kriz 6.963 4.662 66,95%
Luka 1.351 904 66,91%
Marija Gorica 2.233 1.518 67,98%
Orle 1.975 1.290 65,32%
Pisarovina 3.689 2.327 63,08%
Pokupsko 2.224 1.373 61,74%
Preseka 1.448 909 62,78%
Pusé¢a 2.700 1.782 66,00%
Rakovec 1.252 783 62,54%
Rugvica 7.871 5.424 68,91%
Stupnik 3.735 2.610 69,88%
Zumberak 883 475 53,79%

Izvor: Kontingent stanovnistva po gradovima i op¢inama, Popis 2011., DrZzavni zavod za statistiku RH
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Ukupan broj dnevnih migranata na podrucju Grada Zagreba iznosi 59.683 prema
popisu iz 2011. godine od ¢ega zaposlenih 46.619 od kojih 30.490 (65,4%) radi u Gradu
Zagrebu. 15.964 (34,2%) rade u drugoj Zupaniji a 165 (0,4%) radi u inozemstvu, 8.592
ucenika i 4.472 stanovnika.

Od ostalih Cetvrti najveci broj dnevnih migranata imaju Sesvete i to 26.708 sto

¢ini 44,7% od ukupnog broja dnevnih migranata grada Zagreba, zatim slijedi Novi
Zagreb - zapad, Brezovica, Gornja Dubrava itd. (tablica 10.3.).
Ukupan broj dnevnih migranata na podruéju Zagrebacke zupanije iznosi 122. 341 prema
popisu iz 2011. godine od Cega zaposlenih 89.507 od kojih 17.160 (19,2%) radi u
drugom naselju istog grada ili opéine, 13.216 (14,8%) rade u drugom gradu/opdini iste
zupanije, 58.984 (65,9%) radi u drugo zupaniji (uglavhom u Gradu Zagrebu), a 147
(0,1%) radi u inozemstvu, 25.225 ucenika i 7.611 studenata.

Najveéi broj dnevnih migranata u Zagrebackoj zupaniji ima Velika Gorica
(24.307), zatim Samobor (15.141), ZapresSi¢ (9.571), Sveta Nedjelja (8.548), Dugo Selo
(6.463) itd. (tablica 10.4.).
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Tablica 10.3. Dnevni migranti, Grad Zagreb
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Dnevni migranti

zaposleni ucenici
ukupno rade u drugom | rade udrugom rade u rade u uenici - ucenici ucenici studenti
svega naselju istog gradu/opdini drugoj inozemstvu svega osnovnih | srednjih
grada/opéine iste Zupanije Zupaniji g skola skola

Grad Zagreb 59.683 46.619 30.490 - 15.964 165 8.592 4.081 4,511 4.472

Gradske cetvrti:
Brezovica 5.480 3.836 3.441 - 395 - 1.342 842 500 302
Crnomerec 1.023 889 113 - 767 17 4 13 117
Donja Dubrava 1.011 763 225 - 532 174 139 35 74
Donji Grad 808 747 161 - 575 11 13 5 8 48
Gornja Dubrava 3.123 2.281 1.523 - 755 578 312 266 264
Gornji Grad - Medvescak 536 488 56 - 423 9 6 1 5 42
Maksimir 1.038 964 226 - 728 10 17 7 10 57
Novi Zagreb - istok 3.024 2.431 1.082 - 1.336 13 362 219 143 231
Novi Zagreb - zapad 6.334 4.653 3.140 - 1.504 9 1.155 630 525 526
Pedéenica-Zitnjak 1.936 1.575 691 - 871 13 244 169 75 117
Podsljeme 323 287 32 - 254 1 5 1 4 31
Podsused - Vrapce 1.814 1.584 159 - 1.409 16 79 7 72 151
Sesvete 26.708 20.227 18.823 - 1.399 5 4.470 1.708 2.762 2.011
Stenjevec 1.923 1.700 185 - 1.496 19 53 8 45 170
Tre$njevka - jug 2.075 1.889 351 - 1.523 15 39 14 25 147
Tre$njevka - sjever 1.420 1.293 127 - 1.152 14 18 8 10 109
Trnje 1.107 1.012 155 - 845 12 20 7 13 75

Izvor: Popis stanovnistva 2011., Drzavni zavod za statistiku RH
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Tablica 10.4.
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Dnevni migranti, Zagrebacka zupanija

Dnevni migranti
zaposleni ucenici
ukupno rade u drugom naselju rade u drijg.o'm rade u drugoj rade u ucenici - ucenlcF ucemfl studenti
sveea istog grada/opcine grady/opc!‘nl Iste Zupaniji inozemstvu svega os:\ovn|h srfednjlh
Zupanije skola skola

Zagrebacka Zupanija 122.341 89.507 17.160 13.216 58.984 147 25.223 14.686 10.537 7.611

Gradovi:
Dugo Selo 6.463 4.717 281 488 3.947 1 1.299 824 475 447
Ivani¢-Grad 3.715 2.741 781 418 1.542 - 644 326 318 330
Jastrebarsko 6.028 4.350 1.458 424 2.468 - 1.223 724 499 455
Samobor 15.141 11.310 3.389 1.503 6.369 49 2.729 1.556 1.173 1.102
Sveta Nedelja 8.548 6.162 880 940 4.332 10 1.914 1.146 768 472
Sveti Ivan Zelina 5.990 4.166 1.548 225 2.393 - 1.556 970 586 268
Velika Gorica 24.307 18.558 3.752 538 14.260 8 3.990 2.085 1.905 1.759
Vrbovec 5.200 3.566 1.514 556 1.496 - 1.330 837 493 304
Zapresic¢ 9.571 7.888 569 812 6.494 13 940 339 601 743

Opéine:
Bedenica 493 344 44 137 163 - 135 68 67 14
Bistra 2.956 2.123 200 345 1.577 1 657 396 261 176
Brckovljani 2.839 1.809 228 434 1.146 1 897 610 287 133
Brdovec 5.215 3.888 446 918 2.481 43 1.011 559 452 316
Dubrava 1.426 867 215 358 294 - 511 348 163 48
Dubravica 613 438 42 148 237 11 151 98 53 24
Farkasevac 495 282 20 140 122 - 203 133 70 10
Gradec 1.395 929 124 378 427 - 419 265 154 47
Jakovlje 1.514 1.200 44 206 950 - 225 76 149 89
Klin¢a Sela 2.189 1.612 118 360 1.134 - 462 250 212 115
Klostar Ivanic¢ 2.193 1.535 129 835 571 - 550 277 273 108
Krasi¢ 909 632 161 194 274 3 248 149 99 29
Kravarsko 817 558 29 276 253 - 226 113 113 33
Kriz 2.384 1.673 346 612 715 - 600 392 208 111
Luka 549 384 13 101 270 - 137 82 55 28
Marija Gorica 954 704 40 245 414 5 214 141 73 36
Orle 757 540 23 241 276 - 193 118 75 24
Pisarovina 1.299 898 216 110 572 - 351 216 135 50
Pokupsko 812 487 29 251 207 - 297 206 91 28
Preseka 478 292 27 195 70 - 175 125 50 11
Puséa 1.169 873 46 292 534 1 255 170 85 41
Rakovec 380 216 25 127 64 - 154 103 51 10
Rugvica 3.629 2.440 334 266 1.840 - 1.044 682 362 145
Stupnik 1.737 1.201 63 91 1.046 1 434 268 166 102
Zumberak 176 124 26 52 46 - 49 34 15 3

Izvor: Popis stanovnistva 2011., Drzavni zavod za statistiku RH
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2.2. Bruto domacdi proizvod

Od davnina Grad Zagreb je po svojoj gospodarskoj razvijenosti izrazito na prvom
mjestu u Republici Hrvatskoj od 21 Zupanije (s Gradom Zagrebom). Tako je u 2012.
godini bruto domadi proizvod (BDP) u Gradu Zagrebu iznosio 110,32 milijarde kuna
(14,68 milijardi EUR-a), odnosno 18,506 EUR-a po glavi stanovnika i bio je 79,7% vedi
od prosjeka Republike Hrvatske (tablica 10.5., slika 10.2.). Istovremeno bruto domaci
proizvod Grada Zagreba u 2012. godini iznosio je tre¢inu od ukupnog bruto domacdeg
proizvoda Republike Hrvatske (tablica 10.5.).

Poznato je da je pod utjecajem svjetske krize Republika Hrvatska u recesiji od
2009. do 2014. godine, odnosno bruto domacdi proizvod je u padu, i to u 2009. godini -
6,9%, a u 2010. godini -1,4%, u 2011. godini 0,0%, u 2012. godini -2,0%, u 2013.
godini -1,0%, a u 2014. godini -0,4%. U 2015. godini Republika Hrvatska je izasla iz
recesije, odnosno bruto domadi proizvod je rastao po stopi 1,6%. Procjene su da ¢e u
2016. godini bruto domadi proizvod u Republici Hrvatskoj rasti po stopi 2,0% do 3,0%, a
u narednom razdoblju od 2,0% do 5,0%.

Bruto domadi proizvod Grada Zagreba u razdoblju od 2001. do 2008. godine
rastao je po znacajno vec¢im stopama od stopa porasta u Republici Hrvatskoj u cjelini,
odnosno prosjecCna godisnja stopa porasta u Gradu Zagrebu iznosila je 9,51% (tablica
10.6., slika 10.3.). U razdoblju krize od 2009. godine takoder je bruto domacdi proizvod
znacajno manje padao nego u Republici Hrvatskoj. U 2009. godini bruto domacdi proizvod
Grada Zagreba smanjen je za 4,57, ali je u 2010. godini porastao za 4,16%, a na dalje u
2011. i 2012. godini uz manje oscilacije uglavhom stagnira. Pretpostavka je da ¢e i u
narednom razdoblju bruto domadi proizvod Grada Zagreba rasti po ve¢im stopama od
stopa porasta bruto domaceg proizvoda u Republici Hrvatskoj.

U Zagrebackoj zupaniji bruto domadi proizvod u 2012. godini iznosio je 18,65
milijardi kuna (2,48 milijardi EUR-a), odnosno 7.791 eura po glavi stanovnika i Cini
75,7% od prosje¢nog bruto domaceg proizvoda Republike Hrvatske. U razdoblju od 2001.
do 2008. godine bruto domacdi proizvod u Zagrebackoj zupaniji rastao je po prosjec¢noj
stopi 10,43%, dok je u 2009. godini smanjen za -1,61%, a u 2010. godini -6,44%, dok
na dalje uglavhom raste. Procjenjujemo da ¢e i Zagrebackoj Zupaniji u narednom
razdoblju bruto domacdi proizvod rasti po nesto veéim stopama od stopa porasta u
Republici Hrvatskoj.
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Tablica 10.5. Bruto domaci proizvod Republike Hrvatske i Zupanija u 2012. godini

Nadoaina Ksitacio prostoninedinicaza | SIS0 | oo comas | Sroktmpo | m0Pee | mOPRe | ek s
HRK proizvod, mil. EUR (RH=100) HRK EUR 100)
Republika Hrvatska 330.456 43.959 100,0 77.407 10.297 100,0
Kontinentalna Hrvatska 225.747 30.030 68,3 78.935 10.500 102,0
Grad Zagreb 110.320 14.675 33,4 139.119 18.506 179,7
Zagrebacka Zupanija 18.652 2.481 5,6 58.567 7.791 75,7
Krapinsko-zagorska zupanija 6.190 823 1,9 46.956 6.246 60,7
Varazdinska zupanija 10.933 1.454 3,3 62.396 8.300 80,6
Koprivnic¢ko-krizevacka zupanija 7.906 1.052 2,4 68.831 9.156 88,9
Medimurska Zupanija 7.205 958 2,2 63.415 8.436 81,9
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija 6.108 813 1,8 51.713 6.879 66,8
Viroviticko-podravska Zupanija 3.908 520 1,2 46.599 6.199 60,2
Pozesko-slavonska Zupanija 3.518 468 1,1 45.866 6.101 59,3
Brodsko-posavska zupanija 6.919 920 2,1 43.999 5.853 56,8
Osjecko-baranjska Zupanija 18.429 2.452 5,6 60.835 8.093 78,6
Vukovarsko-srijemska zupanija 8.006 1.065 2,4 45.077 5.996 58,2
Karlovacka Zupanija 7.276 968 2,2 57.288 7.621 74,0
Sisacko-moslavacka Zupanija 10.377 1.380 3,1 61.250 8.148 79,1
Jadranska Hrvatska 104.709 13.929 31,7 74.305 9.885 96,0
Primorsko-goranska zupanija 29.118 3.873 8,8 98.556 13.110 127,3
Li¢cko-senjska zupanija 2.913 388 0,9 58.362 7.764 75,4
Zadarska zupanija 10.506 1.398 3,2 61.411 8.169 79,3
Sibensko-kninska Zupanija 6.365 847 1,9 59.152 7.869 76,4
Splitsko-dalmatinska zupanija 26.931 3.583 8,1 59.200 7.875 76,5
Istarska zupanija 19.797 2.633 6,0 95.298 12.677 123,1
Dubrovacko-neretvanska zupanija 9.079 1.208 2,7 74.129 9.861 95,8
Izvor: Drzavni zavod za statistiku RH
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Slika 10.2. Indeks BDP-a po zupanijama u 2012. godini
Izvor: Drzavni zavod za statistiku RH
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Tablica 10.6. BDP po godinama

BDP u mil. Kuna

Godine

! Zagrebacka Zupanija Grad Zagreb

2001. 9.718 58.772

2002. 11.878 63.150

2003. 12.668 70.925

2004. 13.875 77.495

2005. 15.506 86.020

2006. 15.958 94.131

2007. 18.083 101.998

2008. 19.458 111.042

2009. 19.144 105.965

2010. 17.912 110.378

2011. 18.668 111.165

2012. 18.652 110.320

Izvor: Drzavni zavod za statistiku RH
BDP u mil. kuna
120.000
100.000
80.000
60.000
40.000
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Slika 10.3. BDP Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije po godinama
Izvor: Drzavni zavod za statistiku RH
2.3. Posjedovanje vozila

2012.

U 2014. godini u Policijskoj upravi Zagrebackoj, koja obuhvaca podrucje Grada
Zagreba i Zagrebacke zupanije, registrirano je 474.827 cestovnih motornih vozila [5], a
od toga 394.579 osobnih vozila, 39.386 teretnih vozila, 1.041 autobus, 25.021 mopeda i
motocikala i 14.800 ostalih vozila (tablica 10.7., slika 10.4.).

U razdoblju od 2000. do 2008. godine bio je kontinuirano izrazen porast broja
cestovnih motornih vozila u Gradu Zagrebu i Zagrebackoj zupaniji, i to ukupnih po
prosjecnoj godisnjoj stopi porasta od 4,84%, osobnih vozila 4,28%, autobusa 1,05% i
teretnih vozila 5,53%. U razdoblju krize od 2008. do 2012. godine kontinuirano je
realiziran pad broja registriranih cestovnih motornih vozila i to po prosje¢nim godiSnjim
stopama za ukupna vozila -3,92%, osobna vozila -3,17%, autobusa -1,5% i teretnih
vozila -7,3%. Od 2013. godine zabiljeZen je manji porast broja svih kategorija cestovnih

vozila.
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Tablica 10.7. Ukupno registrirana cestovna motorna vozila, Policijska uprava Zagrebacka (Grad Zagreb i Zagrebacka Zupanija)

VRSTE VOZILA

Godina Osobno Teretno i Kombinirano x

Ukupno Moped Motocikl - Autobus radno . Radni stroj Traktor Cetverocikl

vozilo . vozilo
vozilo
2000. 380.464 7.192 4,493 319.242 1.036 35.155 2.757 846 9.743
2001. 404.929 8.471 5.049 338.494 1.050 37.433 2.749 905 10.778
2002. 425.154 9.547 5.590 352.584 1.042 41.395 2.767 972 11.257
2003. 449,312 11.024 6.786 370.607 1.068 43.857 2.849 1.171 11.950
2004, 470.787 12.668 7.903 386.293 1.081 46.094 2.931 1.371 12.446
2005. 490.274 15.004 9.021 400.069 1.073 48.020 2.941 1.507 12.639
2006. 514.268 17.539 10.348 417.215 1.084 50.249 3.019 1.632 13.040 142
2007. 535.055 19.716 11.891 431.985 1.103 52.193 3.154 1.727 12.993 293
2008. 555.372 22.149 13.521 446.259 1.122 54.091 2.876 1.773 13.146 435
2009. 548.304 22.025 13.577 441.992 1.198 51.893 2.075 1.772 13.275 497
2010. 538.926 21.036 13.210 437.462 1.170 49.322 1.560 1.675 12.997 494
2011. 534.639 20.568 13.238 435.881 1.162 47.365 1.207 1.603 13.120 495
2012. 473.371 14.887 11.068 392.382 1.056 39.920 555 1.363 11.774 366
2013. 469.693 14.396 10.919 390.057 1.011 39.014 418 1.346 12.162 370
2014. 474.827 13.863 11.158 394.579 1.041 39.386 333 1.393 12.710 364
Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa, MUP RH
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Slika 10.4. Registrirana cestovna motorna vozila u policijskoj upravi Zagrebackoj
Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa, MUP RH
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2.4. Gospodarski razvoj
a) Grad Zagreb

Vec je konstatirano da je Grad Zagreb najjale gospodarsko srediSte Hrvatske,
gdje se ostvaruje treé¢ina BDP-a Republike Hrvatske. Udio Grada Zagreba u BDP-u u
Republici Hrvatskoj raste. U 2000. godini iznosio je 28,7%, u 2005. godini 32,4%, a u
2012. godini 33,4%. Prosjecna stopa porasta BDP-a u Gradu Zagrebu je veca od
prosjecne stope porasta u Republici Hrvatskoj, a u vrijeme krize manje je padala. Bruto
domacdi proizvod po stanovniku u Gradu Zagrebu skoro stalno raste i u 2012. godini
iznosio je 18.506 EUR-a, a time je skoro 80% veci od prosjeka Republike Hrvatske.

Grad Zagreb ima vrlo visok udio u bruto dodatnoj vrijednosti Hrvatske u
djelatnostima trgovine, u financijskom sektoru, te djelatnostima javne uprave,
obrazovanja, zdravstva i srodnih djelatnosti, a zatim industriji i dr. Udio u bruto dodatnoj
vrijednosti industrijske djelatnosti je smanjen jos prije krize (u 2002. godini 24%. u
2007. godini 18%), a Sto je nastavljeno i u vrijeme krize. Drugim rijeCima, industrijska
proizvodnja je znacajno smanjena. To se vidio i iz podataka o zaposlenosti, gdje je u
industriji, gradevinarstvu i proizvodnom obrtu u 1989. godini bilo 42,2% od ukupne
zaposlenosti, a u 2009. godini 23,9%. U ovom razdoblju dosSlo je do procesa tranzicije u
trziSno gospodarstvo, dinamickog razvoja financijskih, trgovinskih i komunikacijskih
djelatnosti, preseljenje proizvodnih kapaciteta iz Zagreba u susjedne zupanije zbog
visokih troskova proizvodnje i neodgovarajucih poticaja za razvitak i ulaganje te zbog
pada konkurentnosti ili gubitka koraka s tehnoloskim razvitkom unutar industrijskih
djelatnosti.

Visoka cijena nekretnina, komunalnih naknada i cijena infrastrukturnih usluga
onemogucuju u Gradu Zagrebu formiranje poslovnih zona s bitno povoljnijim troskovima
poslovanja, a i fiskalno opterecenje je vece (18% stopa prireza, a prosjek Hrvatske 8%).

Grad Zagreb ¢e sigurno i u buduénosti nastaviti sa znacajnim stopama porasta
razvoja gospodarstva, koje ¢e i na dalje biti veée od prosjecnih stopa Republike Hrvatske,
a zasnivat ¢e se na:

— jacdanju konkurentnosti gospodarstva, osobito klju¢nih djelatnosti temeljenih

na znanju, te tehnologiji i inovacijama;

- razvojnom povezivanju pojedinih segmenata industrije oko uspjesnih i na
suvremenoj tehnologiji zasnovanih poduzeca (elektrostrojarska, strojarska,
elektronska, informaticka industrija i dr.);

- razvoj cjelokupnog gospodarstva Grada temeljiti na suradnji sa Zagrebackom
Zupanijom s obzirom na potencijale i znacenje metropolitanske zone
Zagrebackog , prostora®.

b) Zagrebacka zupanija

U Zagrebackoj Zupaniji povrSina poduzetni¢kih zona znatno je iznad prosjeka
Hrvatske, kao i zaposlenost. Stopa prireza je na razini prosjeka Republike Hrvatske, ali je
znatno niZa nego u sjeverozapadnoj regiji, a izrazito niza nego u Gradu Zagrebu.

Na podrudju Zagrebacke Zupanije trenutno ima 57 poslovnih zona, koje su
definirane prostornim planovima, na ukupnoj povrsini od 3.603 hektara. Vecina tih zona
je od 5 do 500 hektar. Trenutno je u zonama vise od 300 poduzetnika. Od ukupnog broja
poduzetni¢kih zona koje su planirane prostornim planovima jedinica lokalnih
samouprava, gospodarske aktivnosti zapocCete su u 30 zona.

Blizina Grada Zagreba, proces seljenja industrije i poslovnih aktivnosti iz grada
Zagreba, te brojnost i veli¢ina gospodarskih zona izrazite su prednosti i potencijal za
ubrzani razvoj Zagrebacke Zupanije.
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Interesantno je napomenuti da oko 60 tisuca zaposlenih, koji stanuju na podrucju
Zagrebacke Zupanije, rade u tvrtkama i institucijama na podruéju Grada Zagreba, prema
procjeni Ekonomskog instituta iz Zagreba.

Znacajnije gospodarske zone u Zagrebackoj Zupaniji su Dugo Selo (286 ha),
Ivani¢ Grad (272 ha), Jastrebarsko (334 ha), Sveta Nedelja (272 ha), Velika Gorica (105
ha), Vrbovec (195 ha), Samobor (40 ha), Zapresi¢ (32 ha), Brdovec (70 ha), Luka (64
ha).

Prema podacima Fine za 2014. godinu Zagrebacka zupanija, izuzimajuéi Grad
Zagreb, je prema broj poduzetnika i broju zaposlenih Cetvrta zupanija, prema ukupnom
prihodu je druga, dok je tre¢a po neto dobiti. Izvoz roba poduzetnika na inozemno trziste
na razini Republike Hrvatske u 2014. godini porastao je za 9,5%, a u Zagrebackoj
zupaniji za 17,4% u odnosu na prethodnu godinu. Po uspjesnosti poslovanja, odnosno
broju poduzetnika, ostvarenim ukupnim prihodima i broju zaposlenih vodeéi su gradovi
Velika Gorica, Sveta Nedelja i Samobor, a u samom vrhu su opcine Brdovec, Stupnik i
Rugvica.

Sve ovo govori da je u Zagrebackoj zupaniji oCekivati u buducnosti ubrzani rast
gospodarstva, po stopama vec¢im od prosjeka Republike Hrvatske.

¢) Tranzitni promet

Posto je Republika Hrvatska izasla iz krize 2015. godine u kojoj je realiziran porast
BDP-a od 1,6%, svi relevantni planeri (Vlada RH, Komisija EU, MMF i dr.) se slazu da ¢e i
u narednim godinama porast BDP-a u Republici Hrvatskoj znacajno rasti. U 2016. godini
ocekuje se porast 2,0% do 3,0%, a u narednom razdoblju od 2,0% do 5,0%.

Iz toga proistice da ¢e gospodarstvo i drugih Zupanija, a ne samo Grada Zagreba i
Zagrebacke zupanije, znacajno rasti, a time i tokovi roba koji ¢e tranzitirati Zagreb, bilo u
unutarnjem transportu, u izvozu i u uvozu.

Zasicenost kapaciteta i razvoja luka na Sjevernom moru i potrebe razvoja luka na
Mediteranu, a time i Jadranu i znacajniji razvoj prometa preko njih izmedu srednje i
sjeverne Europe i Dalekog istoka povecat ¢e i tranzitni promet preko Hrvatske, a to znaci
i preko Zagreba.

Daljnji razvoj zemalja jugoistocne Europe i Bliskog istoka, a posebice Turske i
njihovo ukljucivanje u EU, omogucdit ¢e povecanje transportnih tokova izmedu Zapadne
Europe i jugoistoCne Europe i Bliskog istoka, a to bi znacilo povecanje tranzitnog prometa
preko Republike Hrvatske, pa time i povecanje tranzitnih tokova preko Zagreba.

2.5. Modernizacija i razvoj Hrvatskih Zeljeznica

Jedan od iznimno vaznih ¢imbenika koji vrlo znacajno utjeCe na prognozu prometa
u Zeljeznickom d<voru Zagreb je modernizacija i razvoj, prije svega, Zzeljeznicke
infrastrukture u cjelini u Republici Hrvatskoj, a posebni koridora RH2 (DG - Botovo -
Koprivnica - Dugo Selo - Zagreb - Karlovac - Rijeka - éapjane - DG) i RH1 (DG -
Savski Marof - Zagreb - Dugo Selo - Novska - Vinkovci - Tovarnik - DG), ali i
modernizacija voznih sredstava.

a) Koridor RH2

Pored moderne autoceste Rijeka - Zagreb - Gorican (Madarska) (A6/A1/A4),
planira se i u nekoj mjeri i realizacija modernizacije i osuvremenjivanje zZeljeznicke pruge
koridora RH2. Tako je zavrSena izmjena signalno-sigurnosnih uredaja u Zagreb Glavnom
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kolodvoru [40] u proljece 2013. godine, koja je sufinancirana iz Pretpristupnog fonda EU,
IPA Illa. Istina da se Zagreb Glavni kolodvor nalazi na koridoru RH 2, ali i na koridoru
RH1.

Tijekom ljeta 2016. godine krenulo se u izgradnju drugog kolosijeka i
rekonstrukciju postojec¢eg kolosijeka za dionicu Dugo Selo - Krizevci (38,2 km),
ukljucujudi kolodvore Vrbovec, Gradec i Krizevce, Ciji se zavrSetak planira krajem 2019.,
odnosno pocetkom 2020. godine. Projektom [14] je predvideno dionicu pruge Dugo Selo
- Krizevci izgraditi kao dvokolosije¢nu, elektrificiranu, opremiti suvremenim signalno-
sigurnosnim, telekomunikacijskim i upravljackim uredajima i osposobiti za brzine 160
km/h i kategoriju E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m).

Uradena je projektna dokumentacija (idejni i glavni projekt), studija izvedivosti s
financijsko-ekonomskom analizom (cost-benefit), studija utjecaja na okolis, aplikacija i
natjecajna dokumentacija za izgradnju drugog kolosijeka i rekonstrukciju postojeceg na
dionici pruge Krizevci - Koprivnica - DG (42 km). Planira se da ¢e ova dionica RH2
koridora biti izgradena do 2022. godine. Takoder je i na ovoj dionici projektnim
predvidena dvokolosijeCna pruga, elektrificirana, opremljena suvremenim signalno-
sigurnosnim, telekomunikacijskim i upravljackim uredajima, sposobna za brzine 160
km/h i kategoriju E5 (25,0 t/oi 8,8 t/m).

Na temelju Studije izvodljivosti (Italferr i dr., srpanj 2015.) [71] na dionici
Hrvatski Leskovac - Karlovac koridora RH2 odabrana je Alternativa 3 (44,25 km),
odnosno izgradnja drugog kolosijeka i rekonstrukcija postojeceg s tri kolodvora (Hrvatski
Leskovac, Jastrebarsko i Karlovac) i osam stajaliSta (Horvati, Mavraci¢i, Zdencina,
Desinec, Domagovi¢, Lazina, Draganiéi i Orlovac). To znaci da se i na ovoj dionici
predvida dvokolosijeCna, elektrificirana pruga, opremljena suvremenim signalno-
sigurnosnim, telekomunikacijskim i upravljackim uredajima, sposobna za brzine 160
km/h i kategoriju E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m).

I pored uradenih viSse studija i idejnih rjeSenja modernizacije i dogradnje
postoje¢e pruge i izgradnje nove pruge na dionici Karlovac - Rijeka jos se uvijek
obavljaju istrazivanja i pokusava doci do optimalnog rjeSenja.

Za zeljeznicki Cvor Rijeka u tijeku je natjecaj za izradu studijske i projektne
dokumentacije (idejni i glavni projekti) za izgradnju drugog kolosijeka i obnovu i
modernizaciju postoje¢eg na dionici Skrljevo - Rijeka - Jurdani.

Treba napomenuti da je u tijeku izgradnja nove jednokolosijecne Zeljeznicke pruge
Gradec - Sveti Ivan Zabno duljine 12,2 km koja je prikljuéna pruga na koridor RH2.

U cjelini koridor RH2 za 10 do 15 godina bit ¢e pretvoren u dvokolosijecni,
elektrificiran, opremljen suvremenim signalno-sigurnosnim, telekomunikacijskim i
upravljackim uredajima, a dionice koje okruzuju ¢vor Zagreb Dugo Selo - Krizevci, kao i
dionica Krizevci - Koprivnica — DG i Hrvatski Leskovac - Karlovac za 4 do 10 godina
(slika 10.5.).

b) Koridor RH1

Pored koridora RH2 intenzivno se modernizira i koridor RH1.

IzvrSeno je obnavljanje i modernizacija na koridoru RH1 dionice pruge Vinkovci -
Tovarnik - DG (33,5 km), a Sto je sufinancirano iz pretpristupnog fonda ISPA i zavrSeno
je 2011. godine. Time je ova dvokolosije¢na dionica pruge osposobljena za brzine 160
km/h i kategoriju D4 (22,5 t/oi 8,0 t/m).

ZavrSena je 2014. godine obnova i rekonstrukcija na koridoru RH1 dionice Novska
- Okucani (20 km), koja je sufinancirana iz pretpristupnog fona IPA IIla. Dionica pruge je
dvokolosije¢na i takoder osposobljena za brzine 160 km/h i kategoriju D4 (22,5 t/o i 8,0
t/m).
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Iz Fonda za regionalni razvoj EU financira se izrada projekta Modernizacije i
rekonstrukcije postojeceg kolosijeka te i izgradnja drugog kolosijeka, odnosno nove
dvokolosijeCne pruge na pojedinim dijelovima, dionica Dugo Selo - Novska (84 km) [15].
I ova dionica pruge pretvorit ¢e se u dvokolosijeCnu, elektrificiranu prugu, opremljenu
suvremenim signalno-sigurnosnim, telekomunikacijskim i upravljackim uredajima,
osposobljenu za brzine 160 km/h i kategoriju opterecenja D4 (22,5 t/o i 8 t/m).

U tijeku je istrazivanje uvjeta modernizacije i obnove dionice dvokolosije¢ne pruge
Okucani - Vinkovci.

Na taj nacin bi se u skorijoj buduénosti kompletirala dvokolosije¢na pruga Dugo
Selo - Tovarnik - DG osposobljena za brzine 160 km/h i kategoriju opterecenja D4 (22,5
t/oi 8,0 t/m) (slika 10.5.).

Dionica RH1 koridora DG - Savski Marof - Zagreb rjeSavat ¢e se kroz izradu ove
Studije i druge projektne dokumentacije.

c) Ostale pruge

Pored koridora RH2 i RH1 na HZ Infrastrukturi vrdi se priprema studijske i
projektne dokumentacije za obnovu i modernizaciju niza drugih dionica pruga
medunarodnog znacaja, a zatim regionalnog i lokalnog.

Tako je izradena studijska i projektha dokumentacija za modernizaciju,
nadogradnju i elektrifikaciju pruge Vinkovci - Vukovar (18,7 km), odnosno njeno
osposobljavanje za brzine 120 km/h i kategoriju opterecenja E5 (25 t/o i 8,8 t/m) i za
duljine vlakova od 600 m.

Isto tako je uradena projektna i studijska dokumentacija za rekonstrukciju i
elektrifikaciju dionice pruge Zapresi¢ — Zabok (23,9 km) [20], koja se time osposobljava
za brzine 120 km/h, kategoriju opterecenja D4 (22,5 t/o i 8,0 t/m) i koja ce biti
elektrificirana sustavom 25 kV, 50 Hz.

Uradena je projektna i studijska dokumentacije za izgradnju pruge Podsused
Tvornica - Samobor - Bregana i c¢eka se njena korekcija s obzirom na misljenje
JASPERS-a.

Takoder se radi projektna i studijska dokumentacija za niz drugih dionica pruga.

d) Priklju¢ne pruge ¢vora Zagreb

Iz dosadadnje analize modernizacije i razvoja infrastrukture HZ moze se zakljuditi
da se priklju¢ne pruge ¢vora Zagreb (koje su danas sve jednokolosijecne) u skorijoj
buduénosti, 5 do 10 godina, nadograduju u dvokolosijeCne, elektrificirane, opremljene
suvremenim signalno-sigurnosnim, telekomunikacijskim i upravljackim uredajima,
osposobljene za brzine 160 km/h i kategoriju optereéenja D4 (22,5 t/o i 8 t/m):

e Dugo Selo - Krizevci — Koprivnica - DG,
e Dugo Selo - Novska - Tovarnik - DG,
e Hrvatski Leskovac - Karlovac.

Dionica ZapresSi¢ - Zabok ostaje kao jednokolosijeCna, ali se rekonstruira,
modernizira, elektrificira i osposobljava za brzine 120 km/h i kategoriju optereé¢enja D4
(22,5t/0i 8,0 t/m).

Na dionici Velika Gorica - Sisak nastavlja se zapocleta obnova (remont) pruge
¢ime se pruga osposobljava za brzine 140 km/h i kategoriju opterec¢enja D4 (22,5 t/o i
8,0 t/m) (slika 10.5.).
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Slika 10.5. Aktivnosti na izgradnji, obnovi i m_odernizaciji koridora RH1 i RH2 te priklju¢nih pruga ¢vora Zagreb
Izvor: Autori na temelju dokumentacije HZI
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3. Prognoza putnickog prometa

3.1. Metodologija prognoziranja

Poznato je, da se za prognoziranje koriste slijede¢e metode i modeli: heuristicke
metode, gravitacijski modeli, ekstrapolacija trenda, metode stopa i faktora rasta, metode
korelacijske analize, Markovljevi lanci, tehnike mekog racuna, kao sto su fuzzy logika,
neuronske mreze i genetski algoritmi i druge.

Pri prognoziranju, kada se mora voditi ratuna o konkurentnim vidovima jer u
promatranom koridoru vec¢ postoje ili mogu nastati, a Sto je slucaj pri dugoro¢nom
prognoziranju prometa, prognoziranje se vrSi u Cetiri faze (stupnja) i to: nastajanje
(generiranje) putovanja, raspodjela putovanja po zonama (regijama) ili, kako se Cesto
naziva, prostorna raspodjela putovanja, raspodjela putovanja po vidovima prijevoza i
raspodjela putovanja po prugama na mrezi, odnosno utvrdivanje prijevoznih putova.
Cesto se ovaj model naziva &etverostupnjeviti model.

Pri modeliranju kroz Cetiri faze (stupnja) vrijednost izlazne varijable iz jedne faze
predstavlja vrijednost ulazne varijable u narednu fazu.

Prema Projektnom zadatku za izradu ove Studije bilo je predvideno da ova Studija
u potpunosti preuzme izradenu prognozu putniCkog prometa iz Master plana Grada
Zagreba, Zagrebacke i Krapinsko-zagorske zupanije, gdje je predvidena primjena
Cetverostupnjevitog (faznog) modela prognoziranja. Posto izrada Master plana Grada
Zagreba, Zagrebacke i Krapinsko-zagorske Zupanije izrazito kasni i tek ¢e poceti po
zavrsetku izrade ove Studije, mi smo bili prinudeni na izradu svoje prognoze prometa.

Na temelju detaljne analize, odabrali smo za prognozu putni¢ckog prometa za
Zeljeznicki ¢vor Zagreb ekspertnu metodu zasnovanu, prije svega, na:

- rezultatima istrazivanja ,Ponude i potraznje" za pojedine vrste prijevoza
(gradski, prigradski, regionalni, unutarnji daljinski i medunarodni) na
pojedinim relacijama prometa;

- SWOT analizi;

- relevantnim faktorima o kojima ovise prognoze (stanovnistvo, bruto
domacdi proizvod, posjedovanje vozila, gospodarski razvoj);

- prometnoj politici EU (Bijele knjige), kao i prometnoj politici RH i

- vec prihvaéenoj modernizaciji i razvoju priklju¢nih pruga ¢voru Zagreb;

Zracna luka ,Franjo Tudman" Zagreb prakti¢no se nalazi na sjevernoj strani
neposredno uz grad Velika Gorica, a samo 10 km zracne linije je udaljena od centra
grada Zagreba i danas nije povezana s Gradom Zagrebom tracnickom vezom. U 2015.
godini u zrac¢noj luci promet je bio 2,59 milijuna putnika. Posljednjih 9 godina promet
putnika u zrac¢noj luci rastao je po prosjecnoj godiSnjoj stopi 5,6%. Trenutno se izvode
radovi u zracnoj luci na izgradnji novog terminala u kojem se u I. fazi predvida kapacitet
od oko 5,0 milijuna putnika, a u II. fazi 8 do 11 milijuna putnika. Od ovog broja putnika
ocekivati je 20% do 25% da ¢e se prevoziti javnim prijevozom, a to znaci u I. fazi 1,0 do
1,25 milijuna putnika, a u II. fazi od 2,0 do 3,0 milijuna putnika. Drugim rije¢ima,
dnevno bi se u I. fazi prevozilo 3.000 do 3.500 putnika, a u II. fazi od 5.500 do 8.200
putnika. Pri prosje¢noj popunjenosti vlaka od 200 putnika, to bi znacilo 17 vlakova,
odnosno po smjeru do 9 vlakova na dan u I. fazi, a u Il. fazi od 28 vlakova, odnosno 14
vlakova po smjeru, pa do 41 vlak, odnosno po smjeru 20 vlakova. Pri dnevhom vremenu
prometovanja od 19 sati, proizlazi da bi interval izmedu vlakova bio 2,1 sata u I. fazi, a u
II. fazi od 1,4 do 1,0 sat. S takvim intervalom prometovanja vlakova ne bi bili zadovoljni
putnici koji koriste zracnu luku.
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Medutim, ako bi Zeljeznicka linija za Zra¢nu luku ,Franjo Tudman" Zagreb
obuhvatila i znacajan dio putnika na relaciji Velika Gorica - Zagreb, koji danas putuju
autobusima i individualnim vozilima, onda bi ona imala svoju opravdanost. Pri tomu treba
imati u vidu da bi ova ZeljezniCka veza trebala ponuditi kvalitetu prijevozne usluge vecu
od kvalitete prometa danasnjeg autobusnog prometa, pa i putni¢kih automobila. To
znaci, da bi vrijeme putovanja na cijeloj liniji Glavni kolodvor Zagreb - Velika Gorica
Sjever - Zracna luka trebalo iznositi 16 do maksimum 18 minuta.

Samo u tim uvjetima povezivanje Zracne luke Zagreb Zzeljeznicom, zajedno s
boljim povezivanjem Velike Gorice, ima svoj smisao, svoju opravdanost i to bi mogla biti
dvokolosijecna pruga, odnosno nova linija ,,S-Bahn-a".

Prognoza putnika na novoj zeljeznickoj vezi za Samobor preuzeta je iz
~PODSUSED TVORNICA - SAMOBOR - BREGANA RAILWAY, First phase of construction
from Podsused Tvornica Station to Perivoj Station“, Mreza znanja, Eorking Document -
Version 1.0, Zagreb, March 2013. [29].
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3.2. Prognoza prometa po sluzbenim mjestima

Tablica 10.8.

Otpremljeni putnici [103]

Sluzbeno mjesto
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Stajaliste Harmica 73 98 125 152 176 204
Stajaliste Sutla 109 146 186 227 250 276
Stajaliste Laduc 80 107 136 166 192 223
Kolodvor Savski Marof 549 701 853 988 1.118 1.265
Stajaliste Brdovec 282 377 481 586 647 714
Stajaliste Zapresi¢ Savska 69 93 118 144 167 193
Kolodvor Zapresic¢ 457 612 781 950 1.102 1.277
Podsused Stajaliste 169 226 288 351 387 428
Stajaliste Gajnice 218 292 372 453 525 609
Stajaliste Vrapce 277 370 472 575 666 772
Stajaliste Kustosija 19 24 29 34 38 43
Kolodvor Zagreb Zapadni 239 320 409 497 576 668
Zagreb Glavni kolodvor 3.320 4.442 5.670 6.898 7.997 9.271
Stajaliste Maksimir 62 84 107 130 151 174
Stajaliste Trnava 125 167 213 260 301 349
Stajaliste Culinec 136 181 232 282 327 379
Kolodvor Sesvete 751 1.005 1.283 1.561 1.809 2.098
Stajaliste Sesvetski Kraljevec 93 125 159 193 214 236
Kolodvor Dugo Selo 1.296 1.735 2.214 2.694 3.123 3.620
Stajaliste Remetinec 66 89 114 138 160 186
Kolodvor Zagreb Klara 27 34 41 48 54 61
Stajaliste Buzin 53 71 91 111 128 149
Stajaliste Odra 47 62 79 97 112 130
Kolodvor Velika Gorica 60 76 93 108 122 138
Stajaliste Zracna luka 550 736 939 1.143 1.325 1.536
Kolodvor Velika Gorica Sjever 1.900 2.543 3.245 3.948 4.577 5.306
Ukupno svi kolodvori i
stajaliéta 11.026 14.715 18.731 22.731 26.244 30.304
Nova stajalista 600 803 1.025 1.247 1.445 1.676
:;’:J::‘Ist‘;”l°n2‘cakgt';‘i‘l’l‘:;; 11626 | 15518 | 19.756 | 23.978 | 27.689 | 31.979
Izvor: Autori
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3.3. Prognoza prometa po vrstama prometa i relacijama

a) Gradski promet

Tablica 10.9. Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Savski Marof — Zapresi¢

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [10%] 4.185 5.601 7.148 8.697 10.082 11.688
\F:l‘; i‘:r’[ﬁr';‘]’s;ﬁ;?:(aa/mvfaei;a ! 119 127 135 143 151 159
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 143 152 162 172 181 191
Vlakovi [103] 29,35 36,79 44,15 50,70 55,65 61,26
Dnevni broj vlakova 97 121 145 167 183 201
Vlak km [103] 191,89 240,54 288,72 331,54 363,90 400,55

Izvor: Autori

Tablica 10.10. Prognoza gradskog putni¢ckog prometa na relaciji Zapresi¢ — Zagreb Gk

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [10%] 8.108 10.851 13.849 16.849 19.533 22.644
Popunjenost broja mjesta u

viaku [broj putnika/viak] 179 192 204 216 228 240
Koeficijent izmjene putnika 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
Prevezeno putnika po vlaku 251 268 285 302 319 336
Vlakovi [103] 32,29 40,47 48,58 55,78 61,23 67,39
Dnevni broj vlakova 106 133 160 183 201 221
Vlak km [103] 488,96 612,92 735,70 844,80 927,26 | 1.020,66

Izvor: Autori

Tablica 10.11. Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Dugo Selo

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [10%] 6.685 8.945 11.417 13.890 16.103 18.668
Slc’a i‘dr‘[frr;‘;sgut;:l’g /Tfae;;a ! 179 192 204 216 228 240
Koeficijent izmjene putnika 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Prevezeno putnika po vlaku 233 249 265 280 296 312
Vlakovi [103] 28,66 35,93 43,13 49,52 54,36 59,83
Dnevni broj vlakova 92 115 138 159 174 192
Vlak km [103] 594,24 744,90 894,11 1.026,71 1.126,93 1.240,44
Izvor: Autori
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Tablica 10.12. Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk - Velika
Gorica Sjever - Zracna luka

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [103] 5.500 7.020 8.540 9.901 10.931 12.069
\F:|: i‘:r‘[ﬁr';‘]’s;ﬁ::(aa/mvfaega ! 160 172 184 19 208 220
Koeficijent izmjene putnika 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Prevezeno putnika po vlaku 200 215 230 245 260 275
Vlakovi [103] 27,50 32,65 37,13 40,41 42,04 43,89
Dnevni broj vlakova 86 103 117 127 132 138
Vlak km [103] 426,25 506,06 575,55 626,37 651,66 680,24

Izvor: Autori

Tablica 10.13. Prognoza gradskog putni¢ckog prometa na relaciji Zagreb Gk - Samobor

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [103]*) 3.759 4.012 4.283 4.572 4.880 5.188
Popunjenost broja mjesta u 200 211 291 932 942 553
vlaku [broj putnika/vlak]*’

Koeficijent izmjene putnika

Prevezeno putnika po vlaku

Vlakovi [10%]* 18,80 19,06 19,38 19,75 20,17 20,55
Dnevni broj vlakova 57 58 59 60 62 63
Vlak km [10%] 433,41 439,51 446,90 455,42 465,01 473,80

*) Izvor: Mreza Znanja: Podsused Tvornica - Samobor - Bregana Railway, Working Document - Version 1.0,
Zagreb, March 2013., str. 111§ 112

b) Prigradski i regionalni promet

Tablica 10.14. Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb
Gk - Zabok/Varazdin/Cakovec

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [103] 2.227 2.520 2.782 2.997 3.150 3.311
Popunjenost broja mjesta u

viaku [broj putnika/viak] 155 158 161 164 167 170
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 186 189 193 197 200 204
Vlakovi [10?] 11,99 13,30 14,41 15,23 15,72 16,23
Dnevni broj vlakova 36 40 43 45 47 48
Vlak km [10%] 1.138,59 1.263,48 1.368,71 1.447,24 1.493,46 | 1.541,66

Izvor: Autori
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Tablica 10.15. Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb
Gk - Krizevci/Koprivnica i Zagreb - Bjelovar/Virovitica

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [103] 2.270 2.897 3.524 4.085 4.736 5.490
\F:|: i‘:r‘[ﬁr';‘]’s;ﬁ::(aa/mvfaega ! 147 150 154 158 161 165
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 176 181 185 189 194 198
Vlakovi [103] 12,88 16,04 19,06 21,58 24,46 27,73
Dnevni broj vlakova 38 48 57 64 72 82
Vlak km [103] 1.030,53 1.283,46 1.524,68 1.726,77 1.956,69 2.218,34

Izvor: Autori

Tablica 10.16. Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb
Gk - Kutina/Novska/Slavonski Brod

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [10°] 1.670 2.235 2.852 3.306 3.650 4.030
Popunjenost broja mjesta u

viaku [broj putnika/viak] 140 144 148 152 156 160
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 168 173 178 183 187 192
Vlakovi [10%] 9,92 12,91 16,04 18,11 19,49 20,99
Dnevni broj vlakova 30 38 48 54 58 62
Vlak km [10%] 1.289,33 1.678,29 2.085,02 2.354,52 2.533,96 | 2.728,81

Izvor: Autori

Tablica 10.17. Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb
Gk - Sisak/Sunja/Volinja/Novska

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [103] 1.358 1.500 1.616 1.741 1.875 2.020
Popunjenost broja mjesta u

viaku [broj putnika/viak] 102 107 111 116 120 125
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po viaku 123 128 134 139 145 150
Vlakovi [103] 11,07 11,70 12,09 12,51 12,97 13,47
Dnevni broj vlakova 33 35 36 37 39 40
Vlak km [10%] 830,18 877,58 906,81 938,59 972,97 | 1.010,05

Izvor: Autori
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Tablica 10.18. Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb
Gk - Karlovac/Ogulin/Moravice

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [10%] 1.155 1.546 1.881 2.181 2.408 2.658
\F:|: i‘:r‘[ﬁr';‘]’s;ﬁ::(aa/mvfaega ! 109 113 117 122 126 130
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 131 136 141 146 151 156
Vlakovi [103] 8,85 11,40 13,37 14,95 15,95 17,04
Dnevni broj vlakova 28 36 42 47 50 53
Vlak km [103] 884,97 1.139,85 1.336,63 1.495,42 1.595,37 | 1.703,93

Izvor: Autori

c) Unutarnji daljinski promet

Tablica 10.19. Prognoza unutarnjeg daljinskog putni¢ckog prometa na relaciji Zagreb Gk -
Osijek (preko Koprivnice)

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [10%] 742 903 1.046 1.155 1.275 1.408
Popunjenost broja mjesta u

viaku [broj putnika/viak] 178 181 184 187 189 192
Koeficijent izmjene putnika 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Prevezeno putnika po vlaku 223 226 230 233 237 240
Vlakovi [103] 3,33 3,99 4,55 4,95 5,39 5,87
Dnevni broj vlakova 11 13 15 16 17 19
Vlak km [103] 915,02 1.096,49 1.252,27 1.362,40 1.482,52 | 1.613,58

Izvor: Autori

Tablica 10.20. Prognoza unutarnjeg daljinskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk -

Vinkovci
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [103] 1.742 2.119 2.456 2.712 2.994 3.306
Popunjenost broja mjesta u

viaku [broj putnika/viak] 183 186 190 193 197 200
Koeficijent izmjene putnika 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Prevezeno putnika po viaku 228 233 237 241 246 250
Vlakovi [10?] 7,63 9,11 10,37 11,24 12,19 13,22
Dnevni broj vlakova 24 28 32 35 37 41
Vlak km [10%] 1.930,71 2.305,01 2.623,01 2.843,73 3.084,03 | 3.345,69

Izvor: Autori
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Tablica 10.21. Prognoza unutarnjeg daljinskog putni¢kog prometa na relaciji Zagreb Gk -

Split
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [103] 156 190 231 267 295 326
poeeioaniesas | @l | w| on n| w
Koeficijent izmjene putnika 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Prevezeno putnika po vlaku 79 83 88 92 96 100
Vlakovi [103] 1,97 2,27 2,64 2,92 3,08 3,26
Dnevni broj vlakova 5,39 6,23 7,22 7,99 8,44 8,93
Vlak km [103] 844,34 975,91 1.130,80 1.251,32 1.321,49 1.398,24

Izvor: Autori

Tablica 10.22. Prognoza unutarnjeg daljinskog putni¢ckog prometa na relaciji Zagreb Gk -

Rijeka
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [10°] 141 180 219 254 280 309
ks Toror /oo 4 53 7 62 | 70
Koeficijent izmjene putnika 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35
Prevezeno putnika po vlaku 66 72 77 83 89 95
Vlakovi [10%] 2,14 2,51 2,83 3,05 3,16 3,27
Dnevni broj vlakova 6,95 8,16 9,19 9,92 10,24 10,62
Vlak km [10%] 489,98 575,32 648,11 699,52 722,50 749,36

Izvor: Autori

d) Medunarodni promet

Tablica 10.23. Prognoza medunarodnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk -
Slovenija/Austrija/Italija/Svicarska/Njemacka

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [103] 500 638 776 944 1.095 1.269
\F:g it‘j?&?iﬁ;’ggf:ﬁa u 94 99 105 110 115 120
Koeficijent izmjene putnika 1 1 1 1 1 1
Prevezeno putnika po viaku 94 99 105 110 115 120
Vlakovi [10?] 5,30 6,42 7,42 8,61 9,53 10,58
Dnevni broj vlakova 15 18 21 24 27 29
Vlak km [10%] 153,82 186,14 215,31 249,66 276,44 306,72

Izvor: Autori
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Tablica 10.24. Prognoza medunarodnog putnickog prometa na

relaciji Zagreb Gk -

Madarska
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnici [103] 246 314 382 465 539 624
\F:|: i‘:r‘[ﬁr';‘]’s;ﬁ::(aa/mvfaega ! 102 105 108 111 114 117
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 122 126 129 133 137 140
Vlakovi [103] 2,01 2,49 2,95 3,49 3,94 4,45
Dnevni broj vlakova 5,51 6,83 8,08 9,56 10,79 12,19
Vlak km [103] 207,28 256,90 303,78 359,50 405,68 458,11

Izvor: Autori

Tablica 10.25. Prognoza medunarodnog putnickog prometa na
Vinkovci/Srbija

relaciji Zagreb Gk

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [10°] 392 501 670 815 945 1.095
Popunjenost broja mjesta u

vlaku [broj putnika/vlak] 119 124 128 133 137 142
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po vlaku 143 149 154 159 165 170
Vlakovi [10%] 2,74 3,37 4,35 5,11 5,73 6,43
Dnevni broj vlakova 8 10 12 14 16 18
Vlak km [10%] 750,81 923,06 1.191,53 1.400,10 1.569,42 | 1.761,15

Izvor: Autori

Tablica 10.26. Prognoza medunarodnog putni¢ckog prometa na relaciji Zagreb Gk - Bosna
i Hercegovina

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Putnici [10%] 69 88 107 124 144 167
vk orcy putrkafuat] 6 70 7S 7 | e
Koeficijent izmjene putnika 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Prevezeno putnika po viaku 79 85 90 95 100 106
Vlakovi [103] 0,87 1,04 1,20 1,31 1,44 1,58
Dnevni broj vlakova 3 3 4 4 4 5
Vlak km [103] 85,50 102,32 117,17 128,30 140,92 155,21
Izvor: Autori
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3.4. Prognoza dnevnog broja putnickih vilakova radnim danom po
dionicama pruga

Tablica 10.27.
Prognoza broja vlakova radnim danom
Vrsta prometa
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Dionica Savski Marof - Zapresic¢
Gradski promet 97 121 145 167 183 201
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno 112 139 166 191 210 230
Dionica Zapresic¢ - Zabok
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Ukupno 36 40 43 45 47 48
Dionica Zapresic¢ - Podsused Tvornica
Gradski promet 106 133 160 183 201 221
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno 157 191 224 252 275 298
Dionica Samobor - Podsused Tvornica
Gradski promet 57 58 59 60 62 63
Ukupno 57 58 59 60 62 63
Dionica Podsused Tvornica - Zagreb Gk
Gradski promet 163 191 219 243 263 284
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno 214 249 283 312 337 361
Dionica Zagreb Gk - Dugo Selo
Gradski promet 92 115 138 159 174 192
Prigradski i regionalni promet 68 86 105 118 130 144
Unutarnji daljinski promet 35 41 47 51 54 60
Medunarodni promet 13,51 16,83 20,08 23,56 26,79 30,19
Ukupno 209 259 310 352 385 426
Dionica Dugo Selo - KriZevci
Prigradski i regionalni promet 38 48 57 64 72 82
Unutarnji daljinski promet 11 13 15 16 17 19
Medunarodni promet 5,51 6,83 8,08 9,56 10,79 12,19
Ukupno 55 68 80 90 100 113
Dionica Dugo Selo - Novoselec (Kutina)
Prigradski i regionalni promet 30 38 48 54 58 62
Unutarnji daljinski promet 24 28 32 35 37 41
Medunarodni promet 8 10 12 14 16 18
Ukupno 62 76 92 103 111 121
Dionica Zagreb Gk - Karlovac
Prigradski i regionalni promet 28 36 42 47 50 53
Unutarnji daljinski promet 12,34 14,39 16,41 17,91 18,68 19,55
Ukupno 40 50 58 65 69 73
Dionica Zagreb Gk - Zra¢na luka/Velika Gorica sjever
Gradski promet 86 103 117 127 132 138
Ukupno 86 103 117 127 132 138
Dionica Zagreb Gk - Velika Gorica - Sisak Caprag
Prigradski i regionalni promet 33 35 36 37 39 40
Medunarodni promet 3 3 4 4 4 5
Ukupno 36 38 40 41 43 45

Izvor: Autori
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3.5. Prognoza dnevnog broja garnitura u putnickom prometu

Tablica 10.28.
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Gradski promet 13 15 17 19 19 21
Prigradski i regionalni promet 33 39 43 46 48 50
Unutarnji daljinski promet 24 27 30 32 34 35
Medunarodni promet 6 7 9 10 11 12

Izvor: Autori

4. Prognoza teretnog prometa
4.1. Metodologija prognoziranja

I u terethom prometu koriste se skoro identi¢ne metode i modeli za prognoziranje,
kao i u putnickom prometu.

Na temelju detaljne analize realiziranog teretnog prometa u Zeljeznickom c¢voru
Zagreb, priklju¢nim prugama, a u znatnoj mjeri i u cjelini na mrezi HZ, odluéili smo se za
primjenu ekspertne metode za prognozu teretnog prometa koja se odnosi na zZeljeznicki
¢vor Zagreb, a koja se takoder zasniva na:

- rezultatima istrazivanja ,Ponude i potraznje" za teretni promet koji ima ishodiste i
odrediSte u ¢voru Zagreb, odnosno na teritoriju Grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije, ali i za teretni tranzitni promet;

-  SWOT analizi;

- relevantnim faktorima o kojima ovise prognoze (bruto domacdi proizvod,
gospodarski razvoj i drugo);

- prometnoj politici EU (Bijele knjige), kao i prometnoj politici RH i

- vec prihvacenoj modernizaciji i razvoju prikljucnih pruga ¢vora Zagreb, kao i u
cjelini prometnih koridora (RH1 i RH2), odnosno TEN-T mreze.

U analizi Organizacije rada kolodvora (poglavlje IV.) konstatirano je da Zagreb
Ranzirni kolodvor raspolaze sa znacajnim kapacitetima koji se slabo koriste. S druge
strane Kontejnerski terminal VrapCe nema lokacijsku dozvolu, nego se ta lokacija smatra
privremenom i nije moguée dobiti nikakve suglasnosti od strane Grada Zagreba za
modernizaciju i proSirenje Kontejnerskog terminala na ovoj lokaciji.

Zagreb Ranzirni kolodvor u buducnosti treba zadrzati svoju osnovnu funkciju
ranzirnog kolodvora ne samo za lokalni manevarski rad u ¢voru, nego i za regionalnu i
daljinsku ulogu u unutarnjem, ali i u medunarodnom prometu. U sustini Zagreb Ranzirni
kolodvor treba i dalje ostati osnovni ranzirni kolodvor na HZ mrezi na kojem treba
koncentrirati ranzirni rad.

Medutim, i pored ovakve uloge u buducnosti Zagreb Ranzirnog kolodvora, na
temelju danasnjih analiza moZe se zakljuciti da ¢e i u buducnosti postojati viSak
kapaciteta u Ranzirnom kolodvoru, posebno u smjernoj skupini, Ciji se jedan dio moze
efikasno iskoristiti za izgradnju kontejnerskog terminala. To ima niz svojih prednosti jer
bi se na taj nacin koncentrirao manevarski rad ne samo u ¢voru, nego vezan i za
Kontejnerski terminal i izbjeglo niz loko voznji kroz ¢vor (kruzni viakovi).
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Zbog toga smo prognozu rada Kontejnerskog terminala odvojili od Zapadnog
kolodvora Zagreb i promatrali ,,neovisno®.

Kod prognoza teretnog prometa po dionicama pruga u osnovi su koristene do sada
uradene prognoze u studijama uz izvjesne modifikacije i to:

e dionica Delta - Karlovac: ~Upgrade, construction of second track
and construction of new double track line
on sub-sections of railway line section
Hrvatski Leskovac — Karlovac, Feasibility
Study, Identification of the solution based
on option analisys and decision tree",
ITALFERR S.p.A. in association with IRD
and TECHNITAL, July 2015. [71]

e dionica Dugo Selo - Krizevci: ,FEASIBILITY STUDY for DUGO SELO -
KRIZEVCI RAILWAY SECTION, CORRIDOR
Vb CROATIA", Final Report December 215t
2010, consortium SAFEGE [14]

e dionica Dugo Selo - Novska:  FEASIBILITY STUDY FOR THE PHASE 1
Preparation of Design and other Project
documents for the Upgrade and Renewal
on Railway Line Dugo Selo - Novska, DB
Mobility Networks Logistic, GRANOVA,
ZPD, August, 2013. [15]
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4.2. Prognoza rada po kolodvorima ¢vora Zagreb
Tablica 10.29.
. . Rad po kolodvorima [103 tona]
Sluzbeno mjesto
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Kolodvor industrijski kolosijeci 22,99 29,34 34,01 37,55 41,46 45,77
Savski manipulativni kolosijeci 5,07 6,16 6,81 7,15 7,52 7,90
Marof ukupno 28,05 35,50 40,82 44,70 48,98 53,68
industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
g;’;‘:g‘s’:: manipulativni kolosijeci 16,42 20,96 24,29 26,82 29,61 32,69
ukupno 16,42 20,96 24,29 26,82 29,61 32,69
Kolodvor industrijski kolosijeci 278,58 372,80 475,80 578,88 671,08 777,97
Podsused manipulativni kolosijeci 28,43 34,58 40,09 44,27 46,52 48,90
Tvornica ukupno 307,00 407,38 515,89 623,15 717,60 826,86
industrijski kolosijeci 9,94 10,70 11,53 12,12 12,74 13,39
g:;:gozrk manipulativni kolosijeci * 7,26 8,83 9,75 10,25 10,77 11,32
ukupno 17,19 19,53 21,28 22,37 23,51 24,71
industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
;:;‘::g‘gk manipulativni kolosijeci 2,19 2,67 3,09 3,42 3,77 4,16
ukupno 2,19 2,67 3,09 3,42 3,77 4,16
Kolodvor industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zagreb manipulativni kolosijeci 38,32 46,62 54,04 59,67 65,88 72,73
Borongaj ukupno 38,32 46,62 54,04 59,67 65,88 72,73
industrijski kolosijeci 58,20 70,81 82,09 95,17 105,07 116,01
gz:lgl’:r manipulativni kolosijeci 11,01 13,39 15,53 16,73 18,02 19,41
ukupno 69,21 84,21 97,62 111,89 123,09 135,42
industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Eﬂ';’:‘;zlro manipulativni kolosijeci 28,14 34,24 39,70 43,83 48,39 53,43
ukupno 28,14 34,24 39,70 43,83 48,39 53,43
Kolodvor industrijski kolosijeci 15,61 19,92 24,24 28,10 31,79 35,97
Zagreb manipulativni kolosijeci 227,17 289,93 352,74 408,92 462,66 523,46
Resnik ukupno 242,77 309,85 376,98 437,02 494,45 559,42
Kolodvor industrijski kolosijeci 224,36 300,25 383,20 466,22 540,48 626,56
Zagreb manipulativni kolosijeci 3,10 3,59 3,97 4,17 4,38 4,61
Zitnjak ukupno 227,46 303,84 387,17 470,39 544,86 631,17
o industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Eslr:é:l';'r manipulativni kolosijeci 15,51 18,88 21,88 24,16 26,67 29,45
ukupno 15,51 18,88 21,88 24,16 26,67 29,45
Kolodvor industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zagreb manipulativni kolosijeci 5,34 6,50 7,54 8,32 9,19 10,15
Klara ukupno 5,34 6,50 7,54 8,32 9,19 10,15
Kolodvor industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Velika manipulativni kolosijeci 5,21 6,97 8,90 10,83 12,55 14,55
Gorica ukupno 5,21 6,97 8,90 10,83 12,55 14,55
Kolodvor industrijski kolosijeci 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Hrvatski manipulativni kolosijeci 127,59 162,84 198,12 229,67 259,86 294,00
Leskovac ukupno 127,59 162,84 198,12 229,67 259,86 294,00
Ukupno industrijski kolosijeci 609,67 803,82 1.010,86 1.218,03 1.402,61 1.615,66
kolodvori manipulativni kolosijeci 520,76 656,17 786,45 898,21 1.005,80 1.126,77
;\;Z:b ukupno 1.130,43 1.459,99 1.797,32 2.116,24 2.408,41 2.742,43
Kontejnerski terminal 132,33 213,13 313,15 439,21 587,76 786,56
Sveukupno kolodvori vora Zagreb sa 1.262,77 1.673,12 2.110,47 2.555,45 2.996,18 3.528,99
kontejnerskim terminalom
*) bez kontejnerskog terminala Vrapce
Izvor: Autori
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4.3. Prognoza kruznih i sabirnih vilakova u ¢voru

Tablica 10.30.
Dionice pruga Pokazatelji 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
neto tone [10%] 28,05 35,50 40,82 44,70 48,98 53,68
bruto tone [10%] 70,13 88,76 102,04 111,76 122,44 134,19
Savski Marof - Zapresi¢
mase vlakova [t] 200 224 248 272 296 320
dnevni broj vlakova 1,17 1,32 1,37 1,37 1,38 1,40
neto tone [10%] 351,48 463,84 581,00 694,67 796,19 913,23
bruto tone [10%] 878,69 1.159,60 1.452,50 1.736,68 1.990,48 2.283,08
Zapresic - Zagreb Zk
mase vlakova [t] 650 700 750 800 850 900
dnevni broj vlakova 4,51 5,52 6,46 7,24 7,81 8,46
neto tone [103] 368,67 483,38 602,28 717,04 819,70 937,94
bruto tone [103] 921,68 1.208,44 1.505,70 1.792,59 2.049,25 2.344,85
Zagreb Zk - Zagreb Rk
mase vlakova [t] 650 700 750 800 850 900
dnevni broj vlakova 4,73 5,75 6,69 7,47 8,04 8,68
neto tone [103] 28,14 34,24 39,70 43,83 48,39 53,43
bruto tone [103] 70,36 85,61 99,24 109,57 120,97 133,57
Sesvete - Dugo Selo
mase vlakova [t] 300 324 348 372 396 420
dnevni broj vlakova 0,78 0,88 0,95 0,98 1,02 1,06
neto tone [10%] 97,36 118,45 137,32 155,72 171,48 188,85
bruto tone [10%] 243,39 296,13 343,29 389,31 428,71 472,12
Zagreb Resnik - Sesvete
mase vlakova [t] 300 315 330 345 360 375
dnevni broj vlakova 2,70 3,13 3,47 3,76 3,97 4,20
neto tone [10%] 380,64 477,58 571,43 655,83 735,58 825,17
Zagreb Zitnjak - Zagreb bruto tone [10%] 951,60 1.193,96 1.428,57 1.639,56 1.838,95 2.062,92
Resnik mase vlakova [t] 650 690 730 770 810 850
dnevni broj vlakova 4,88 5,77 6,52 7,10 7,57 8,09
neto tone [10%] 608,10 781,42 958,60 1.126,22 1.280,44 1.456,33
. bruto tone [10%] 1.520,26 1.953,56 2.396,49 2.815,54 3.201,10 3.640,84
Zagreb Rk - Zagreb Zitnjak
mase vlakova [t] 650 690 730 770 810 850
dnevni broj vlakova 7,80 9,44 10,94 12,19 13,17 14,28
neto tone [103] 5,21 6,97 8,90 10,83 12,55 14,55
bruto tone [10%] 13,03 17,44 22,25 27,07 31,39 36,38
Velika Gorica - Zagreb Rk
mase vlakova [t] 100 110 120 130 140 150
dnevni broj vlakova 0,43 0,53 0,62 0,69 0,75 0,81
neto tone [103] 132,93 169,34 205,66 238,00 269,04 304,15
Hrvatski Leskovac - bruto tone [10%] 332,33 423,36 514,14 594,99 672,61 760,37
Zagreb Rk mase vlakova [t] 300 320 340 360 380 400
dnevni broj vlakova 3,69 4,41 5,04 5,51 5,90 6,34
Izvor: Autori
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4.4. Prognoza teretnog prometa po dionicama pruga

Tablica 10.31. Prognoza teretnog prometa na relaciji Karlovac - Delta

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [10%] 6.520 9.581 12.821 15.599 18.083 19.966
Bruto tone [10%] 12.893 18.987 25.468 31.056 36.085 39.931
Mase vlakova [t] 1.189 1.251 1.313 1.375 1.438 1.500
Vlakovi [103] 10,85 15,18 19,39 22,58 25,10 26,62
Dnevni broj vlakova 37 51 65 76 84 89
Izvor: Autori
Tablica 10.32. Prognoza teretnog prometa na relaciji Dugo Selo - KriZzevci
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [103] 5.756 7.702 9.830 11.960 13.865 15.308
Bruto tone [10%] 11.468 15.358 19.616 23.884 27.709 30.616
Mase vlakova [t] 1.280 1.324 1.368 1.412 1.456 1.500
Vlakovi [103] 8,96 11,60 14,34 16,91 19,03 20,41
Dnevni broj vlakova 30 39 48 57 64 69
Izvor: Autori
Tablica 10.33. Prognoza teretnog prometa na relaciji Dugo Selo - Kutina
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [103] 4.800 6.424 8.198 9.975 11.013 11.864
Bruto tone [10%] 9.855 13.120 16.658 20.161 22.142 23.728
Mase vlakova [t] 1.172 1.238 1.303 1.369 1.434 1.500
Vlakovi [103] 8,41 10,60 12,78 14,73 15,44 15,82
Dnevni broj vlakova 29 36 43 50 52 53
Izvor: Autori
Tablica 10.34. Prognoza teretnog prometa na relaciji Velika Gorica - Sisak
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [10%] 2.221 2.972 3.793 4.615 5.350 5.906
Bruto tone [10%] 4.475 5.980 7.620 9.257 10.716 11.813
Mase vlakova [t] 1.165 1.212 1.259 1.306 1.353 1.400
Vlakovi [10%] 3,84 4,93 6,05 7,09 7,92 8,44
Dnevni broj vlakova 13 17 21 24 27 29
Izvor: Autori
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Tablica 10.35. Prognoza teretnog prometa na relaciji Zapresi¢ - Zabok

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [107] 110 140 179 218 252 279
Bruto tone [103] 243 307 388 467 536 585
Mase vlakova [t] 455 474 493 512 531 550
Vlakovi [103] 0,53 0,65 0,79 0,91 1,01 1,06
Dnevni broj vlakova 2 3 3 4 4 4

Izvor: Autori

Tablica 10.36. Prognoza teretnog prometa na relaciji Savski Marof - Zapresic¢

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [103] 3.290 4.403 5.619 6.837 7.925 8.750
Bruto tone [103] 6.730 8.966 11.392 13.797 15.923 17.501
Mase vlakova [t] 1.102 1.162 1.221 1.281 1.340 1.400
Vlakovi [103] 6,11 7,72 9,33 10,77 11,88 12,50
Dnevni broj vlakova 21 26 32 36 40 42

Izvor: Autori

Tablica 10.37. Prognoza teretnog prometa na relaciji Zapresi¢ — Zagreb Zk

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [10%] 3.489 4.670 5.960 7.251 8.406 9.281
Bruto tone [10%] 7.190 9.566 12.136 14.678 16.914 18.562
Mase vlakova [t] 1.008 1.076 1.145 1.213 1.282 1.350
Vlakovi [103] 7,14 8,89 10,60 12,10 13,20 13,75
Dnevni broj vlakova 24 30 36 41 44 46

Izvor: Autori

Tablica 10.38. Prognoza teretnog prometa na relaciji Zagreb Zk - TreSnjevka i Zagreb Zk

- Zagreb Gk
Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [107] 4.200 5.407 6.860 8.288 9.530 10.384
Bruto tone [103] 8.973 11.405 14.282 17.029 19.320 20.768
Mase vlakova [t] 961 1.038 1.116 1.194 1.272 1.350
Vlakovi [10?] 9,34 10,98 12,79 14,26 15,19 15,38
Dnevni broj vlakova 32 37 43 48 51 51

Izvor: Autori
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Tablica 10.39 Prognoza teretnog prometa na relaciji Dugo Selo — Sesvete - Sava

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [107] 10.990 14.707 18.770 22.836 26.473 29.229
Bruto tone [103] 21.979 29.413 37.539 45.672 52.947 58.457
Mase vlakova [t] 1.218 1.275 1.331 1.387 1.444 1.500
Vlakovi [103] 18,04 23,08 28,21 32,92 36,68 38,97
Dnevni broj vlakova 61 77 95 110 123 130

Izvor: Autori

Tablica 10.40. Prognoza teretnog prometa na relaciji Mi¢evac - Velika Gorica

Godine
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Neto tone [103] 2.221 2.972 3.793 4.615 5.350 5.906
Bruto tone [103] 4.475 5.980 7.620 9.257 10.716 11.813
Mase vlakova [t] 1.165 1.212 1.259 1.306 1.353 1.400
Vlakovi [103] 3,84 4,93 6,05 7,09 7,92 8,44
Dnevni broj vlakova 13 17 21 24 27 29

Izvor: Autori

4.5. Prognoza tranzitnog teretnog prometa koji se ne preraduje u ¢voru
Na temelju prognoze broja teretnih viakova po dionicama pruga ¢vora Zagreb

procijenjen je i izracunat broj teretnih vlakova koji ¢e tranzitirati ¢vor Zagreb u tablici
10.41.

Tablica 10.41. Prognoza ukupnog i tranzitnog teretnog prometa u ¢voru Zagreb

Dionice pruga, odnosno broj Dnevni broj vlakova po godinama
vlakova 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Zagreb Zk - TreSnjevka - 32 37 43 48 51 52
(Zagreb Rk)

Karlovac - Delta - (Zagreb Rk) 37 51 65 76 84 89
Sisak - Miéevac - (Zagreb Rk) 13 17 21 24 27 29
Dugo Selo - Sava - (Zagreb Rk) 61 77 95 110 123 130
Ukupan broj vlakova 143 182 224 258 285 300
Broj vlakova u dolasku 72 91 112 129 143 150
Broj vlakova u tranzitu bez 16 53 71 30 37 90
prerade

Izvor: Autori
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4.6. Prognoza teretnog prometa koji se preraduje u ¢voru

Takoder na temelju prognoze broja teretnih viakova po dionicama pruga cvora
Zagreb procijenjen je i izraCunat broj teretnih vlakova kao i broj vagona koji ¢e se
preradivati u ¢voru Zagreb, odnosno u Zagreb Rk, i potreban broj manevarskih odreda

(manevarskih lokomotiva) u tablici 10.42.

Tablica 10.42. Prognoza teretnog prometa koji se preraduje u ¢voru

Dionice pruga, odnosno broj
vlakova

Dnevni broj vlakova po godinama

2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Zagreb Zk - TreSnjevka - (Zagreb 32 37 43 48 51 51
Rk)
Karlovac - Delta - (Zagreb Rk) 37 51 65 76 84 89
Sisak - Miéevac - (Zagreb Rk) 13 17 21 24 27 29
Dugo Selo - Sava - (Zagreb Rk) 61 77 95 110 123 130
Ukupan broj vlakova 143 182 224 258 285 299
Broj vlakova u dolasku 72 91 112 129 143 150
Broj vlakova na preradi 24 32 41 48 56 60
Broj vagona na preradi 720 992 1.326 1.584 1.904 2.083
Povratno i drugo bruto koje se 180 )58 358 444 552 625
ponovo ranZira
Ukupan broj vagona na ranZiranju 900 1.250 1.684 2.028 2.456 2.707
Ukupno potreban broj

3 3 3 4 4 4

manevarskih odreda (lokomotiva)
Izvor: Autor
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4.7. Prognoza dnevnog broja teretnih vilakova radnim danom po dionicama

pruga
Tablica 10.43.
Dnevni broj vlakova radnim danom
Dionica
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Karlovac - Delta 37 51 65 76 84 89
Dugo Selo - Krizevci 30 39 48 57 64 69
Dugo Selo - Kutina 29 36 43 50 52 53
Velika Gorica - Sisak 13 17 21 24 27 29
Zapresi¢ - Zabok 2 3 3 4 4 4
Savski Marof - Zapresic 21 26 32 36 40 42
ZapreSic¢ - Zagreb Zk 24 30 36 41 44 46
e T I
Dugo Selo - Sesvete - Sava 61 77 95 110 123 130
Miéevac - Velika Gorica 13 17 21 24 27 29

Izvor: Autori
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5. Prognoza ukupnog dnevnog broja viakova radnim danom po
dionicama cvora

Tablica 10.44.
Prognoza broja vlakova radnim danom
Vrsta prometa
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Dionica Savski Marof - Zapresic¢
Gradski promet 97 121 145 167 183 201
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno putnicki promet 112 139 166 191 210 230
Teretni promet 21 26 32 36 40 42
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 3 4 5 5 6 6
Ukupno 136 169 203 232 256 278
Dionica Zapresic¢ - Zabok
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Teretni promet 2 3 3 4 4 4
Ukupno 38 43 46 49 51 52
Dionica Zapresi¢ - Podsused Tvornica
Gradski promet 106 133 160 183 201 221
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno putnicki promet 157 191 224 252 275 298
Teretni promet 24 30 36 41 44 46
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 4 5 5 6 7 7
Ukupno 185 226 265 299 326 351
Dionica Samobor - Podsused Tvornica
Gradski promet 57 58 59 60 62 63
Ukupno 57 58 59 60 62 63
Dionica Podsused Tvornica - Zagreb Zk
Gradski promet 163 191 219 243 263 284
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno putnicki promet 214 249 283 312 337 361
Teretni promet 24 30 36 41 44 46
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 4 5 5 6 7 7
Ukupno 242 284 324 359 388 414
Dionica Zagreb Zk - Zagreb Gk
Gradski promet 163 191 219 243 263 284
Prigradski i regionalni promet 36 40 43 45 47 48
Medunarodni promet 15 18 21 24 27 29
Ukupno 214 249 283 312 337 361
Dionica Zagreb Zk - TreSnjevka
Teretni promet 32 37 43 48 51 51
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 5 6 6 7 8 8
Ukupno 37 43 49 55 59 59
Dionica Zagreb Gk - Sesvete
Gradski promet 92 115 138 159 174 192
Prigradski i regionalni promet 68 86 105 118 130 144
Unutarnji daljinski promet 35 41 47 51 54 60
Medunarodni promet 14 17 21 24 27 31
Ukupno 209 259 311 352 385 427
Dionica Sesvete - Sava
Teretni promet 61 77 95 110 123 130
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 9 12 14 17 18 20
Ukupno 70 89 109 127 141 150
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Dionica Sesvete - Dugo Selo
Gradski promet 92 115 138 159 174 192
Prigradski i regionalni promet 68 86 105 118 130 144
Unutarnji daljinski promet 35 41 47 51 54 60
Medunarodni promet 13,51 16,83 20,08 23,56 26,79 30,19
Ukupno putnicki promet 208,51 258,83 310,08 351,56 384,79 426,19
Teretni promet 61 77 95 110 123 130
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 9 12 14 17 18 20
Ukupno 279 347 419 478 526 576
Dionica Dugo Selo - KriZevci
Prigradski i regionalni promet 38 48 57 64 72 82
Unutarnji daljinski promet 11 13 15 16 17 19
Medunarodni promet 5,51 6,83 8,08 9,56 10,79 12,19
Ukupno putnicki promet 54,51 67,83 80,08 89,56 99,79 113,19
Teretni promet 30 39 48 57 64 69
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 5 6 7 9 10 10
Ukupno 89 113 135 155 173 193
Dionica Dugo Selo - Novoselec (Kutina)
Prigradski i regionalni promet 30 38 48 54 58 62
Unutarnji daljinski promet 24 28 32 35 37 41
Medunarodni promet 8 10 12 14 16 18
Ukupno putnicki promet 62 76 92 103 111 121
Teretni promet 29 36 43 50 52 53
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 4 5 6 8 8 8
Ukupno 95 117 141 161 171 182
Dionica Zagreb Gk - Delta
Prigradski i regionalni promet 28 36 42 47 50 53
Unutarnji daljinski promet 12 14 16 18 19 20
Ukupno 40 50 58 65 69 73
Dionica Delta - Zagreb Rk
Teretni promet 37 51 65 76 84 89
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 6 8 10 11 13 13
Ukupno 43 59 75 87 97 102
Dionica Delta - Karlovac
Prigradski i regionalni promet 28 36 42 47 50 53
Unutarnji daljinski promet 12,34 14,39 16,41 17,91 18,68 19,55
Ukupno putnicki promet 40,34 50,39 58,41 64,91 68,68 72,55
Teretni promet 37 51 65 76 84 89
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 6 8 10 11 13 13
Ukupno 83 109 133 152 165 175
Dionica Zagreb Gk - Velika Gorica Sjever - Zra¢na luka
Gradski promet 86 103 117 127 132 138
Ukupno 86 103 117 127 132 138
Dionica Zagreb Gk - Velika Gorica
Prigradski i regionalni promet 33 35 36 37 39 40
Medunarodni promet 3 3 4 4 4 5
Ukupno 36 38 40 41 43 45
Dionica Micevac - Velika Gorica
Teretni promet 13 17 21 24 27 29
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 2 3 3 4 4 4
Ukupno 15 20 24 28 31 33
Dionica Velika Gorica - Sisak Caprag
Prigradski i regionalni promet 33 35 36 37 39 40
Medunarodni promet 3 3 4 4 4 5
Ukupno putnicki promet 36 38 40 41 43 45
Teretni promet 13 17 21 24 27 29
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 2 3 3 4 4 4
Ukupno 51 58 64 69 74 78
Dionica Miéevac/Sava - Zagreb Rk
Teretni promet 74 94 116 134 150 159
Lokomotivski i sluzbeni vlakovi 11 14 17 20 23 24
Ukupno 85 108 133 154 173 183
Izvor: Autori
Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
Stranica
Poglavlje: X. Prognoza prometa 257




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.0.

XI. ODNOS PROGNOZIRANOG PROMETA I KAPACITETA DIONICA
PRUGA

Za
Zagreb i

uvjete remontiranih, odnosno moderniziranih postojecih dionica pruga ¢vora
prikljuénih pruga izracunat je kapacitet, kao i odnos prognoziranog broja

vlakova po karakteristicnim godinama i kapaciteta i dan u tablici 11.1.

Na

Naziv studije:

temelju podataka tablice 11.1. moZe se zakljuciti da na dionici:

Sesvete - Dugo Selo, ve¢ 2025. godine ne moze zadovoljiti kapacitet
postojece dvokolosijeCne pruge prognozirani obujam prometa, a izmedu 2045. i
2050. godine bit ¢e maksimalno iskoristen duplo veci kapacitet, odnosno dvije
dvokolosijeCne pruge;

Zagreb Rk - Zagreb Klara - Delta, takoder ve¢ od 2025. godine ne moze
zadovolji kapacitet postoje¢e pruge prognozirani obujam prometa, jer ga
ometaju odnosno direktno presijecaju tokovi Zagreb Gk/Zagreb Zk - Zagreb
Klara, kao i tokovi Zagreb Gk - Delta — Hrvatski Leskovac;

Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka, ve¢ od 2025.
godine pojavljuje se potreba za dvokolosijeénom prugom, odnosno za drugim
kolosijekom Zagreb Gk - Odra uz postojec¢i, a Odra - Velika Gorica Sjever -
Zrac¢na luka sasvim nova dvokolosijeCna pruga. Ovo tim prije, jer kapacitet
postojec¢e jednokolosijeCne pruge Zagreb Gk - Zagreb Klara veé¢ od 2035.
godine ne zadovoljava planirani obujam prometa i bez novog prometa Zagreb
Gk - Velika Gorica Sjever — Zracna luka Zagreb;

Podsused Tvornica — Samobor - Bregana, takoder ve¢ od 2025. godine
postoji potreba za jednokolosije¢cnom prugom;

Dugo Selo - Krizevci, izmedu 2020. i 2025. godine postoji potreba za drugim
kolosijekom (izgradnja pocela u 2016. godini), odnosno nadogradnja postojece
jednokolosije¢ne pruge u dvokolosijecnu;

Dugo Selo - Kutina/Novska, nesto prije 2025. godine trebao bi biti izgraden
drugi kolosijek, odnosno postojeca jednokolosijeCna pruga nadogradena u
dvokolosije¢nu;

Delta - Karlovac, do 2025. godine takoder treba izgraditi drugi kolosijek,
odnosno postojecu jednokolosije¢nu prugu nadograditi u dvokolosijecnu;
Podsused Tvornica - Zagreb Zk, vec¢ u razdoblju izmedu 2025. i 2030.
godine ne¢e modi zadovoljiti kapacitet postoje¢e dvokolosije¢ne pruge
prognozirani obujam prometa;

Zagreb Gk - Delta, od 2030. godine ne moze zadovoljiti kapacitet postojeée
jednokolosije¢ne pruge prognozirani obujam prometa;

Zapresi¢ - Podsused Tvornica, od 2035. godine ne moze zadovoljiti
kapacitet postojece dvokolosijeCne pruge prognozirani obujam prometa;
Zagreb Zk - Zagreb Gk, takoder od 2035. godine ne moze zadovoljiti
kapacitet postojece dvokolosije¢ne pruge prognozirani obujam prometa;
Zagreb Gk - Sesvete, u razdoblju izmedu 2030. i 2035. godine ne moze
zadovoljiti kapacitet postojece dvokolosije¢ne pruge planirani obujam prometa;
Zagreb Zk - Zagreb Rk od 2035. godine kapacitet postojece pruge ne moze
zadovoljiti planirani obujam prometa;
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Savski Marof — Zapresic, kapacitet postojece dvokolosije¢ne pruge ne moze
zadovoljiti prognozirani obujam prometa od 2045. godine;

Sesvete - Sava/Miéevac - Zagreb Rk (os) — Zagreb Rk (ps) — Zagreb
Klara (sjeverni i juzni kolosijek), Mi¢evac - Velika Gorica, Zapresi¢ -
Zabok i Velika Gorica — Sisak Caprag, kapacitet na ovim dionicama pruga
uz remont i modernizaciju moze zadovoljiti planirani obujam prometa do 2050.
godine.
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Tablica 11.1. Odnos prognoziranog broja vlakova i kapaciteta moderniziranih (remontirani) postojecih ili novih dionica pruga ¢vora Zagreb
i prikljucnih pruga

Kapacitet modernizirane (remontirane) Prognozirani dnevni brof vlakova po godinama
o postojece ili nove pruge [broj viakova/dan] Odnos prognoziranog broja vlakova i kapaciteta
Dionica pruge dvokolosijecna . o postojeéih dionica pruga
jednokolosijecna
po smjeru ukupno 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
136 169 203 232 256 278
Savski Marof - Zapresi¢ 130 260 0.52 0.65 0.78 0.89 0,98 1.07
185 226 265 299 326 351
Zapresi¢ - Podsused Tvornica 130 260 0,71 0.87 1.02 11t 128 1.35
242 284 324 359 388 414
Podsused Tvornica - Zagreb Zk 130 260 0,93 1,09 125 133 149 159
214 249 283 312 337 361
Zagreb Zk - Zagreb Gk 130 260 0.82 0.96 1,09 120 130 139
209 259 310 352 385 426
Zagreb Gk - Sesvete 136 272 0,77 0,95 114 1.29 142 157
279 347 419 478 526 576
Sesvete - Dugo Selo 136 272 1,03 1.28 154 1.76 193 212
70 89 109 127 141 150
Sesvete - Sava 143 286 0,24 0,31 0,38 0,44 0,49 0,52
Sava/Micevac - Zagreb Rk (os) 122 244 85 108 133 154 173 183
(sjeverni + juzni kolosijek) 0,35 0,44 0,55 0,63 0,71 0,75
Zagreb Rk (os) - Zagreb Rk (ps) 122 54 70 86 100 112 116
(sjeverni kolosijek) 0,44 0,57 0,70 0,82 0,92 0,95
Zagreb Rk (os) - Zagreb Rk (ps) 122 26 33 39 44 47 48
(juZni kolosijek) 0,21 0,27 0,32 0,36 0,39 0,39
Zagreb Rk (ps) - Zagreb Klara 122 244 80 102 124 142 156 161
(sjeverni + juzni kolosijek) 0,33 0,42 0,51 0,58 0,64 0,66
43 59 75 87 97 102
Zagreb Rk - Zagreb Klara (K) - Delta 40 1.08 1,48 1.88 218 2.43 2,55

Napomena: Osjencani dio ukazuje da kapacitet postoje¢e modernizirane (remontirane) pruge ne zadovoljava planirani obujam prometa
Izvor: Autori
Naziv studije:
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Nastavak tablice 11.1. Odnos prognoziranog broja vlakova i kapaciteta moderniziranih (remontirani) postojecih ili novih dionica pruga
Cvora Zagreb i prikljucnih pruga

Kapacitet modernizirane (remontirane) Prognozirani dnevni broj vlakova po godinama
Dionica pruge postojece ili .r.moye pruge [broj viakova/dan] Odnos prognoziranog broja viakova i kapaciteta
dvokolosijecna jednokolosijegna postojetih dionica pruga
po smjeru ukupno 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
%) £3.£0- 47- 37 43 49 55 59 59
Zagreb Zk - Zagreb Rk 45213;'451(;)'41(‘)7' 0,70 0,86 1,04 1,25 1,44 1,48
%) £9.61- £O)- 40 50 58 65 69 73
Zagreb Gk - Delta 4592;14581;,4580, 0,77 0,98 1,16 1,33 1,44 1,52
%) 62:52: 42 36 38 40 41 43 45
Zagreb Gk - Zagreb Klara (postojeci kolosijek) 33;’27;'25 ! 0.58 0.73 0,95 124 189 180
122 141 157 168 175 183
Zagreb Gk - Odra (postojeci + drugi kolosijek) 151 302 0,40 0.47 0,52 0.56 0,58 0,61
Odra - Velika Gorica Sjever - Zra¢na luka 151 302 86 103 117 127 132 138
(nova dvokolosije¢na pruga) 0,28 0,34 0,39 0,42 0,44 0,46
15 20 24 28 31 33
Micevac - Velika Gorica 81 0,19 0.25 0,30 0,35 0,38 0,41
Podsused Tvornica - Samobor — Bregana 7 57 58 59 60 62 63
(nova jednokolosije¢na pruga) 0,79 0,81 0,82 0,83 0,86 0,88
38 43 46 49 51 52
Zapresi¢ - Zabok 2 0,53 0,60 0,64 0,68 0,71 0,72
89 113 135 155 173 193
Dugo Selo - Krizevci 68 1,31 1,66 1,99 2,28 2,54 2,84
95 117 141 161 171 182
Dugo Selo - Kutina/Novska 86 1.10 136 1ol 187 199 210
a3 109 133 152 165 175
Delta - Karlovac 85 0,98 1,23 1,56 1,79 1,94 2,06
51 58 64 69 74 78
Velika Gorica - Sisak Caprag 83 0.61 0.70 077 0,83 0,89 0,94

Napomena: Osjencani dio ukazuje da kapacitet postoje¢e modernizirane (remontirane) pruge ne zadovoljava planirani obujam prometa
*) Kapacitet za karakteristi¢ne navedene godine (2025., 2030., 2035., 2040., 2045., 2050.)

Izvor: Autori
Naziv studije:
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XII. CILJEVI RAZVOJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB I
PRIKLJUCNIH DIONICA PRUGA

1. Opdi ciljevi

Opdi cilj prometnog razvoja Republike Hrvatske [60], pa time i zeljezni¢kog ¢vora
Zagreb i priklju¢nih dionica pruga, je postizanje ucinkovitog i odrzivog prometnog
sustava, odnosno njegovih pojedinih dijelova. To se postize kroz:

osiguranje ekoloske i socijalne odrzivosti;

osiguranje sigurnosti prometa i zastite putnika i tereta;

osiguranje visoke ucinkovitosti kroz ponudu kvalitetnih usluga te ekoloski
prihvatljivih vidova prijevoza, veéom integriranos¢u razli¢itih vidova
prometa;

povecanje razine usluznosti;

osiguranje visoke kvalitete usluge;

osiguranje visoke pouzdanosti prijevozne usluge;

unapredenje podjele prometa izmedu razli¢itih vidova u korist javnog
prijevoza, kao ekoloski prihvatljivijeg;

osiguranje pristupa javhom prijevozu;

unapredenje energetske udinkovitosti;

osiguranje interoperabilnosti sustava.

2. Ciljevi odredeni smjernicama EU

Ciljevi odredeni europskim smjernicama u podrucjima mobilnosti i prometne
infrastrukture, operativnosti i odrzivosti su (Bijele knjige i drugi europski dokumenti) [4]:

a) Mobilnost i infrastruktura

Naziv studije:

50% prijelaz s cestovnog na Zeljeznicki promet i promet morem i unutarnjim
vodnim putovima u medugradskom putnickom i teretnom prometu na
srednjim udaljenostima. Do 2050. godine vecina putnickog prometa na
srednjim udaljenostima treba se odvijati Zeljeznicom.

Do 2030. godine 30% cestovnog teretnog prometa na udaljenostima vecéim
od 300 km potrebno je preusmjeriti na druge vrste prometa kao Sto su
Zeljeznicki promet ili promet morem i unutarnjim vodnim putovima, a vise
od 50% do 2050. godine, Sto je potrebno pospjesiti izgradnjom ucinkovitih i
zelenih teretnih koridora.

Potpuno funkcionalna TEN-T osnovna mreza koja obuhvacda Europsku uniju
treba biti do 2030. godine, a posebno visoke kvalitete i kapaciteta do 2050.
godine sa pripadaju¢im kompletom informacijskih usluga.

Do 2050. godine potrebno je povezati sve zracne luke osnovne mreze sa
zeljeznickom mrezom, po mogucnosti brzom, osigurati da sve osnovne
morske luke budu dostatno povezane sa Zeljezni¢kim teretnim prometom i,
gdje je to moguce, sustavom unutarnjih plovnih putova.
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b) Operativno poslovanje i odrzivost

Razvoj modernizirane infrastrukture sustava upravljanja zracnim prometom
(SESAR) treba biti realiziran u Europi do 2020. godine te uspostavljen
zajednicki europski zracni prostor. Takoder je neophodno razviti
ekvivalentne sustave upravljanja kopnenim i vodenim prometom (ERTMS,
ITS, SSN i LRIT, RIS).

Do 2020. godine treba postaviti okvir za informacijski sustav te sustav
upravljanja i naplate unutar europske multimodalne prometne mreze.

Do 2050. godine pribliziti se brojci nula kad je rije¢ o nesre¢ama sa smrtnim
ishodom u cestovhom prometu. U skladu s tim ciljem, Europska unija
ocCekuje do 2020. godine prepoloviti broj smrtno stradalih i ozlijedenih na
cestama. Takoder je potrebno osigurati da Europska unija bude svjetski
predvodnik u sigurnosti i zastiti prometa u svim vidovima.

Primaknuti se potpunoj primjeni nacela ,plaéa korisnik” i ,pla¢a oneciséivac”
te ukljucenosti privatnog sektora u uklanjanju mogucih deformacija,
ukljucujudi Stetne subvencije, generiranju prihoda i osiguranju financiranja
buducih prometnih investicija.

Cilj za promet do 2020. godine je smanjenje emisija staklenickih plinova do
priblizno 20% ispod njihove razine iz 1990. godine.

Do 2030. godine u gradskom prometu potrebno je prepoloviti upotrebu
osobnih automobila koji koriste konvencionalna goriva (benzin i dizel), te
sasvim ih udaljiti iz gradova do 2050. godine. Takoder do 2030. godine u
glavnim urbanim sredistima neophodno je posti¢i gradsku logistiku bez
emisija COa.

Odrziva goriva niskog udjela ugljika u zrakoplovstvu trebaju dosti¢i 40% do
2050. godine. Takoder, do 2050. godine u EU-u potrebno je smanjiti emisije
CO: iz teskih brodskih goriva za 40%.

3. Ciljevi razvoja zeljeznickog ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Iz opdih ciljeva i ciljeva definiranih europskim smjernicama jasno proisticu ciljevi
za Hrvatske Zeljeznice, pa time i za Zeljezni¢ki &vor Zagreb, kao osnovni i najvedi
zeljeznicki ¢vor na mrezi pruga Republike Hrvatske koji se izravno nalazi na TEN-T mrezi,
kao i na teretnom koridoru RFC6, pa i na potencijalnom terethom koridoru RFC10.

Temeljem rezultata prethodnih analiza, a zatim prognoze prometa i potrebnog
infrastrukturnog kapaciteta izradena je lista ciljeva u svrhu naglasavanja potencijala i
snage, odnosno prevladavanja prijetnji i slabosti razvoja Zeljeznickog ¢vora Zagreb, pa
time i Hrvatskih zeljeznica u cjelini.

Kao ciljevi razvoja Zzeljezni¢kog ¢vora Zagreb i priklju¢nih dionica definirani su

slijededi:

- unapredenje gradskog, odnosno gradsko-prigradskog Zzeljeznickog prometa u
Gradu Zagrebu i okolnim gradovima i op¢inama Sireg podruéja Grada Zagreba;

- unapredenje prigradskog i regionalnog Zeljeznickog prometa za grad Zagreb;

- unapredenje unutarnjeg daljinskog prometa vezanog za grad Zagreb;

- unapredenje medunarodnog daljinskog prometa;

- unapredenje teretnog prometa;

- unapredenje organizacije s ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog
sustava.

Naziv studije:
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3.1. Unapredenje gradskog, odnosno gradsko-prigradskog zZeljeznickog
prometa u Gradu Zagrebu i okolnim gradovima i opéinama Sireg
podrucja Grada Zagreba

Zeljezni¢ke pruge na teritoriji Grada Zagreba prolaze kroz sredi$nje dijelove
grada. Ovaj odlican polozaj zeljeznice u gradu slabo je iskoriSten u prijevozu gradskih i
prigradskih putnika. Tako se u koridoru Zapresi¢ - Zagreb Gk - Sesvete Zeljeznicom
prevozi 12% do 13% putnika, autobusima 28% do 35%, a osobnim automobilima 53%
do 59%, iako su komercijalni (putne) brzine Zzeljeznice dva do tri puta vece od
komercijalnih brzina autobusa i znacajno vecée od komercijalnih brzina osobnih
automobila. Daleko je nepovoljnije ucesSc¢e zeljeznice u prijevozu gradsko-prigradskih
putnika na relaciji Zagreb Gk - Velika Gorica i Zagreb Gk - Remetinec/Hrvatski Leskovac
gdje iznosi oko 1%.

Osnovni razlog ovako slabog koristenja zeljeznice u prijevozu gradsko-prigradskih
putnika u gradu Zagrebu pored vrlo povoljnog polozaja zZeljeznice je ogranicen kapacitet
Zeljeznickih pruga. Tako se na pruzi Savski Marof — Zagreb Gk - Dugo Selo, iako je
dvokolosijecna, na znacajnom dijelu odvija izrazito mjeSovit promet (razli¢itih kategorija
vlakova), a na pojedinim dijelovima pruga je visokog stupnja iskoriStenosti, a dionice
Zagreb Gk - Velika Gorica i Zagreb Gk - Remetinec/Hrvatski Leskovac su
jednokolosije¢ne s mjesovitim prometom i takoder visokog stupnja iskoristenosti.

S druge strane, Zagreb je poznat po guzvama u prometu, odnosno po visokom
intenzitetu cestovnog prometa na ulicama grada, a time i niskim brzinama putovanja
autobusa, niskim brzinama putovanja individualnog prometa posebno osobnih
automobila, kao i visokoj zagadenosti od ispusnih plinovima cestovnih vozila posebno na
koridoru ,zapad - istok", a i prema jugoistoku i jugozapadu. Tako se u vrSnom satu
brzina autobusa spusta na 10+15 km/h, a osobnih automobila 15+20 km/h. Sve to vrlo
Cesto dovodi do zaguSenosti prometa, pa i zastoja na cestovnim prometnicama (ulicama)
kroz grad Zagreb u koridoru ,istok — zapad", a i prema jugoistoku i jugozapadu, odnosno
u koridorima gdje veé postoje zeljeznicke pruge.

Posljednjih godina u Republici Hrvatskoj promet sudjeluje u ispustanju
staklenickih plinova oko 20%™), a sto je znacajno vece u velikim gradovima, kao sto je
Zagreb, gdje ucesSce u ispustanju stakleni¢kih plinova ide i do 30% pa i vise. Od ovog
ispustanja staklenickih plinova preko 95% pripada cestovhom prometu. Prema ,Facts &
Figures", CER, UIC, September, 2015., udio CO: nastalog potrosnjom goriva u prometu
je 31%, a od Zeljeznice samo 1,5%. Tomu treba dodati atmosfersku zagadenost izazvanu
emisijom lebdecih Cestica, Sto strahovito pogorsava kvalitetu zraka, a ¢emu je glavni
izvor cestovni promet, kao i povecanje razine buke. Isto tako cestovni promet znacajno
vise sudjeluje u potrosnji energije od tracnickih sustava.

Europskim smjernicama cilj je do 2030. godine prepoloviti upotrebu osobnih
automobila koji koriste konvencionalna goriva (benzin i dizel) i glavna urbana sredista
osloboditi emisije COs-.

Sve to govori da je Zagrebu neophodna dominacija javnog prometnog sustava
nad individualnim, odnosno znacajno povecanje udjela javnog prijevoza, posebno vidova
s nultom stopom Stetnih plinova, kao i integrirani prometni sustav javnog prijevoza, a ne
paralelnost i konkurencija izmedu autobusa i Zeljeznice, kao i jedinstveni tarifni sustav,
odnosno jedinstvene prijevozne karte.

S toga je osnovni cilj:

- stvaranje uvjeta po kojima c¢e zeljeznicki promet biti konkurentan drugim

vidovima prometa, odnosno za daleko znacajnije sudjelovanje Zzeljeznice u

gradskom, odnosno gradsko-prigradskom prometu i to 40+50 % u koridoru

*) Popis djelatnosti kojima se ispustaju staklenicki plinovi za godine 1990. +2011.,
Izvjestaj o nacionalnom popisu, 2013.
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Zeljeznice, a time i znacajno vece ucCeSée javnog prijevoza u odnosno na
koristenje privatnih automobila;

- stvoriti dobre prometne veze Zeljeznicom kao javnim odrzivim prijevozom izmedu
sredi$njih podrucja grada Zagreba i glavnih podrucja potraznje, kao i medusobno
u gradsko-prigradskom prometu, kao Sto su gradske cetvrti Grada Zagreba:
Sesvete, Dubrava, Stenjevec, Podsused - Vrapce, Novi Zagreb - zapad; gradovi:
Velika Gorica, Samobor, Zapresi¢, Sveta Nedjelja, Dugo Selo; Zracna luka Zagreb
i druga atraktivna sredista;

- stvaranje uvjeta za integrirani prometni sustav javnog prijevoza Grada Zagreba i
njegovog Sireg podrucja, odnosno izbjegavanje paralelnosti i konkurentnosti
izmedu javnih prijevoznika (zeljeznice i autobusa);

- uciniti Zzeljeznicu daleko pristupacnijom gradskim i prigradskim putnicima s
visokom kvalitetom prijevozne usluge;

- izbjegavanje ili znacajno smanjenje utjecaja prometa na okoliS, odnosno
premjestanje znacajnog dijela prometa na odrzivi vid prometa - Zeljeznicu;

- povecanje sigurnosti prometa.

3.2. Unapredenje prigradskog i regionalnog Zzeljeznickog prometa za grad
Zagreb

Prigradski i regionalni zeljezni¢ki promet za grad Zagreb organiziran je na
relacijama:
e Zagreb Gk - Zabok/Varazdin/Cakovec,
e Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica i
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica,
e Zagreb Gk - Kutina/Novska/Slavonski Brod,
e Zagreb Gk - Sisak/Sunja/Volinja/Novska,
e Zagreb Gk - Karlovac/Ogulin/Moravice.

Na svim navedenim relacijama cilj je:

- stvaranje uvjeta za znacajnije ucescée Zeljeznice u prigradskom i regionalnom
prometu grada Zagreba;

- bolje povezivanje zeljeznicom gradova i drugih vecih mjesta prigradskog i
regionalnog podrudja sa Zagrebom kao glavnim i najveéim gradom u
Republici Hrvatskoj koji je istovremeno gospodarsko srediste, a zatim
srediSte javne uprave, obrazovanja, znanosti, kulture, prometno srediste i
srediste u prometnom smislom regije u pogledu putovanja na vece
udaljenosti;

- stvaranje uvjeta za integrirani prometni sustav javnog prijevoza prigradskog
i regionalnog podrucéja grada Zagreba, a time i izbjegavanje paralelnosti i
konkurentnosti izmedu javnih prijevoznika (Zeljeznice i autobusa);

- uciniti zeljeznicu daleko pristupacnijom prigradskim i regionalnim putnicima
s visokom kvalitetom prijevozne usluge;

- izbjegavanje ili znacajno smanjenje utjecaja prometa na okoli§ u
prigradskom i regionalnom podrucju, odnosno premjestanje znacajnog dijela
prometa na odrzivi vid prometa - zeljeznicu;

- povecanje sigurnosti prometa u prigradskom i regionalnom podrudju.

Pri odredivanju kvalitete prijevozne usluge, treba imati u vidu, da su njene
osnovne znacajke: jednostavan pristup Zeljeznici, konkurentno vrijeme putovanija,
atraktivna ucestalost vlakova, udobnost u kolodvorima, stajaliStima, a posebno u
vlakovima, pouzdanost usluge, intermodalna integracija, kao i odgovarajuca
informiranost putnika. Cilj je u prigradskom i regionalnom prometu stvoriti uvjete za
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visoku kvalitetu prijevozne usluge. Prioritetne znacajke kvalitete prijevozne usluge su
vrijeme putovanja, odnosno komercijalne brzine putovanja i ucestalost vlakova. Stoga
¢emo definirati njihove ciljne vrijednosti.

a) Zagreb Gk - Zabok/Varazdin/Cakovec

Cilj je:
- povecati komercijalnu brzinu na 65+75 km/h;
izgradnjom drugog kolosijeka Dugo Selo - Krizevci — Koprivnica, modernizacijom i
elektrifikacijom dijela pruge od Koprivnice do Varazdina i Cakovca, regionalni
promet od Varazdina i Cakovca za Zagreb bit ée preusmjeren preko Koprivnice;
- primijeniti koncepciju organizacije prometovanja vlakova s taktnim intervalom:
e u vrSnom razdoblju od 30 minuta,
e u vanvrSnom razdoblju od 120 minuta,
s tim da se osigura postepeni prijelaz od 2025. godine na koncepciju organizacije
prometovanja vlakova s taktnim intervalom:
e U vrSnom razdoblju od 30 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju od 60 minuta.

b) Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica i Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica

Cilj je:
- povecati komercijalnu brzinu:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica na 90+110 km/h;
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica 80+90 km/h;
- primijeniti koncepciju organizacije prometovanja vlakova s taktnim intervalom od
2030. godine:
e U vrSnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica od 60 minuta,
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica od 60 minuta,
odnosnho:
Zagreb Gk — Gradec od 30 minuta;
e U vanvrsnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica od 120 minuta,
Zagreb Gk — Bjelovar/Virovitica od 120 minuta,
odnosnho:
Zagreb Gk - Gradec od 60 minuta,
s postepenim prijelazom na koncepciju organizacije prometovanja vlakova s
taktnim intervalom:
e U vrSnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica od 30 minuta,
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica od 30 minuta,
odnosno:
Zagreb Gk - Gradec od 15 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica od 60 minuta,
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica od 60 minuta,
odnosnho:
Zagreb Gk - Gradec od 30 minuta.

c) Zagreb Gk - Kutina/Novska/Slavonski Brod
Cilj je:
- povecati komercijalnu brzinu na 90+110 km/h;
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od 2025. do 2030. godine primijeniti koncepciju organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:

e u vrSnom razdoblju od 30 minuta,

e u vanvrsnom razdoblju od 120 minuta.
Od 2030. do 2035. godine primijeniti koncepciju organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:

e U vrSnom razdoblju od 30 minuta,

e U vanvrsnom razdoblju od 60 minuta,
a na dalje s postepenim prijelazom na koncepciju organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:

e U vrSnom razdoblju od 20 minuta,

e u vanvrSnom razdoblju od 40 minuta.

Zagreb Gk - Sisak/Sunja/Volinja/Novska

povecati komercijalnu brzinu na 70+80 km/h;
od 2025. godine primijeniti koncepciju organizacije prometovanja vlakova s
taktnim intervalom:

e u vrSnom razdoblju od 30 minuta,

e U vanvrSsnom razdoblju od 120 minuta,
s postepenim prijelazom na koncepciju organizacije prometovanja vlakova s
taktnim intervalom:

e u vrSnom razdoblju od 30 minuta,

e U vanvrsnom razdoblju od 60 minuta.

Zagreb Gk - Karlovac/Ogulin/Moravice

povecati komercijalnu brzinu na 90+110 km/h;
od 2025. do 2030. godine primijeniti koncepciju organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:

e U vrSnom razdoblju od 30 minuta,

e U vanvrsnom razdoblju od 120 minuta,
a od 2030. do 2040. godine postepeno prije¢i na koncepciju organizacije
prometovanja vlakova s taktnim intervalom:

e u vrSnom razdoblju od 30 minuta,

e u vanvrsnom razdoblju od 60 minuta,
a na dalje postepeno prije¢i na primjenu koncepcije organizacije prometovanija
vlakova s taktnim intervalom:

e U vrSnom razdoblju od 20 minuta,

e U vanvrsnom razdoblju od 60 minuta.

Unapredenje unutarnjeg daljinskog prometa vezanog za grad Zagreb

Daljinski ZeljezniCki unutarnji prijevoz organiziran je na relacijama:
Zagreb Gk - Osijek,
Zagreb Gk - Vinkovci,
Zagreb Gk - Spliti
Zagreb Gk - Rijeka.
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Cilj je na svim navedenim relacijama, pa i kroz zeljeznicki ¢vor Zagreb:

stvoriti uvjete za znacajnije ucesce zeljeznice u daljinskom unutarnjem
prometu, a time i bolje povezivanje Zeljeznicom Osijeka, Vinkovaca, Splita i
Rijeke i njihovih regija sa Zagrebom kao glavnim i najve¢im gradom
Republike Hrvatske;

uciniti Zeljeznicu daleko pristupacnijom putnicima u daljinskom unutarnjem
prometu s visokom kvalitetom prijevozne usluge, koji bi bio konkurentan
ne samo javnom autobusnom prijevozu, nego i individualnom prometu;
stvoriti uvjete za integrirani prometni sustav javnog prijevoza i izbjeci
paralelnost i konkurentnost izmedu zeljeznice i javnog autobusnog
prometa;

izbjedi ili znacajno smanjiti utjecaj prometa na okoliS i promjenu klime u
unutarnjem daljinskom prometu, odnosno premjestanje znacajnog dijela
prometa na odrzivi vid — Zeljeznicu;

povecati sigurnost prometa u unutarnjem daljinskom prometu.

Iako kvaliteta prijevozne usluge sadrzi vise komponenti, medu njima je vrijeme
putovanja, odnosno komercijalna brzina vrlo bitna. Stoga je cilj na relaciji:

a) Zagreb

b) Zagreb

c) Zagreb

d) Zagreb

- Osijek

povecati komercijalnu brzinu putovanja pri putovanju preko Koprivnice na
80+90 km/h, a kada se modernizira i elektrificira dionica pruge Osijek -
Strizivojna Vrpolje, znacajni dio ovog prijevoza bit ¢e preusmjeren preko
Strizivojne Vrpolja i tada se komercijalne brzine putovanja trebaju povecati
na 100+120 km/h;

Gk - Vinkovci

povecati komercijalnu brzinu putovanja na 110+120 km/h. S izgradnjom
drugog kolosijeka i rekonstrukcijom postoje¢eg na dionici Dugo Selo -
Novska i modernizacijom dionice Okucani - Vinkovci ovu komercijalnu
brzinu je moguce realizirati.

Gk - Split
povecati komercijalnu brzinu na 95+100 km/h. Izgradnjom drugog
kolosijeka i rekonstrukcijom i modernizacijom postojeceg ili izgradnjom

dijela nove pruge na dionici Zagreb Gk - Skradnik/Ostarije za brzine 160
km/h i zavrSetkom predvidene modernizacije i elektrifikacije pruge Ostarije
- Knin - Split ove komercijalne brzine sa nagibnom tehnikom voznih
sredstava je moguce postici.

Gk - Rijeka
povecati komercijalnu brzinu preko 100 km/h. Kroz posebna istrazivanja
treba pronaci tehnicka rjeSenja koja ¢e to omoguditi.

3.4. Unapredenje medunarodnog daljinskog prometa

Medunarodni zeljeznicki daljinski promet organiziran je na relacijama:

Naziv studije:

Zagreb (trz.) - Slovenija i trz.,
Zagreb (trz.) - Madarska i trz.,
Zagreb (trz.) - Vinkovci/Srbija,
Zagreb (trz.) — Bosna i Hercegovina i
Zagreb (trz.) - Rijeka/Split.
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Cilj je na svim navedenim relacijama, pa i kroz zeljeznicki ¢vor Zagreb:

- stvoriti uvjete za znacajnije ucesSce Zeljeznice u medunarodnom daljinskom
prometu, a time i bolje povezivanje Zagreba i u cjelini Republike Hrvatske sa
susjednim zemljama, a posebno njihovim glavnim gradovima, i to
Slovenijom, Madarskom, Srbijom i Bosnom i Hercegovinom, a preko njih i s
drugim europskim drzavama, kao S$to su Austrija, Italija, Svicarska,
Njemacka, Slovacka, Ceska i druge;

- uciniti zeljeznicu daleko pristupacnijom putnicima u medunarodnom
daljinskom prometu s visokom kvalitetom prijevozne usluge, koji treba biti
konkurentan ne samo javnom medunarodnom autobusnom prijevozu, nego i
individualnom prometu. Medutim, to ovisi ne samo od Hrvatske, nego i od
susjednih drzava, kao i drugih drzava preko cCijih teritorija prelaze pruge
navedenih relacija;

- stvoriti uvjete za integrirani prometni sustav javnog prijevoza i izbjedi
paralelnost i konkurentnost izmedu zeljeznice i javnhog autobusnog prometa;

- izbjedi ili zna¢ajno smanjiti utjecaj prometa na okoliS§ u medunarodnom
daljinskom prometu, odnosno premjestanje znacajnog dijela prometa na
odrzivi vid - zeljeznicu;

- povecati sigurnost prometa u medunarodnom daljinskom prometu.

Vrijeme putovanja, odnosno komercijalne brzine su bitan element kvalitete
prijevozne usluge. Stoga je cilj na relacijama:
e Zagreb (trz.) - Slovenija i trz.
- povecati komercijalnu brzinu kroz ¢vor Zagreb, posebno na dijelu
Zagreb Gk - Savski Marof - DG na 95+100 km/h;
Zagreb (trz.) — Madarska i trz.
- povecati komercijalnu brzinu na 100+120 km/h;
Zagreb (trz.) - Vinkovci/Srbija
- povecati komercijalnu brzinu na 125+135 km/h;
Zagreb (trz.) - Bosna i Hercegovina
- povedati komercijalnu brzinu na teritoriju Republike Hrvatske na
95+100 km/h;
Zagreb (trz.) -Split
— posto se u medunarodnom daljinskom prometu koriste klasi¢ne
garniture, komercijalnu brzinu povecati na 75+85 km/h;
Zagreb (trz.) - Rijeka
- povecati komercijalnu brzinu preko 100 km/h. Kroz posebna
istrazivanja treba pronaci tehnicka rjeSenja koja ¢e to omoguditi.

3.5. Unapredenje teretnog prometa

Teretni promet u Zeljeznickom ¢voru Zagreb u osnovi se moze podijeliti u dvije
kategorije, i to teretni promet koji ima ishodiste ili odrediste na teritoriju Grada Zagreba i
Zagrebacke Zupanije i tranzitni teretni promet sa ili bez prerade u c¢voru. Ciljevi za
unapredenje teretnog prometa su:

- osigurati uvjete za daleko znacajnije ucesSée zeljeznice u teretnom prometu

zbog ekoloskih, troskovnih, energetskih i sigurnosnih prednosti Zeljeznickog u
odnosu na cestovni promet, odnosno omoguditi prijelaz 30% cestovnog
teretnog prometa do 2030. godine na Zeljeznicki na ve¢im udaljenostima, a
do 2050. prijelaz sa cestovnog na Zeljeznicki promet preko 50%. Ovo tim
prije, jer se ZeljeznicCki ¢vor Zagreb nalazi na TEN-T osnovnoj mreZi, kao i na
teretnom koridoru RFC6 i potencijalnom RFC10, koja treba do 2030. godine, a
posebno do 2050. godine postati osnovna mreza visoke kvalitete i kapaciteta;
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- omoguciti daleko vedi prijevoz tereta zeljeznicom cije je ishodiste ili odrediste
podrucje Zzeljeznickog Cvora Zagreb, odnosno podruéje Grada Zagreba i
Zagrebacke Zupanije;

- omoguditi daleko vecu funkcionalnu i uc¢inkovitu prolaznost teretnih tokova sa
ili bez prerade kroz zeljeznicki ¢vor Zagreb i to posebno:

e jug - sjever, odnosno luke Jadrana - srednja i sjeverna Europa, kao i

obratno;

e jug - istok, odnosno luke Jadrana - Srbija i Bosna i Hercegovina, kao
i obratno,

e istok - zapad, odnosno Srbija, Bosna i Hercegovina, Rumunjska,
Bugarska, Makedonija, Grcka, Turska i dr. - Slovenija, Italija,

Austrija, Francuska, Njemacka i dr.

- smanjiti vrijeme putovanja tereta Zeljeznicom, odnosno zadrzavanja u
zeljeznickom ¢&voru Zagreb, kao i u cjelini znacajno povecati kvalitetu
prijevozne usluge;

- osigurati daleko vecu integriranost razliCitih vidova prijevoza u Zeljeznickom
¢voru, odnosno intermodalni terminal - logisticki centar.

3.6. Unapredenje organizacije s ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti
samog sustava

PoboljSanje organizacijskih postavki zeljeznickog prometnog sustava zajedno sa
voznim parkom, dobra uskladenost s ostalim vidovima prometa (intermodalnost),
nudenje kompletne usluge, kao i osiguranje administrativnih mjera za stimuliranje ili
destimuliranje razvoja pojedinih oblika usluge i osiguranje financijske odrzivosti su
kljucni za poboljsanje kvalitete usluge u zeljeznickom prometnom sustavu.

Atraktivna ucestalost, taktni i integrirani taktni vozni redovi, udobnost na
kolodvorima, stajalistima, a posebno vlakovima, jednostavan pristup, pouzdanost usluga
i intermodalna integracija glavne su karakteristike kvalitete usluge. Dostupnost
informacijama o vremenu putovanja i alternativnim rutama jednako je vazna kako bi se
osigurala mobilnost od vrata do vrata i za putnike i za teret. Uporabom suvremenih
sustava upravljanja prometom (ETCS, GSM-R, ERTMS) i informacijskih sustava kljuc¢ni su
ciljevi za osiguranje odrzivosti Zeljeznickog prometnog sustava. Pravilno i pravodobno
odrzavanje postojece zeljeznicke mreze, objekata i voznog parka je iznimno vazno za
odrzivost i kvalitetu Zeljeznickog prometnog sustava, pa je stoga odrZavanje prioritetni
cilj.

Pored navedenog i dalje su osnovni ciljevi zeljeznickog prometa:

- dalje unapredenje sigurnosti, iako je Zeljeznicki promet jedna od sigurnijih
prometnih grana;

- izbjegavanje, smanjenje i ublazavanje negativnih ucinaka na okolis klju¢ni
su za postojecu i novu Zeljeznicku infrastrukturu, a u eksploataciji smanjenje
buke i drugih negativnih utjecaja na okolis;

- dalje unapredenje energetske ucinkovitosti kroz promicanje koriStenja
modernijih, ucinkovitijih i ¢isc¢ih Zeljeznickih vozila, kao i koriStenje povrata
vec utroSene elektri¢ne energije u energetsku mrezu (rekuperacija);

- intermodalnost, odnosno integrirani prometni sustav Grada Zagreba i
njegovog Sireg podruc¢ja omogudit ¢ée ucinkovitiju uslugu visoke kvalitete,
ekoloski, energetski i sigurnosno daleko prihvatljiviju;

- financijska odrzivost Zeljeznickog prometnog sustava je neophodna da bi se
pravovremeno odrzavao ovaj sustav i ucinkovito funkcionirao. To se postize

subvencijama i ucinkovitim upravljanjem mrezom ili dijelom mreZe.
Povecanjem obujma rada i ucinkovitosti moguce je postepeno smanjivati
subvencije.
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XIII. MJERE ZA RAZVOJ ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB I
PRIKLIJUCNIH DIONICA PRUGA

Na temelju detaljne analize Zeljeznickog ¢vora Zagreb s raznih aspekata, analize
ponude i potraznje, SWOT analize, prognoze prometa, odnosa prognoziranog prometa i
propusne moci pruga - potrebnog infrastrukturnog kapaciteta, kao i utvrdenih ciljeva
definirane su mjere za razvoj Zeljezni¢kog Cvora Zagreb i to:

A. Zahvati na infrastrukturi
1. Dionica pruge Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresic¢ (- Savski Marof)
2. Dionica pruge Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever — Zracna luka
3. Pruga Podsused Tvornica — Samobor - Bregana
4. Dionica pruge Zagreb Rk — Zagreb Klara (K) - Delta
5. Dionice pruga Zagreb Gk — Delta i Zagreb Zk — Zagreb Rk
6. Zagreb Gk
7. Zagreb Rk
8. Intermodalni terminal — kontejnerski i drugi
9. Ostali kolodvori i stajalista
10. Pruga Dugo Selo - Krizevci - Koprivnica
11. Pruga Dugo Selo — Novska
12. Dionica pruge Delta - Karlovac
13. Obnova dionica pruga - remonti
14. Modernizacija i elektrifikacija pruga
15. Suvremeni sustavi upravljanja
16. Informacijski i drugi sustavi
17.0snovni objekti

B. Organizacija prometa, uvijeti za bolje funkcioniranje i financijsku odrzivost

18. Reorganizacija linija u putnickom prometu

19. Taktni i integrirani taktni vozni red

20. Unaprjedenje zeljeznickog voznog parka za prijevoz putnika

21. ViSegodisnji ugovori o javnim uslugama

22. Logisticki koncept teretnog prometa

23.Mjere za destimuliranje cestovnog teretnog prometa na srednjim i veéim
udaljenosti

24. Stimuliranje koriStenja postojecih industrijskih kolosijeka i izgradnje novih

25. Unaprjedenje voznog parka za prijevoz tereta

26.Reorganizacija napladivanja naknade za koristenje Zeljeznic¢kih usluga,
posebno koristenja ranzirnih kolodvora

27.Povecanje financijske odrzivosti

C. Intermodalnost s drugim vidovima prometa
28. Intermodalnost i intermodalni terminali
29. Integrirani vozni redovi
30. Integrirani tarifni sustav - tarifna unija, jedinstvena prijevozna karta
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31.Jedinstvene subvencije od strane Grada Zagreba i gradova i opcina
integriranog javnog prijevoza putnika

32.Jedinstveni informacijski sustav za informiranje putnika u integriranom
sustavu javnog prijevoza

33. Park & Ride sustav

34.0Ogranicenje kretanja osobnim automobilima u sredisnje dijelove grada i
druge mjere za destimuliranje ulaska automobila u grad

35. Informiranje javnosti

A. Zahvati na infrastrukturi
1. Dionica pruge Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresi¢ (- Savski Marof)

Danas je dionica pruge Dugo Selo - Zagreb Gk - ZapreSi¢ - Savski Marof
dvokolosijecna, elektrificirana, eksploatacijske duljine Dugo Selo — Zagreb Gk - Zapresic
35,88 km, a cijela dionica Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresi¢ — Savski Marof 42,42 km.
Na njoj se odvija uglavnom mjesSovit promet, odnosno promet svih kategorija vlakova,
gradskih, prigradskih, regionalnih, unutarnjih daljinskih, medunarodnih daljinskih,
teretnih, lokomotivskih i sluzbenih.

Na temelju prognoziranog broja vlakova moze se zakljuciti da njena propusna moc¢
ne moze zadovoljiti prognozirani broj vlakova (tablica 11.1.):

e 2025. godine na dionici Dugo Selo — Sesvete;

e 2025.+2030. godine na dionici Zagreb Zk - Podsused Tvornica

e 2030.+2035. godine na dionicama Sesvete - Zagreb Gk, Zagreb Gk -
Zagreb Zk i Podsused Tvornica — Zapresi¢

e 2045. godine na dionici Zapresi¢ - Savski Marof.

Kapacitet postojece pruge treba povecati do 2050. godine za (tablica 11.1.):
112% na dionici Dugo Selo - Sesvete;
59% na dionici Zagreb Zk - Podsused Tvornica;
57% na dionici Sesvete - Zagreb Gk;
39% na dionici Zagreb Gk - Zagreb Zk;
35% na dionici Podsused Tvornica — Zapresi¢;
7% na dionici ZapresSi¢ - Savski Marof.

To znadi da je kod danasnje dionice dvokolosije¢ne pruge Dugo Selo -
Zagreb Gk - Zapresi¢ - Savski Marof nuzno povecati kapacitet za jos dva
kolosijeka na dijelu Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresi¢, a nesto kasnije (poslije
2045. godine) i do Savskog Marofa.

U strukturi prognoziranog broja vlakova najzastupljeniji, odnosno najbrojniji su
gradski vlakovi (tablica 10.44.), a zatim slijede prigradski i regionalni vlakovi.

U uvjetima nuznosti povecanja kapaciteta pruge, a najvece brojnosti gradskih
vlakova, logi¢no je u cilju povecanja propusne moci pruge i kvalitete prijevozne usluge,
predloziti razdvajanje gradskog, odnosno gradsko-prigradskog od daljinskog i teretnog
prometa. To znaci da je potrebno:

e dva kolosijeka, odnosno dvokolosije¢nu prugu izdvojiti i namijeniti iskljucivo

gradsko-prigradskom prometu i djelomi¢no regionalnom na dijelu Dugo Selo -
Zagreb Gk — ZapresSi¢, a nesSto kasnije (poslije 2045. godine) produziti je do
Savskog Marofa. To bi trebala biti prva u Zagrebu S-Bahn linija, na kojoj je
moguce znacajno povecati broj stajaliSta kako bi se Zeljeznica Sto vise priblizila
putnicima u gradu. Ova S-Bahn linija bi znacajno unaprijedila gradski, odnosno

gradsko-prigradski promet u Zagrebu na pravcu istok-zapad u pogledu
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kvalitete prijevozne usluge, povecanja kapaciteta, mogucénosti uvodenja
integralnog taktnog voznog reda, smanjenja negativhog utjecaja na okolis,
smanjenja guzvi na prometnicama grada i dr.

e dva kolosijeka, odnosno drugu dvokolosijeCnu prugu na dionici Dugo Selo -
Zagreb Gk - ZapreSi¢ - Savski Marof, logicno je namijeniti daljinskom
putnickom prometu, djelomi¢no regionalnom putnickom prometu, a zatim
teretnom prometu, lokomotivskim i sluzbenim vlakovima. Ova pruga nalazi se,
ne samo na koridoru RH1 i RH2, odnosno na presjeku ovih koridora, nego i na
TEN-T mrezi, terethom koridoru RFC6 i potencijalnom RFC10 te mora u
potpunosti ispunjavati standarde TEN-T mreze, odnosno navedenih koridora
(elektrifikacija, ERTMS, odnosno ETCS i GSM-R, osovinska masa 22,5 t/o, za
teretni promet brzine 100 i vise km/h, duljine kolosijeka za teretne vlakove 750
m itd.).

Polozaj dvokolosijecne pruge izdvojene za gradsko-prigradski promet i
dvokolosijeCne pruge za daljinski putnicki i teretni promet na ovoj pruzi odredit ¢e se pri
izradi daljnje studijske i projektne dokumentacije.

2. Dionica Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever - Zrac¢na luka

Danas postoji jednokolosijeCna, elektrificirana pruga Zagreb Gk - Odra - Velika
Gorica (- Sisak). Ovom jednokolosijecnom prugom posljednje vrijeme, pored prijevoza
putnika i tereta prema Sisku i dalje, prevozi se samo oko 1% putnika na relaciji Zagreb
Gk - Velika Gorica, a ukupno godiSnje autobusima i osobnim automobilima na ovoj
relaciji prevozi se oko 31,5 milijuna putnika.

Velika Gorica kao Grad ima preko 63.500 stanovnika i Sesti je po broju stanovnika
grad u Republici Hrvatskoj, a ima dnevni broj migranata preko 24.300, koji su preko
90% usmjereni prema Zagrebu.

S druge strane, Zracna luka Zagreb nije povezana Zeljeznicom, a nalazi se na
podruc¢ju Grada Velike Gorice. ZraCna luka po izgradnji novog terminala u I. fazi imat ¢e
kapacitet oko 5,0 milijuna putnika, a u II. fazi 8 do 11 milijuna putnika.

Da bi se Zracna luka Zagreb povezala Zeljeznicom, a time i sa srediSnjim
dijelovima grada Zagreba, a preko gradsko-prigradskog prometa s ostalim dijelovima
grada i prigradskim podrucjem, kao i preko regionalnog i daljinskog prometa s ostalim
dijelovima Hrvatske, pa i inozemstva (Slovenije i dr.) i istovremeno Velika Gorica bolje -
pristupac¢nije povezala Zeljeznicom, u odnosu na planirani promet neophodna je
dvokolosijecna elektrificirana dionica pruge na relaciji Zagreb Gk - Odra -
Velika Gorica Sjever - Zracna luka Zagreb, odnosno drugi kolosijek Zagreb Gk -
Odra (oko 1 km iza stajalista Odra) uz postojeci duljine oko 11.5 km na kojoj bi
prometovalo od 122 viaka na dan u 2025. godini do 183 vlaka na dan u 2050.
godini, a Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka sasvim nova dvokolosijecna
pruga duljine oko 6,0 km. Od Zagreb Gk do Velike Gorice Sjever ova pruga bi bila
duljine oko 15,5 km, a do Zracne luke Zagreb oko 17,5 km. To bi u osnovi trebala biti
druga linija S-Bahn-a u Zagrebu. Na dijelu od Zagreb Gk do Odre ovom dvokolosijecnom
prugom prometovali bi i putnicki prigradski, regionalni i daljinski vlakovi u pravcu Siska,
dok bi se ovaj dio oslobodio teretnog prometa, odnosno teretni promet usmjerio bi se iz
Velike Gorice preko Micevca u Zagreb Rk i preko Zagreb Rk na dalje. Zbog intenziteta
prometa dionicom pruge Zagreb Gk - Zagreb Klara - Odra, kao i intenziteta prometa na
dionici pruge Zagreb Rk - Zagreb Klara — Delta potrebno je ove dvije dionice denivelirati
u podrucju Zagreb Klare, odnosno gdje se one danas presijecaju. Posto se dionicom
pruge Zagreb Gk — Zagreb Klara — Odra treba odvijati iskljuc¢ivo putnicki promet onda je
za eksploataciji povoljnije njeno ,podizanje®™ i deniveliran prijelaz preko dionice pruge
Zagreb Rk - Zagreb Klara - Delta, kojom se odvija iskljucivo teretni promet.
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Na ovoj pruzi pojavljuju se novi kolodvori Velika Gorica Sjever i Zracna luka
Zagreb, a po potrebi i nova stajalista.

Pored ove varijante ,Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka
Zagreb" pozeljno je, pri izradi daljnje studijsko-projektne dokumentacije, nju usporediti i
sa drugim varijantama, a posebno sa varijantom koja se ve¢ nalazi u Prostornom planu
Velike Gorice i koja je za oko 29% dulja.

3. Pruga Podsused Tvornica — Samobor - Bregana

Od Podsused Tvornice preko Svete Nedelje i Samobora do Bregane danas nema
zeljezniCke pruge. Nekada je postojao popularni ,Samoboréek® - uskotracna
jednokolosijec¢na pruga na kojoj se odvijao promet na relaciji Zagreb - Samobor od 1901.
do 1979. godine kada je prestao prometovati.

Gradovi Samobor i Sveta Nedelja imaju preko 55.600 stanovnika sa 23.700
dnevnih migranata, koji su preko 65% usmjereni prema Zagrebu. Posljednjih godina
izmedu Samobora i Svete Nedelje i Zagreba godiSnje se autobusima i putnic¢kim
automobilima prevozi oko 15 milijuna putnika.

Posljednjih desetlje¢a uradeno je nekoliko studija opravdanosti izgradnje pruge
normalnog kolosijeka (1.435 mm) Podsused Tvornica — Samobor - Bregana. Posljednja
uradena studija je: ,Podsused Tvornica - Samobor - Bregana Railway", Working
Document - Version 1.0, Zagreb, Mreza znanja, March 2013.

Sve navedene studije, kao i posljednja pokazale su da postoji potreba
izgradnje pruge Podsused Tvornica — Samobor - Bregana.

4. Dionica pruge Zagreb Rk - Zagreb Klara (K) - Delta

Pored kolosijeka Sava - Zagreb Rk - Zagreb Klara (sjeverni) i Sava - Zagreb Rk -
Zagreb Klara (juzni) postoji i kolosijek Zagreb Rk (ps) — Zagreb Klara (K), kao i kolosijek
Zagreb Klara - Delta.

Na dionici pruge Zagreb Rk (ps) - Zagreb Klara - Delta (- Hrvatski Leskovac)
organiziran je promet po principu jednokolosijeénog dvosmjernog.

U danasnjim uvjetima propusna moc¢ ove pruge je mala, jer je jednokolosijecna
pruga s velikim medukolodvorskim razmakom, odnosno velikim razmakom izmedu
kolodvora u kojima je omogucéeno krizanje vlakova (Zagreb Rk - Hrvatski Leskovac) i
ometanjem kretanja vlakova na ovoj dionici pruge vlakovima na relaciji Zagreb
Gk/Zagreb Zk - TreSnjevka — Zagreb Klara — Velika Gorica (izravno presijecanje tokova) i
Tresnjevka - Delta - Hrvatski Leskovac.

Stoga ve¢ 2025. godine propusna moc¢ postoje¢e pruge ne moze zadovoljiti
prognozirani obujam prometa, a do 2030. godine treba povecati kapacitet ove pruge za
48%, 2035. godine za 88%, 2040. godine za 118%, 2045. godine za 143%, a 2050.
godine za 155%. Sve to ukazuje na neophodnost uklanjanja presijecanja tokova
ove pruge sa tokovima Tresnjevka - Zagreb Klara - Odra, odnosno deniveliranje
sa izgradnjom drugog kolosijeka pored postoje¢eg Zagreb Rk - Zagreb Klara -
Delta ili prenamjena kolosijeka Zagreb Rk - Zagreb Klara (juzni). Ve¢ smo
napomenuli u mjeri 2 ,Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka" da je,
prije svega iz eksploatacijskih razloga, povoljnije dionicu pruge Zagreb Rk - Zagreb Klara
- Delta ostaviti na postojecoj razini, jer njome prometuju iskljucivo teretni vlakovi, a
podi¢i, odnosno denivelirati dionicu pruge Zagreb Gk - Zagreb Klara - Odra.
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5. Dionice pruga Zagreb Gk - Delta i Zagreb Zk - Zagreb Rk

Dionice pruga Zagreb Gk - Delta i Zagreb Zk - Zagreb Rk su jednokolosijecne
koje se izravno presijecaju na rasputnici TreSnjevka. Pored toga, tokove ovih dviju pruga,
koji se medusobno ometaju, odnosno iskljucuju istovremeni promet, ometaju i tokovi
dionice pruge Zagreb Rk - Zagreb Klara - Delta. Stoga su propusne moci ovih pruga
male, jer se promet na jednoj dionici ometa od strane prometa na drugoj dionici pruge,
odnosno propusna moc jedne dionice ovisi o iskoristenosti propusne modi druge.

Za planirani obujam prometa propusna moc¢ dionice pruge Zagreb Gk - Delta nece
biti dovoljna vec¢ od 2030. godine, a do 2050. godine treba je povecati za 52%.

Propusna mo¢ dionice pruge Zagreb Zk - Zagreb Rk nece zadovoljiti planirani
obujam prometa vec u razdoblju izmedu 2030. i 2035. godine, a do 2050. godine treba
je povecati za 48%.

Planirani promet na dionici Zagreb Gk - Delta mogla bi zadovoljiti
jednokolosijeCna pruga, a na dionici Zagreb Zk - Zagreb Rk takoder bi za planirani
promet mogla zadovoljiti jednokolosijecna pruga, ali samo pod uvjetom da se ove dvije
dionice pruga ne sijeku u razini, nego denivelirano. Izvesti denivelaciju ove dvije dionice
pruga u podrucju Tresnjevke je vrlo komplicirano jer je to Sire podrucje sredista grada
Zagreba.

S druge strane, umjesto dvije jednokolosijec¢ne pruge koje su na znacajnom dijelu
paralelne, daleko je efikasnija dvokolosije¢na pruga koja daje oko 50% vecu propusnu
moc¢ od dvije jednokolosije¢ne pruge i omogucuje daleko fleksibilniju organizaciju i
regulaciju prometa. Stoga predlazemo:

- dvokolosijecnu prugu na dionici Zagreb Gk - Delta i u nju ukljucivanje
pruge iz Zagreb Zk i iskljuc¢ivanje prema Zagreb Rk.

Opravdanost ove dvokolosije¢ne pruge na dionici Zagreb Gk — Delta s priklju¢cima
od Zagreb Zk i Zagreb Rk podupire i Cinjenica znacajnog povecanja broja sluzbenih
vlakova koji bi trebali prometovati izmedu Zagreb Gk i Zagreb Rk pri uvjetu preseljenja
njege, gariranja i odrzavanja putnickih garnitura iz Zagreb Gk u Zagreb Rk, kao i depoa
za lokomotive i EMV u Zagreb Rk.

Ukoliko se ova rjeSenja vezana za dionice pruga Zagreb Gk — Delta i Zagreb Zk -
Zagreb Rk, kao i za Zagreb Rk - Zagreb Klara - Delta pokazu vrlo komplicirana,
neophodno je paralelno sa njima razmotriti

- varijantu teretne obilaznice Zapresi¢ - Horvati - Dugo Selo ili Horvati -

Velika Gorica, a sto je neophodno provjeriti kroz izradu daljnje studijske i

projektne dokumentacije.

6. Zagreb Glavni kolodvor (Gk)

Ve¢ smo ranije konstatirali da je u danasnjim uvjetima koncentriran rad, prije
svega, sa putnickim vlakovima, a u izvjesnoj mjeri i sa putnicima, u Zagreb Glavnhom
kolodvoru, kao jedinom isklju¢ivo putnickom kolodvoru u Zeljeznickom ¢voru Zagreb.
Drugim rije¢ima, svi vlakovi u prijevozu putnika staju i, u pravilu se, duze zadrzavaju u
Zagreb Glavnom kolodvoru, a najveci broj vlakova zavrSavaju svoju voznju u Zagreb
Glavnom kolodvoru, odnosno iz njega otpocinju voznju u prigradskom, regionalnom,
unutarnjem daljinskom i medunarodnom prometu, dok u gradskom prometu vlakovi
uglavnom tranzitiraju Zagreb Glavni kolodvor, razumljivo sa zadrzavanjem radi ulaska i
izlaska putnika.

Takoder, najvedi broj putnika se otprema iz Zagreb Glavnog kolodvora i u njega
prispijeva.
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Depo za putnicke lokomotive, EMV i DMV, kao i priprema klasi¢nih putnickih
garnitura u pogledu Ccis¢enja, pregleda, snabdjevenija vodom i drugim potrebnim
materijalom, a i odrzavanja putnickih vagona i c¢ekanja, odnosno gariranja putnic¢kih
garnitura danas se obavlja iskljuc¢ivo u Zagreb Glavnom kolodvoru.

I u buduénosti Zagreb Glavni kolodvor treba imati ulogu isklju¢ivo putni¢kog
kolodvora na kome ce se i nadalje stjecati sve kategorije putnika, odnosno vlakova sa
prijevozom putnika i to: gradski, prigradski, regionalni, unutarnji daljinski i medunarodni.
Drugim rije¢ima, izmedu razli¢itih kategorija vlakova treba postojati integracija, odnosno
integrirani vozni red, kako bi se u kratkom vremenu i jednostavno omogudio prijelaz
putnika s jedne kategorije vlaka na drugi ili s jedne linije na drugu.

Danas se u gradskom zeljeznickom putnickom prometu Zagreba koriste iskljucivo
EMV, u prigradskom prometu EMV i DMV, a u regionalnom klasi¢ne garniture s
lokomotivskom vu¢om i EMV i DMV. U unutarnjem daljinskom putnickom prometu kao i u
medunarodnom putnickom prometu koriste se klasicne garniture s lokomotivskom
vucom.

U buducnosti je ocekivati da ¢e se u potpunosti ne samo u gradskom i
prigradskom, nego i regionalnom prometu koristiti iskljucivo EMV.

Vec¢ je pod mjerom 1 konstatirano da je potrebno na relaciji Dugo Selo - Zagreb
Gk - Zapresi¢, a nesto kasnije (poslije 2045. godine) do Savskog Marofa, dva kolosijeka,
odnosno dvokolosijecnu prugu izdvojiti i namijeniti iskljuivo gradsko-prigradskom
prometu, a dva kolosijeka, odnosno drugu dvokolosije¢nu prugu za daljinski i regionalni
putnicki promet i na pojedinim dijelovima i za teretni promet. Ovo opredjeljenje ima
izravan utjecaj i na Zagreb Glavni kolodvor.

Prema prognozi prometa planiran je vrlo znacajan broj vlakova u dolasku u
Zagreb Glavni kolodvor, kao i u odlasku (tablica 13.1.).

Tablica 13.1. Proghoza broja vlakova u Zagreb Glavnhom kolodvoru

Dolazak, odnosno Prognozirani dnevni broj vlakova po godinama
odlazak 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
U dolasku 293 350 405 449 483 522
U odlasku 293 350 405 449 483 522
Ukupno: 586 700 810 898 966 1044

Izvor: Autori

Da bi se omogucio planirani promet vlakova s prijevozom putnika kroz Zagreb
Glavni kolodvor visoke ucinkovitosti i kvalitete, posebno taktni i integrirani taktni vozni
red, neophodno je neovisno uvodenje pruga;

- s istoka:
e dvokolosije¢ne pruge za gradsko-prigradski promet i
e dvokolosije¢ne pruge za daljinski i regionalni promet;
- s zapada:
e dvokolosije¢ne pruge za gradsko-prigradski promet i
e dvokolosije¢ne pruge za daljinski i regionalni promet;
- s jugozapada:
e dvokolosije¢ne pruge Odra - Zagreb Klara - Zagreb GK i
e dvokolosije¢ne pruge Delta - Zagreb Gk.

Takoder je neophodno osigurati odgovarajuéi broj kolosijeka s peronima i
pothodnikom.

Predvideni broj vlakova i primjena EMV u gradskom, prigradskom i regionalnom
prometu omogucuju promjenu tehnologije, odnosno znacajan dio pored gradsko-
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prigradskih i regionalnih vlakova moze se uciniti prolaznim kroz Zagreb Glavni kolodvor,
posebno na pravcu ,istok-zapad". Samo one prigradske i regionalne vlakove koji moraju
zavrsiti voznju u Zagreb Glavnom kolodvoru treba sto krace zadrzavati na prijemno-
otpremnom kolosijeku i otpremiti na istu ili drugu liniju.

Da bi se stvorio veci prostor u Zagreb Glavnom kolodvoru i istovremeno
pojednostavila tehnologija rada treba planirati koristenja depoa u Zagreb Rk i za putnicke
lokomotive, EMV i DMV dok ne budu zamijenjeni s EMV, jer za to vec¢ postoje kapaciteti.
Pripremu klasi¢nih putnickih garnitura u pogledu cis¢enja, pregleda, snabdijevanja vodom
i drugim potrebnim materijalom, a i odrzavanja putnickih vagona i ¢ekanja, odnosno
gariranja treba, u osnovi, iz postojeceg Zagreb Glavnog kolodvora preseliti u Zagreb
Ranzirni kolodvor, gdje postoje kapaciteti, koji uz manje rekonstrukcije mogu prihvatiti
ovu ulogu. Samim tim bi i klasicne putnicke garniture u daljinskom unutarnjem i
medunarodnom putnickom prometu, koje zavrSavaju odnosno otpocinju voznju u
Zagrebu, prolazile Zagreb Glavni kolodvor i zavrSavale voznju u Zagreb Ranzirnom
kolodvoru na posebno odabranoj grupi kolosijeka, odnosno otpocinjale voznju sa njih iz
Zagreb Ranzirnog kolodvora.

Sve navedeno ukazuje da je neophodno izvrsiti rekonstrukciju Zagreb
Glavnog kolodvora. Posto se Zagreb Glavni kolodvor nalazi ne samo na sjecistu
koridora RH1 i RH2, nego i na TEN-T mreZi, neophodno je pored odgovarajucih
kapaciteta pridrzavati se i standarda za TEN-T mrezu.

7. Zagreb Ranzirni kolodvor

Takoder smo ranije u analizi konstatirali da je Zagreb Ranzirni kolodvor
namijenjen preradi teretnih vlakova, a u cilju rasformiranja i formiranja vlakova s novom
strukturom upudivanja vagona, obradi tranzitnih vlakova s djelomi¢nom preradom i
obradi tranzitnih vlakova bez prerade, kod kojih se vrsi izmjena lokomotive, osoblja ili i
lokomotive i osoblja.

Kolosijeci Zagreb Ranzirnog kolodvora podijeljeni su u tri osnovne skupine:

- prijemnu, 16 kolosijeka,
- smjernu, 48 kolosijeka i
- otpremnu, 16 kolosijeka.

Izmedu prijemne i smjerne skupine nalazi se spustalica s dva kolosijeka za
potiskivanje i ranziranje vagona.

Na podrucju smjerne skupine smjestena je grupa od 8 kolosijeka koji nose oznaku
.K" koji su namijenjeni smjestaju specijalnih vagona, vagona tovarenih RID materijalom i
vagona tovarenih oruzjem.

S juzne strane smjerne skupine nalazi se lokomotivski depo koga Cine radionicke i
garazne hale i kolosijeci. Na podrucje depoa nalazi se 48 kolosijeka koji nose oznaku ,L".
Tu se takoder nalaze i kolosijeci vagonske radionice s oznakom ,R".

Pri analizi rada Zagreb Ranzirnog kolodvora konstatirali smo da u
infrastrukturnom pogledu postoji znacajan viSak kapaciteta u odnosu na postojeci opseg
prometa, odnosno prerade.

Medutim, i pored toga Sto se danas slabo koriste kapaciteti Zagreb Ranzirnog
kolodvora, on u buducnosti treba zadrzati svoju osnovnu funkciju ranzirnog kolodvora ne
samo za lokalni manevarski rad u ¢voru, nego i za regionalnu i daljinsku ulogu u
unutarnjem, ali i u medunarodnom prometu. U sustini Zagreb Ranzirni kolodvor treba i
dalje ostati osnovni ranzirni kolodvor na HZ mreZi na kojem treba koncentrirati ranzirni
rad. Na to posebno ukazuje prognoza prometa, gdje se ofekuje broj vlakova u tranzitu
bez prerade 2025. godine 46, a 2050. godine 90, a broj vlakova na preradi 2025. godine
24, a 2050. godine 60 (tablica 13.2.).
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Tablica 13.2. Prognoza tranzita bez prerade i prerade u Zagreb Ranzirnom kolodvoru

Dnevni broj vlakova i vagona po godinama
2025. | 2030. | 2035. | 2040. | 2045. | 2050.

Struktura vlakova, odnosno vagona

Broj vlakova u tranzitu bez prerade 46 58 71 80 87 90

Broj vlakova na preradi 24 32 41 48 56 60

Ukupan broj vagona na ranziranju s

o . 900 | 1.250| 1.684 | 2.028 | 2.456 | 2.707
povratnim i drugim brutom

Izvor: Autori

No i pored planirane uloge Zagreb Ranzirnog kolodvora, odnosno prognoze
teretnog prometa u pogledu ranzirnog (manevarskog) rada i rada s teretnim vlakovima
koji tranzitiraju ovaj kolodvor bez prerade, prema nasoj procjeni, joS uvijek postoji viSak
dijela kapaciteta, a posebno u smjernoj skupini, a zatim u grupama kolosijeka koji nose
oznaku ,K“, ,L%, ,R“ i drugim, kao i lokomotivskom depou i radionici za odrzavanje
vagona. Stoga Zagreb Ranzirni kolodvor moZe obaviti svoju planiranu funkciju, ali i
ustupiti dvije smjerne grupe sa sjeverne strane s okolnim prostorom za Intermodalni
terminal, prije svega kontejnerski, a po potrebi i druge.

S druge strane, moguce je iskoristiti slobodne kapacitete lokomotivskog depoa u
Zagreb Ranzirnom kolodvoru i za odrzavanje i pregled putnickih lokomotiva i EMV, kao i
kapacitete radionice za odrZzavanje teretnih vagona i za odrzavanje putnickih vagona.

Kolosijeke grupe ,R%, ,L“ i druge moguce je iskoristiti za ciSéenje, preglede,
snabdijevanje vodom i drugim materijalom, kao i za ¢ekanje, odnosno gariranje putnickih
garnitura.

Stoga u Zagreb Ranzirnom kolodvoru, pored funkcije osnovnog ranzirnog
kolodvora na mrezi HZ u unutarnjem i medunarodnom prometu, predlazemo
prenamjenu jednog dijela, dvije smjerne skupine sa okolnim prostorom, u
Intermodalni terminal, prije svega kontejnerski, i prenamjenu depoa i radionice
vagona i za potrebe putnickog prometa, a odabrane skupine kolosijeka
Ranzirnog kolodvora za cis¢enje i gariranje putnickih garnitura. Takoder je
neophodna obnova (remont) Ranzirnog kolodvora i priklju¢nih pruga, jer nije
radena od njegove izgradnje, a graden je od 1968. do 1978. godine i zbog loSeg stanja
ustroja kolosijeka, danas je ograni¢enje brzine na podrucju kolodvora i priklju¢nih pruga
na 20 km/h.

Drugim rijeCima potrebna je djelomic¢na rekonstrukcija, prenamjena i obnova
(remont) postojec¢ih kolosijeka, uredaja i priklju¢nih pruga u Zagreb Ranzirnom
kolodvoru.

8. Intermodalni terminal - kontejnerski i drugi

U 2014. godini ukupan utovar i istovar u Gradu Zagrebu i Zagrebackoj zupaniji za
ostale Zupanije Republike Hrvatske i inozemstvo iznosio je 16 milijuna tona, a kojeg su
prevezli domaci cestovni prijevoznici, dok je utovar i istovar zajedno u 2014. godini na
svim kolodvorima zeljeznickog ¢vora Zagreb iznosio 930 tisuc¢a tona. Pri tome je u Gradu
Zagrebu i Zagrebackoj zupaniji u integraciji Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza, odnosno
kontejnerima preko Kontejnerskog terminala Vrapce prevezeno manje od 0,4% ukupnog
utovara i istovara. Ovi podaci govore da je u Gradu Zagrebu i Zagrebackoj zupaniji u
transportnom pogledu malo zastupljena Zeljeznica, a iznimno malo integrirani prijevoz
razlicitih vidova transporta, u ovom slucaju Zeljeznice i cestovnog prijevoza.

Zbog ekoloski daleko prihvatljivijeg teretnog prijevoza Zeljeznicom, a zatim
energetski ucinkovitijeg, sigurnijeg, visokog kapaciteta, EU se kroz svoje smjernice
opredijelila, a Republika Hrvatska prihvatila kroz Strategiju prometnog razvoja Republike
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Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine, Vlada Republike Hrvatske, listopad
2014.:

e do 2030. godine 30% cestovnog teretnog prometa na srednjim i vedi
udaljenostima (300 km i viSe) preusmjeriti na zeljeznicki prijevoz, tamo
gdje to nije moguce preusmjeriti na more i unutarnje vodne putove;

e do 2050. godine viSe od 50% cestovnog teretnog prometa na srednjim i
vec¢im udaljenostima (300 km i viSe) preusmjeriti na Zeljeznicki prijevoz,
tamo gdje to nije moguce preusmjeriti na more i unutarnje vodne putove.

Provodenje ove usvojene prometne politike dovest ¢e do izrazitog povecanja
teretnog prometa na Zeljeznici, a posebno intermodalnog prijevoza, a Sto je moguce
realizirati iskljucCivo preko intermodalnih terminala.

U Gradu Zagrebu i Zagrebackoj Zupaniji integriranim prijevozom, i to iskljucivo
prijevozom kontejnera bavi se Kontejnerski terminal Vrapée. Ovaj terminal zauzima
povrsinu oko 4,5 ha, nema lokacijsku dozvolu ve¢ desetlje¢cima i ne moze se dobiti bilo
kakve suglasnosti od stane Grada Zagreba za modernizaciju i proSirenje na ovoj lokaciji.
S druge strane, ukazala se moguénost za izgradnju intermodalnog terminala, i to, prije
svega kontejnerskog, a po potrebi i drugih, u Zagreb Ranzirnom kolodvoru na prostoru
dvije smjerne skupine sa sjeverne strane, kao i okolnim prostorima povrsine 18 do 20
ha. Izgradnja Intermodalnog terminala neposredno uz Ranzirni kolodvor ima niz
prednosti, smanjuje se manevarski rad u ¢voru i izbjegava niz loko voznji kroz &vor
(kruzni vlakovi), smanjuje vrijeme i troSkovi zadrzavanja vagona u ¢voru i drugo.

Stoga predlazemo izgradnju Intermodalnog terminala, prije svega
kontejnerskog, kapaciteta oko 100.000 TEU na lokaciji Ranzirnog kolodvora sa
svim pristupnim putovima, posebno poveznicom s cestovhom obilaznicom grada
Zagreba.

9. Ostali kolodvori i stajalista

Povecanjem kapaciteta postojece dvokolosijecne pruge Dugo Selo -
Zagreb Gk - Zapresi¢ - Savski Marof sa jos dva kolosijeka na dijelu Dugo Selo -
Zagreb Gk - Zapresi¢, a nesto kasnije i do Savskog Marofa, gdje ¢e dva kolosijeka biti
namijenjena iskljucivo za gradsko-prigradski promet, a druga dva za daljinski i regionalni
putni¢ki promet i na pojedinim dijelovima i za teretni promet, zahtjeva rekonstrukciju,
pored Zagreb Gk, i svih ostalih kolodvora i stajalista na ovoj pruzi.

Danas je prosjecan razmak izmedu stajaliSta, odnosno stajaliSta i kolodvora na
dijelu Zagreb Zk - Zapresi¢ 2.363 m, a na dijelu Borongaj — Sesvete 2.644 m. Posto se
dva kolosijeka izdvajaju iskljuCivo za gradski i prigradski promet (pretvaraju u S-Bahn)
na njima je moguce duplirati broj stajalista, a na uzim gradskim podrucjima cak
i viSe, kako bi Zeljeznica postala pristupacnija putnicima.

Na pruzi Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka Zagreb
pojavljuje se potreba za izgradnjom novih kolodvora Velika Gorica Sjever i
Zracna luka Zagreb, kao i nekih stajaliSta po potrebi.

Nadogradnjom postojec¢ih jednokolosijecnih pruga Zagreb Gk - Zagreb
Klara - Odra i Zagreb Gk - Delta - Hrvatski Leskovac u dvokolosijecne takoder
¢e na njima dodéi do rekonstrukcija kolodvora i stajaliSta. I na ovim prugama
moze se izgraditi veéi broj stajalista, posebno na podru¢ju Grada Zagreba, kao
na primjer Savski Most, Trnsko, Savski Gaj i dr.

U svim kolodvorima u kojima se predvida zaustavljanje vlakova s prijevozom
putnika, kao i u svim stajaliStima neophodno je izgraditi ili dograditi odgovarajuce perone
s pothodnikom.

Korisne duljine kolosijeka u kolodvorima namijenjenih terethom prometu trebaju
biti takve da mogu prihvatiti teretne vlakove duljine 750 m. Duljine perona u
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kolodvorima namijenjenim vlakovima u daljinskom prometu trebaju iznositi 400 m, a
duljine perona namijenjene gradskim i prigradskim vlakovima trebaju iznositi 160 m.

Neophodno je sve kolodvore i stajaliSta opremiti odgovaraju¢om opremom i
uredajima (zastita od atmosferskih nepogodnosti, odgovarajuce osvijetljenje, klupe za
sjedenje, informiranje putnika o dolasku i kretanju vlakova i drugo.).

10. Pruga Dugo Selo - Krizevci - Koprivnica

Danasnja jednokolosije¢na pruga Dugo Selo - Krizevci nadograduje se u
dvokolosijecnu, odnosno pored rekonstrukcije postojeceg kolosijeka dograduje
se drugi kolosijek. Ova dvokolosijeCna dionica pruge sastavni je dio RH2 koridora i
TEN-T osnovne mreze i teretnog koridora RFC6, namijenjena za mjeSovit promet i bit ce
elektrificirana, opremljena suvremenim signalno-sigurnosnim uredajima, a zatim ETCS-
om Level 1 i suvremenim telekomunikacijskim uredajima i treba biti osposobljena za
optere¢enje E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m) i brzine do 160 km/h sa korisnim duljinama
kolosijeka koje trebaju biti tolike da mogu primati teretne vlakove duljine 750 m, duljine
perona u kolodvorima za daljinske putnicke vlakove 400 m, a duljine perona za
prigradske vlakove 160 m. Radovi na izgradnji ove dionice pruge su krenuli 2016. godine
i bit ¢e zavrSeni krajem 2019., odnosno pocetkom 2020. godine.

U daljnjem razvoju uredaja pruga ¢e se opremiti sa ETCS Level 2, kao i
GSM-R sustavom, odnosno ERTMS sustavom kako je to predvideno za pruge
TEN-T mreze, kao i sustavom srediSnjeg upravljanja prometom. Konacno
opredjeljenje o ovim sustavima dat ¢e Studija ERTMS cija je izrada u tijeku.

Studijsko projektna dokumentacija uradena je i za dionicu Krizevci - Koprivnica sa
tehnicko-tehnoloskim elementima kao i za dionicu Dugo Selo - Krizevci i oCekuje se
pocetak radova na rekonstrukciji postojeceg i izgradnji drugog kolosijeka i na ovoj dionici
u narednim godinama, jer ove dvije dionice Dugo Selo - Krizevci i Krizevci - Koprivnica
¢ine jednu zajedni¢ku tehnolosku cjelinu.

11. Pruga Dugo Selo - Novska

Jednokolosije¢nu prugu Dugo Selo — Novska takoder treba nadograditi u
dvokolosijecnu, odnosno pored rekonstrukcije postojeceg kolosijeka treba
dograditi drugi kolosijek. Ova buduca dvokolosijeCna pruga sastavni je dio RH1
koridora i ostalih pruga TEN-T mrezZe i potencijalnog koridora RFC10. Namijenjena je
mjeSovitom prometu. Bit ¢e elektrificirana, opremljena suvremenim signalno-sigurnosnim
uredajima, a zatim ETCS-om Level 1 i suvremenim telekomunikacijskim uredajima i treba
biti osposobljena za optereéenje E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m) i brzine do 160 km/h. Korisne
duljine kolosijeka trebaju biti tolike da mogu primiti teretne vliakove duljine 750 m, a
duljina perona za daljinske putni¢ke vlakove trebaju iznositi 400 m, a za prigradske
vlakove 160 m.

U daljnjem razvoju uredaja pruga ¢e se opremiti sa ETCS Level 2, kao i
GSM-R sustavom, odnosno ERTMS sustavom kako je to predvideno za pruge
TEN-T mreze, kao i sustavom srediSnjeg upravljanja prometom. Konacno
opredjeljenje o ovim sustavima dat ¢e Studija ERTMS cCija je izrada u tijeku.

Jedan dio studijske i projektne dokumentacije je za ovu dionicu pruge uraden, a
preostala dokumentacija je u tijeku izrade.

12. Dionica pruge Delta - Karlovac

I dionicu pruge Delta - Karlovac, koja je jednokolosijec¢na, treba
nadograditi u dvokolosijecnu, odnosno pored rekonstrukcije postojeceg
kolosijeka treba dograditi drugi kolosijek. Ova buduca dvokolosijec¢na pruga sastavni
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je dio RH2 koridora, TEN-T osnovne mreze i teretnog koridora RFC6. Namijenjena je
mjesSovitom prometu. Bit ¢e elektrificirana, opremljena suvremenim signalno-sigurnosnim
uredajima, a zatim ETCS-om Level 1 i suvremenim telekomunikacijskim uredajima i treba
biti osposobljena za opterecenje E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m) i brzine do 160 km/h. Korisne
duljine kolosijeka trebaju biti tolike da mogu primiti teretne vlakove duljine 750 m, a
duljina perona za daljinske putni¢ke vlakove trebaju iznositi 400 m, a za prigradske
vlakove 160 m.

U daljnjem razvoju uredaja pruga ¢e se opremiti sa ETCS Level 2, kao i
GSM-R sustavom, odnosno ERTMS sustavom kako je to predvideno za pruge
TEN-T mreze, kao i sustavom srediSnjeg upravljanja prometom. Konacno
opredjeljenje o ovim sustavima dat ¢e Studija ERTMS cija je izrada u tijeku.

13. Obnova dionica pruga - remonti

Zbog ne pravovremene obnove, odnosno remonta, ograni¢ena je brzina na
dionicama pruga:

e Savski Marof - Zagreb Gk. Projektna brzina na ovoj dionici je u osnovi 140
km/h, ali posto remont nije raden ve¢ 35 godina, postupno je smanjivana brzina,
tako da je voznim redom 2014./2015. predvidena najveca dopustena brzina od 60
km/h. Pod hitho neophodna obnova (remont) dionice pruge Savski Marof
- Zagreb Gk ¢ime ¢e se znacajno smanjiti vrijeme putovanja, odnosno povecati
kvaliteta prijevozne usluge.

¢ Sesvete - Sava - Velika Gorica, kao i Zagreb Borongaj — Zagreb Resnik.
Projektna brzina na dionici Sesvete - Sava - Velika Gorica u osnovi je 120 km/h,
ali remont nije raden od kada je izgradena pruga, a izgradena je u razdoblju od
1968. do 1978. godine. Postepeno je smanjivana brzina i za vozni red
2014./2015. iznosila je 50 km/h, a za vozni red 2015./2016. iznosi 40km/h. Pod
hitno neophodna obnova (remont) dionica pruga Sesvete - Sava - Velika
Gorica, kao i Zagreb Borongaj — Zagreb Resnik ¢ime ¢e se znacajno smanjiti
vrijeme putovanja, odnosno povecati kvaliteta prijevozne usluge.

e Sava - Zagreb Klara (sjeverni), Sava/Miéevac - Zagreb Klara (juzni),
Zagreb Rk (ps) - Zagreb Klara (K), Zagreb Klara (Mlaka) — Zagreb Rk (ps)
(S) i Zagreb Rk (os) - Zagreb Rk (ps). Na ovim dionicama pruge prema
voznom redu 2014./2015. bila je dopustena brzina ograni¢ena na 35 km/h, a
prema voznom redu 2015./2016., zbog iznimno loSeg stanja gornjeg i donjeg
ustroja kolosijeka kao i u cjelini na podru¢ju Zagreb Ranzirnog kolodvora,
dopustena brzina je smanjena na 20 km/h. Stoga je pod hitno neophodna
obnova (remont) navedenih dionica pruga i Zagreb Ranzirnog kolodvora.

Kod pruga za koje se predlaze obnova (remont) uvjeti koji se trebaju zadovoljiti
po obnovi definirat ¢e se projektnom dokumentacijom, ali sigurno ne mogu biti niZi nego
Sto su bili definirani ranijom projektnom dokumentacijom.

Iako je obnova (remont) uradena, ali nije kompletna, nego djelomicna, ostalo je
nekoliko laganih voznji na dionicama pruga:

e Zagreb Gk - Dugo Selo,
e Zagreb Gk - Hrvatski Leskovac i
e Zagreb Gk - Velika Gorica.

Stoga je neophodno sanirati lagane voZznje na navedenim dionicama, ¢ime
¢e se znacajno smanjiti vrijeme putovanja na dionicama pruga, ali i usteda u energiji.
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14.Modernizacija i elektrifikacija pruga

Zeljezni¢ki kolodvor Zapre$i¢ koji je u Gradu Zapres$i¢ udaljen je od Zagreb
Glavnog kolodvora 15,2 km, a kolodvor Zabok koji je u centru Grada Zaboka udaljen je
od Zagreb Glavnog kolodvora 39 km. Grad Zapresi¢ ima 25.223 stanovnika, a Grad
Zabok 8.994 stanovnika. Ova dionica pruge, Zapresi¢ — Zabok duljine 23,8 km je izrazito
prigradsko podruéje Grada Zagreba s izrazenom tendencijom prijevoza putnika
zeljeznicom. Tomu treba dodati izrazeno regionalno podrucje Grada Zagreba sjeverno od
Zaboka.

Po voznom redu 2014./2015. na dionici pruge ZapreSi¢ - Zabok dnevno je
prometovalo 28 prigradskih i regionalnih putnickih vliakova.

Na dionici ZapreSi¢ - Zabok redom voznje 2014./2015. dopustena ogranicena
brzina je u duljini 18,4 km na 60 km/h, a na dijelu u duljini od 5,4 km brzina je
ograni¢ena na 20 km/h do 40 km/h.

Stoga je neophodna realizacija projektom predvidene obnove (remonta)
dionice Zapresi¢ - Zabok uz djelomi¢nu rekonstrukciju i njeno osposobljavanje
za brzine do 120 km/h, kao i elektrifikacija pruge. Elektrifikacija je predvidena,
prije svega, iz razloga interoperabilnosti, jer je to uZe prigradsko podrucje, ali i
smanjenja vremena putovanja, smanjenja potroSnje energije i izrazitog smanjenja
negativnog utjecaja na okolis i promjenu klime.

U tijeku je izgradnja pruge Gradec — Sveti Ivan Zabno u duljini od 12,2 km koja ¢e
izrazito skratiti duljinu i vrijeme putovanja izmedu Bjelovara i Zagreba. Bjelovar je grad s
40.276 stanovnika, udaljen od Zagreba, po izgradnji pruge Gradec - Sveti Ivan Zabno,
75 km. U tijeku je rekonstrukcija postojeceg kolosijeka i izgradnja drugog kolosijeka
Dugo Selo - Gradec - Krizevci, te bi bilo nuzno obnoviti (rekonstruirati) dio pruge
Sveti Ivan Zabno - Bjelovar u duljini od 18 km, gdje je danas ograni¢ena brzina
na 60 km/h i 80 km/h, a projektirana brzina je preko 120 km/h, kao i
elektrifikacija pruge Gradec - Sveti Ivan Zabno - Bjelovar u duljini od oko 30
km, kako bi se postigla interoperabilnost u prigradskom podrucju Grada Zagreba.

Gradovi Varazdin i Cakovec predstavijaju centre Varazdinske i Medimurske
Zupanije koje su gospodarski, kulturno, administrativno, kao i u svakom drugom pogledu
vrlo razvijene, ali je intenzivna i njihova veza sa Zagrebom kao glavnim gradom
Hrvatske. Grad Varazdin ima oko 47.000 stanovnika, a Cakovec oko 27.000 stanovnika,
dok regija oko Varazdina i Cakovca ima preko 250.000 stanovnika.

Iako je Varazdin Zeljeznicom udaljen od Zagreb Gk preko Zaboka 103,9 km, a
preko Koprivnice 128,4 km, ali se, i po danasnjem voznom redu, brze stize vlakom preko
Koprivnice za 23 minute nego preko Zaboka.

Rekonstrukcijom postoje¢eg kolosijeka i izgradnjom drugog na dionicama Dugo
Selo - Krizevci i Krizevci - Koprivnica, bilo bi neophodno modernizirati i
elektrificirati i dionicu Koprivnica - Varazdin - €Cakovec u duljini 52,9 km, jer bi
se time jos viSe skratilo vrijeme putovanja u regionalnom prometu na relaciji
Cakovec/Varazdin - Zagreb Gk u odnosu na putovanje iz Cakovca/Varazdina za Zagreb
preko Zaboka i pored obnove, rekonstrukcije i elektrifikacije dionice pruge ZapreSi¢ -
Zabok. Time bi se postigla i potpuna interoperabilnost u regionalnom prometu.

15. Suvremeni sustavi upravljanja

Kolodvori Savski Marof, ZapreSi¢, Podsused Tvornica, Zagreb Zapadni, Zagreb
Resnik, Zagreb Zitnjak, Zagreb Klara, Velika Gorica, Hrvatski Leskovac i Zagreb Ranzirni,
izuzev spustalice i podspustalicne zone, osigurani su elektro relejnim signalno-
sigurnosnim uredajima tipa SpDrL 30 Lorenz, koji su stari preko 40 godina. Kolodvori
Zagreb Borongaj (glavni prolazni kolosijeci), Sesvete i Dugo Selo osigurani su elektro
relejnim signalno-sigurnosnim uredajima tipa Integra-Domino starim preko 50 godina.
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U Zagreb Ranzirnom kolodvoru spustalica i podspustalicna zona osigurani su
uredajima Saxby starim oko 40 godina.

U zeljeznickom c¢&voru Zagreb samo je Zagreb Glavni kolodvor osiguran
suvremenim elektronickim uredajima tipa SIMIS W proizvodac Siemens, koji su ugradeni
2013. godine.

Pruge u ¢voru su osigurane APB-om, APB + OP-om, MO i MO + OP-om, kao i
opremljene autostop uredajima izuzev pruga M408 Zagreb Klara - Zagreb Rk ps (S) i
M410 Zagreb Rk os — Zagreb Rk ps.

Kolodvori s izgradenom UHF radijskom mrezom su Savski Marof, Zapresic,
Podsused Tvornica, Zagreb Zapadni kolodvor, Zagreb Glavni kolodvor, Sesvete, Dugo
Selo, Zagreb Ranzirni kolodvor i Hrvatski Leskovac.

RD (radio-dispecerski) sustav je u funkciji na svim prugama cvora.

Kompletna IT infrastruktura i komunikacija izmedu centrala je na optici i mozemo
je smatrati modernom, a komunikacija izmedu kolodvora (pruzna telefonija) je na bakru i
kao takva zastarjela, radio dispecerski sustav je analogni iz 70-ih godina proslog stoljeca
i zastario, treba zamjena sa GSM-R-om.

U cjelini signalno-sigurnosni uredaji u svim kolodvorima ¢vora Zagreb,
izuzev Zagreb Glavnog kolodvora, i na svim prugama su zastarjeli, jer su stari
40 do 50 i vise godina, pa su time zastarjeli u funkcionalnom smislu, ali su i
iznimno skupi u investicijskom i tekuéem odrzavanju, jer se vedi dio rezervnih
dijelova viSe ne proizvodi. Tvornice su odavno prestale s proizvodnjom takvih uredaja, pa
samim tim i rezervnih dijelova za njih.

Stoga je nuzna u Zeljeznickom ¢voru Zagreb zamjena postojecih s novim
suvremenim signalno-sigurnosnim uredajima, izuzev Zagreb Glavnog kolodvora,
odnosno osiguranje kolodvora elektronickim uredajima i u cjelini uvodenje ETCS
sustava Level 1, a kasnije i Level 2, kao i GSM-R sustava, odnosno ERTMS
sustava kako je to predvideno za pruge TEN-T mreze, kao i sustava srediSnjeg
upravljanja prometom. Konac¢no opredjeljenje o ovim sustavima dat ¢e Studija
ERTMS cCija je izrada u tijeku.

16. Informacijski i drugi sustavi

Danas postoji, moglo bi se reci, odgovarajuci informacijski sustav za informiranje
putnika o dolasku vlaka, ulaznom kolosijeku i peronu, o vremenu odlaska vlaka, vremenu
kasnjenja i drugo u Zagreb Glavnom kolodvoru i jos nekim kolodvorima, dok u nekim
kolodvorima, a posebno na nizu stajaliSta nema nikakvih informacijskih sustava, pa time
i nikakvih informacija o dolasku vlaka, njegovom kasnjenju i drugo.

Stoga je nuzno uvesti suvremene informacijske sustave za informiranje
putnika o kretanju (polascima i dolascima) vlakova na svim kolodvorima i
stajalistima.

Takoder treba uvesti sustave prodaje i rezervacije karata, pojednostaviti ih i
pribliziti Sto viSe korisnicima, kao i prodaja karata na stabilnim automatima koji ¢e biti
rasporedeni po kolodvorima i stajalistima ¢vora.

17.0snovni objekti

Nove pruge ili dogradnja novih kolosijeka uz postojece u okviru Zeljezni¢kog ¢vora
Zagreb bit c¢e elektrificirane sustavom 25 kV 50 Hz, a to znadi izgradit ¢e se stabilna
postrojenja elektricne vuce (SPEV) i to elektro vuc¢ne podstanice (EVP) sa odgovarajuc¢im
priklju¢cima na 110 kV prijenosnu mrezu RH, postrojenja i uredaji za sekcioniranje
(PSN), kontaktna mreza, povratni vod, ostala elektroenergetska postrojenja, daljinsko i
mjesno upravljanje i drugo.
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Takoder ¢e biti izgradeni objekti kao Sto su Centar za srediSnje upravljanje
prometom, kako je to predvideno Studijom i idejnim rjeSenjima sredisSnjeg upravljanja
zeljeznickim prometom, ZPD, Zagreb, prosinac 2011., objekti za ETCS, GSM-R, ERTMS, a
zatim objekti za prijem i otpremu putnika.

B. Organizacija prometa, uvjeti za bolje funkcioniranje i
financijsku odrzivost

18. Reorganizacija linija u putnickom prometu

Posljednjih godina koncept je takav da uglavnom linije iz prigradskog, regionalnog
i jedan dio linija iz unutarnjeg daljinskog i medunarodnog putni¢ckog prometa zavrSava,
odnosno otpocinje u, odnosno iz Zagreb Glavnog kolodvora. To stvara poseban zadatak
Zagreb Glavnom kolodvoru u pogledu zadrzavanja (¢ekanja) putnickih garnitura, njege i
odrzavanja, a i depo za putnicke lokomotive, EMG i DMG je u Zagreb Glavnom kolodvoru.

Takoder treba imati u vidu da ¢e sastavi vlakova u perspektivi ne samo gradskih,
nego i prigradskih i regionalnih biti EMG.

U buducnosti treba se truditi da sto veéi broj linija u gradskom,
prigradskom, regionalnom, unutarnjem daljinskom, pa i medunarodnom
daljinskom prometu tranzitira Zagreb Glavni kolodvor. To se posebno odnosi na
stanje po obnovi, rekonstrukciji i elektrifikaciji dionice Zapresi¢ - Zabok, izgradnji pruge
Podsused Tvornica — Samobor, izgradnji drugog kolosijeka Zagreb Glavni kolodvor — Odra
i izgradnji nove dvokolosijeCne pruge Odra - Velika Gorica Sjever - Zrac¢na luka, kao i
rekonstrukciji postojecih i izgradnji drugih kolosijeka na dionicama Dugo Selo - Krizevci -
Koprivnica, Dugo Selo — Novska, Zagreb Glavni kolodvor — Karlovac. U tom slucaju tocka
otpocinjanja, odnosno zavrsSavanja linija u gradskom i prigradskom prometu trebaju biti:
Savski Marof/Harmica, Zabok, Samobor, Dugo Selo, Krizevci, Bjelovar, Kutina, Sisak
Caprag, Karlovac/Duga Resa. To znaci da linije u gradsko prigradskom prometu mogu
biti:

Savski Marof — Dugo Selo;

Zabok - Zagreb Gk - Kutina;

Harmica - Zagreb Gk - Krizevci;

Samobor - Zagreb Gk - Bjelovar;

Duga Resa/Karlovac - Zagreb Gk - Sisak Caprag.

U daljnjim razmatranjima moguce je i liniju koja zavrSava u Krizevcima razmatrati
do Koprivnice, a u skladu sa istrazivanjem trziSta i prometnoj potrazni.

Na sliénim principima moze se predvidjeti koncept linija i u regionalnom
putnickom prometu grada Zagreba.

U daljinskom unutarnjem putnic¢kom prometu kao i u daljinskom medunarodnom
putnickom prometu vlakovi, Cije je polaziste ili odrediSte Zagreb, u tehnickom smislu
otpocinjali bi voznju ili zavrSavali u Zagreb Ranzirnom kolodvoru, tako da bi i njima
Zagreb Glavni kolodvor bio neka vrsta tranzitnog kolodvora. U Zagreb Ranzirnom
kolodvoru postoje kapaciteti koje je moguce namijeniti za njegu i odrzavanje i gariranje
putni¢kih garnitura. Takoder, postoje kapaciteti u Depou za teretne lokomotive u Zagreb
Ranzirnom kolodvoru za prihvat i putnickih lokomotiva, EMG i DMG.

19. Taktni i integrirani taktni vozni red

Dosadasnji vozni redovi gradskih, prigradskih, regionalnih i daljinskih putnickih
vlakova u Zeljeznickom ¢voru Zagreb uglavnom nisu bili taktni, jer to nisu omogucavali
raspolozivi infrastrukturni kapaciteti.
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Uobicajena je praksa kod gradova Zapadne Europe, ve¢ desetlje¢ima, da se za
gradske, prigradske, regionalne vlakove, pa Cesto i za daljinske vlakove rade taktni vozni
redovi. Taktno vrijeme, pa time i taktni vozni red, podrazumijeva vrijeme polaska iz
polaznih i dolaska vlakova u odredisne kolodvore u pravilnim vremenskim intervalima. Na
primjer svakih 10; 15; 20; 30 ili 60 minuta itd. Konkretan taktni interval ovisi o potrebi
za prijevozom, odnosno o broju putnika na odredenoj relaciji.

Stoga predlazemo uvodenje taktnih i integriranih taktnih voznih redova
na podrucju zeljeznickog ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga.

Taktni vozni red ima za cilj da se putnicima osigura lakSse pamdéenje polazaka
vlakova, a zatim dobra uskladenost, odnosno integracija izmedu linija, da osigura
povoljniju moguénost presjedanja s jedne linije na drugu, a time se znacajno smanjuje
vrijeme presjedanja putnika, a Upravitelju infrastrukture i prijevozniku da osigura
jednostavniju izradu voznog reda.

Obi¢no je u vrsnom razdoblju (5% do 8% sati i 14% do 179 sati) taktni interval
prometovanja vlakova duplo manji nego u vanvrsnom razdoblju.

U osnovi taktni interval prometovanja vlakova u prigradskom i regionalnom
prometu treba iznositi:

a) Zagreb Gk - Zabok/Varazdin/Cakovec
e U vrSnom razdoblju 30 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju 120 minuta,
s tim da se osigura postepeni prijelaz od 2025. godine na koncepciju organizacije
prometovanja vlakova s taktnim intervalom:
e u vrSnom razdoblju 30 minuta,
e u vanvrsnom razdoblju 60 minuta.

b) Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica i Zagreb Gk — Bjelovar/Virovitica
e U vrSnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica 60 minuta,
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica 60 minuta,
odnosnho:
Zagreb Gk — Gradec 30 minuta;
e U vanvrsnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica 120 minuta,
Zagreb Gk — Bjelovar/Virovitica 120 minuta,
odnosnho:
Zagreb Gk - Gradec 60 minuta,
s postepenim prijelazom na koncepciju organizacije prometovanja vlakova s
taktnim intervalom:
e U vrSnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica 30 minuta,
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica 30 minuta,
odnosno:
Zagreb Gk - Gradec 15 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju:
Zagreb Gk - Krizevci/Koprivnica 60 minuta,
Zagreb Gk - Bjelovar/Virovitica 60 minuta,
odnosnho:
Zagreb Gk - Gradec 30 minuta.

Cc) Zagreb Gk - Kutina/Novska/Slavonski Brod
e U vrSnom razdoblju 30 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju 120 minuta.
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Od 2030. do 2035. godine primijeniti koncepciju organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:

e U vrSnom razdoblju 30 minuta,

e u vanvrSnom razdoblju 60 minuta,
a na dalje s postepenim prijelazom na koncepciju organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:

e u vrSnom razdoblju 20 minuta,

e U vanvrsnom razdoblju 40 minuta.

d) Zagreb Gk - Sisak/Sunja/Volinja/Novska
e u vrSnom razdoblju 30 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju 120 minuta,
s postepenim prijelazom na koncepciju organizacije prometovanja vlakova s
taktnim intervalom:
e U vrSnom razdoblju 30 minuta,
e u vanvrsnom razdoblju 60 minuta.

e) Zagreb Gk - Karlovac/Ogulin/Moravice
e u vrSnom razdoblju 30 minuta,
e U vanvrsnom razdoblju 120 minuta,
a od 2030. do 2040. godine postepeno prije¢i na koncepciju organizacije
prometovanja vlakova s taktnim intervalom:
e U vrSnom razdoblju 30 minuta,
e U vanvrSnom razdoblju 60 minuta,
a na dalje postepeno prije¢i na primjenu koncepcije organizacije prometovanja
vlakova s taktnim intervalom:
e u vrSnom razdoblju 20 minuta,
e u vanvrsnom razdoblju 60 minuta.

Polazna toc¢ka za uskladivanje voznih redova, odnosno izradu integriranog taktnog
voznog reda je Zagreb Glavni kolodvor. Tu se uskladuju vozni redovi gradskih,
prigradskih, regionalnih, a u nekoj mijeri i daljinskih vlakova. Drugim rijeima,
infrastrukturni kapacitet treba omoguditi istovremene dolaske viakova sa svih linija koje
se medusobno uskladuju, odnosno skoro istovremene polaske. Pored Zagreb Glavnog
kolodvora vaznija taktna Cvorista su Zapresi¢, Podsused, Dugo Selo, Zabok i drugi.

Za optimalnu integraciju izmedu razlicitih linija na pojedinim Cvoristima, taktni
vozni redovi linija trebaju biti tako uskladeni da putnici imaju dovoljno vremena za
presjedanje s jedne linije na drugu, ali vrijeme Cekanja putnika na presjedanje da se
svede na minimum.

20. Unapredenje Zeljeznickog voznog parka za prijevoz putnika

Vuca vlakova u medunarodnom putnickom prometu, koji prolazi kroz ¢vor Zagreb,
obavlja se lokomotivama serije 1142 i 1141. U unutarnjem daljinskom putni¢kom
prometu, pored lokomotiva 1142 i 1141, zastupljeni su na neelektrificiranim prugama
DMV 7123 i lokomotive serije 2044.

U regionalnom putnickom prometu grada Zagreba, pored lokomotiva serije 1141 i
1142, zastupljene su lokomotive serije 2044, a zatim EMV serije 6111, 6112 i DMV serije
7022 i 7121.

U prigradskom putnickom prometu koriste se EMV serije 6111 i 6112, a zatim
DMV 7121.

U gradskom putnickom prometu koriste se isklju¢ivo EMV serije 6111, koji se u
posljednje vrijeme postepeno zamjenjuju EMV serije 6112.
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Starost vucnih vozila u putnickom prometu iznosi:

— elektri¢ne lokomotive serije 1141 35,4 godina;
— elektriéne lokomotive serije 1142 24,1 godinu;
— dizel lokomotive serije 2044 34,0 godina;
— elektromotorni vlakovi, EMV 6111 37,0 godina;
— elektromotorni vlakovi, EMV 6112 0,5 godina;
— dizel motorni vlakovi, DMV 7121 29,8 godina;
— dizel motorni vlakovi, DMV 7123 11,0 godina.

Postojeca starost aktivnog inventarskog parka vucnih vozila u putnickom prometu
iznosi 29,5 godina, a 74% aktivnog inventarskog parka vucnih vozila staro je preko 34,5
godina. Ovako visoka starost vucnih vozila prouzrokuje visoke troskove odrzavanija, ali i
visok stupanj imobilizacije. ProsjeCan stupanj imobilizacije vu¢nih vozila je preko 30%, a
kod pojedinih vrsta vozila i znacajno visSe. Posljednjih godina samo se podmladuju EMV
gdje se uvodi u promet EMV 6112.

Prosjec¢na starost putnickih vagona iznosi 34 godine, a najmladi 25 godina, dok su
najstariji 50 godina. Kod vagona serije Bl je najvedi stupanj imobilizacije koji iznosi skoro
21%, a oni Cine 55% ukupnog radnog parka, dok kod vagona Bee iznosi 10,5%.

Iznimno visoka starost vucnih vozila i putnickih vagona, kao i vrlo visok
stupanj imobilizacije ukazuju na neophodnost hitnog unapredenja zeljeznickog
voznog parka za prijevoz putnika.

21. Visegodisnji ugovori o javnim uslugama

Ugovori o javnim uslugama u skladu s Uredbom 1370/2007/EU temeljni su alat za
osiguranje transparentnosti i u¢inkovitosti pri pruzanju usluga javnog prijevoza, pa time i
pruzanju usluga javnog zeljezni¢kog prijevoza. Stoga je rasirena primjena ugovora o
javnim uslugama nuzna ne samo u svrhu uskladenosti, nego i kako bi se
poduzeo prvi korak ka poboljsaju odrzivosti hrvatskog zeljeznickog sustava.
Tipologija i trajanje ugovora o javnim uslugama odredit ¢e se analizama pojedinacnih
slucajeva, te ¢e se procijeniti primjenjivost in-house modela (bilo da se temelji Cisto na
pitanjima uskladenosti ili nakon detaljne procjene tehnickih i financijskih zahtjeva).

22. Logisticki koncept teretnog prometa

Logistika Cini sustav aktivnosti koji omogucuje oblikovanje, projektiranje,
usmjeravanje, vodenje i reguliranje tokova robe (materijala, proizvoda), energije i
informacija unutar i izmedu sustava. Predmet logistike je savladavanje prostora i
vremena (ljudi, robe, informacija). S obzirom na Sirinu djelatnosti, logistika se kao sustav
moze podijeliti na makrologistiku, koja se odnosi na savladavanje prostora i vremena na
veéim zemljopisnim podrucjima (regija, drzava, Europa, svijet itd.) i mikrologistiku, koja
se odnosi uglavnom na gospodarske (privredne) jedinice, odnosno najcesée poduzeca.

Makrologistika bi se po nacinu savladavanja prostora i vremena mogla podijeliti na
podsustave: luke(morske i rijeCne), industrijski sustavi, transport, odnosno prijevoz
raznim vrstama (pomorski, rijecni, Zeljeznicki, cestovni, cjevovodni itd.). Iz ovog
proisti¢e da je transport (prijevoz) podsustav logistike.

Osnovni logisticki koncept teretnog prometa zasniva se na tri globalna cilja
logistike, odnosno u ovom slucaju prometa:

— snizavanje ukupnih troskova transporta,

- povecanje kvalitete usluge u cjelini u transportnom procesu (brzina,
pouzdanost, nudenje servisa korisnicima usluga i drugo) i

- zastita okolisa i promjene klime.
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Na temelju navedenih ciljeva prometna politika EU kroz svoje smjernice (Bijele
knjige) predlaze:
— do 2030. godine 30% cestovnog teretnog prometa na udaljenostima veéim
od 300 km preusmjeriti na druge vrste prometa kao Sto su zeljeznicki ili
promet morem i unutarnjim vodnim putovima, a vise od 50% do 2050.
godine.

Poznato je, da je u Hrvatskoj intenzivan teretni cestovni promet, ¢ak i na srednjim
i duljim udaljenostima, dok je zeljeznicki teretni promet skromnog i malog intenziteta,
posebno od 2007./2008. godine.

Da bi se primijenio odgovarajudi logisticki koncept teretnog prometa neophodno je
raspolagati odgovarajué¢im intermodalnim terminalima i zeljezni¢kim ranzirnim sustavom.
Pored luckih kontejnerskih terminala Rijeka Brajdica i PloCe, postoje kontejnerski
terminali u Vinkovcima, Zagrebu, Slavonskom Brodu, Solin Luci i Zadru, kao i nekim
drugim kolodvorima otvorenim za posiljke intermodalnog prometa.

Postojece intermodalne terminale treba obnoviti, prosiriti njihove
kapacitete kao i izgraditi nove u Koprivnici, Osijeku, Varazdinu, Kninu, Kutini,
Sisku i nekim drugim gradovima.

Osnovni logisticki centar - intermodalni terminal treba biti u Zagrebu s
obzirom na polozaj, znacaj i prometne tokove.

Neophodno je primijeniti slijedeci koncept organizacije teretnog prometa:

- iz luka (Rijeka, Split, Sibenik i Zadar) i iz industrijskih kompleksa,
industrijskih kolosijeka sa tokovima veceg intenziteta, formirati
blok (marsrutne) viakove za odredena odredista u inozemstvu i
unutrasnjosti;

- za tokove koji se pojavljuju izmedu intermodalnih terminala,
odnosno u kombiniranom prijevozu cesta-Zeljeznica-cesta,
formirati brzi teretni promet po principu ,danas utovar - sutra
istovar" na teritoriju Hrvatske, a po slicnim principima i za
inozemstvo;

- za ostale tokove, tj. pojedinacne i grupne vagonske posiljke u
ranzirnom sustavu formirati vilakove gdje c¢e se garantirati
prijevozni rok u ovisnosti od udaljenosti prijevoza i koli¢ine tereta.

Naravno, ove osnovne principe logistickog koncepta treba detaljnije razraditi i
pretvoriti u plan formiranja teretnih vlakova, koji bi garantirao visoku kvalitetu prijevozne
usluge i znacajno smanjio negativan utjecaj prometa na okoli$ i promjenu klime.

23. Mjere za destimuliranje cestovnog teretnog prometa na srednje i vece
udaljenosti

Poznato je da promet sudjeluje 20% do 25% u ispustanju staklenickih plinova, a u
gradovima i viSe. Od ovog ispustanja staklenickih plinova preko 95% pripada cestovnom
prometu, a u tomu najvece specificno ucesce imaju teretna cestovna vozila. Tomu treba
dodati najvecu atmosfersku zagadenost koju izazivaju teretna cestovna vozila emisijom
lebdecih Cestica, Sto strahovito pogorSava kvalitetu zraka, a izrazito povecavaju i razinu
buke. Takoder ponajvisSe sudjeluju u potrosnji energije.

Isto tako je poznato da teretna cestovna vozila strahovito povecéavaju troskove
odrzavanja kolnika cestovne infrastrukture. Drugim rije¢ima, troSkovi odrzavanja kolnika
cestovne infrastrukture rastu po eksponencijalnoj krivulji s eksponentom 4 u ovisnosti od
osovinskog pritiska cestovnog teretnog vozila.
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Iz ovih i drugih razloga EU svojim smjernicama predlaze 30% do 2030. godine
premjestanje tereta sa ceste na Zeljeznicu i vodu, gdje postoje vodni putovi, a preko
50% do 2050. godine.

Medutim, da bi se postigao ovaj cilj, tj. premjestanje tereta sa ceste na Zeljeznicu
neophodno je destimulirati cestovni teretni promet na srednjim i vecim
udaljenostima kroz prometnu politiku, kroz ugradnju svih direktnih i indirektnih
troskova terethom cestovnom prometu, kao i troskova negativhog utjecaja na
okolis i promjenu klime po principu ,,zagadivac plaéa“.

24. Stimuliranje koristenja postojecih industrijskih kolosijeka i izgradnje
novih

Jedan od uvjeta za koristenje Zeljeznickog prometa po principu ,,od vrata do vrata"
su industrijski kolosijeci. U zeljeznickom ¢voru Zagreb skoro u svim kolodvorima, kojih
ima 14, izuzev Zagreb Ranzirnog kolodvora su postojali industrijski kolosijeci, a danas
postoje u 12 kolodvora. U cjelini ovi industrijski kolosijeci se u mnogim kolodvorima
nedovoljno koriste.

Stoga je neophodno stimuliranje koristenja postoje¢ih industrijskih
kolosijeka i izgradnje novih kroz sudjelovanje u troskovima odrzavanja ili
izgradnje, smanjenja vozarine i drugim nacdinima stimuliranja.

25. Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Vuca teretnih vlakova, kako u medunarodnom prometu, tako i u unutarnjem,
obavlja se lokomotivama serije 1141. Samo na neelektrificiranim prugama vuca vlakova
obavlja se lokomotivama serije 2062. U ¢voru Zagreb vuca sabirnih vlakova obavlja se
lokomotivama serije 2132 i 2041, a takoder i manevarski rad.

Starost vucnih vozila u teretnom prometu iznosi:

— elektri¢ne lokomotive serije 1141 38,2 godina;
— dizel lokomotive serije 2062 42,0 godine;
— dizel lokomotive serije 2132 44,4 godina;
— dizel lokomotive serije 2041 51,1 godinu.

ProsjeCna starost lokomotiva iznosi 46,0 godina, sto je iznimno visoko. Upravo
zbog ovako visoke starosti, troSkovi odrzavanja vucnih vozila postaju vrlo visoki, a
stupanj imobilizacije enormno visok, u prosjeku preko 42%. Posebno je visok stupanj
imobilizacije lokomotiva serije 1141 i iznosi skoro 59%, a ove lokomotive su osnovne za
vucu teretnih vlakova na elektrificiranim prugama. U cjelini lokomotive serije 1141
obavljaju oko 85% rada, promatrano u bruto tonskim kilometrima.
HZ Cargo d.o.o. raspolaZe s 4.469 ispravnih teretnih vagona, i to:
1.107 zatvorenih ili 24,77%;
1.771 otvorenih ili 39,63%:;
692 platoili 15,48%;
899 ostaliili 20,12%.

Najvedi stupanj imobilizacije je kod plato vagona serije Saadkms koji iznosi skoro
27%, zatim kod otvorenih vagona Eas iznosi 22% i vagona U-tz 15%, dok je kod ostalih
vagona uglavnom u zadovoljavajuéim granicama.

Prosje¢na starost vagonskog teretnog parka je 33,3 godine. Preko 40 godina su
stari vagoni serije Zaes (45 godina), Rs (44 godine), U-tz (44 godine), Rils (44 godine) i
Eas (40 godina).
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S obzirom na vrlo visoku starost lokomotiva u terethom prometu (prosjek
46 godina), a time i iznimno visoke troSkove odrzavanja i iznimno visok stupanj
imobilizacija, kao i visoku starost teretnih vagona (prosjek 33,3 godine) visok
stupanj imobilizacije i neodgovarajuc¢u strukturu vagona s obzirom na
potraznju, nuzno je unapredenje voznog parka za prijevoz tereta.

26. Reorganizacija naplacivanja naknade za koristenje Zeljeznickih usluga,
posebno koristenja ranzirnih kolodvora

HZ Infrastruktura pruZa slijedeée Zeljeznic¢ke usluge:
— minimalni pristupni paket;
— pristup usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim
objektima, ukljucujudi pristup prugom do usluznih objekata;
— dodatne usluge i
— pratece usluge.

Pristup usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim objektima,
ukljucujudi pristup prugom do usluznih objekata odnosi se, izmedu ostalog, i na sljedeée
usluzne objekte:

— ranzirne kolodvore i objekte za formiranje vlakova, ukljucujuéi objekte
za manevriranje.

Kroz izradu ove Studije uocili smo da je destimulativno za HZ Cargo koristenje
Zagreb Ranzirnog kolodvora za formiranje vlakova, uklju¢ujuci objekte za manevriranje, i
da se dekoncentrira ranzirni rad u Zagreb Zapadni kolodvor, Karlovac, Sisak, Slavonski
Brod i druge kolodvore, a sSto je suprotno osnovnim postavkama i principima
~koncentracije ranzirnog rada"“, a time manjeg broja prerada vagona, kra¢eg zadrzavanja
na preradi i jeftinije prerade po vagonu.

Stoga je nuzna reorganizacija naplac¢ivanja naknade za ranzirne
kolodvore i objekte za formiranje vlakova, ukljucujuci objekte za manevriranje,
kako bi se ispravile navedene nelogic¢nosti.

27. Povecanje financijske odrzivosti

Dosadasnje iskustvo pokazuje da je u proteklom razdoblju uvijek nedostajalo
financijskih sredstava za potrebnu obnovu (remont), investicijsko odrzavanje, a i tekuce
odrzavanje ZzZeljezni¢ke infrastrukture. Umjesto pravovremene obnove (remonta) i
investicijskog odrzavanja, a da bi se odrzala sigurnost prometa, u pravilu, je smanjivana
najveca dopustena brzina kretanja vlakova, a time povecalo vrijeme putovanja, izrazito
pogorSavana kvaliteta prijevozne usluge i imidz Zeljeznice. Tako danas Savski Marof -
Zagreb Glavni kolodvor najveca dopustena brzina, umjesto 140 km/h, iznosi 60 km/h,
Sesvete — Velika Gorica, umjesto 120 km/h, iznosi 40 km/h, Sava/Mievac - Zagreb
Ranzirni kolodvor - Zagreb Klara, umjesto 60 km/h do 80 km/h, ogranicenje je na samo
20 km/h. Sva ova izrazita ogranienja brzine su posljedica ne pravovremene obnove
(remonta) pojedinih dionica pruga, odnosno nedostatka financijskih sredstava za ove
namjene.

Drugim rijeCima, neophodno je osigurati dovoljna financijska sredstva za
pravovremenu obnovu pojedinih dionica pruga, njihovo investicijsko i tekuée
odrzavanje kroz dostatno financiranje od strane vlasnika infrastrukture
(drzave), ali i kroz optimizaciju organizacijske strukture Zeljeznickog sustava i
povecanje ucinkovitosti upravljanja i odrzavanja, odnosno izrazito povecanje
financijske odrzivosti.
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C. Intermodalnost s drugim vidovima prometa
28. Intermodalnost i intermodalni terminali

Integracija javnog prijevoza, a ne paralelnost i konkurentnost, izmedu zeljeznice i
autobusa Sto je do sada bio slucaj, posebno u gradskom, prigradskom i regionalnom
prometu grada Zagreba, jedan je od definitivnih prioriteta prometne politike u narednom
razdoblju. Tu integraciju treba ostvariti izmedu svih prijevoznika u gradskom,
prigradskom i regionalnom prometu, a to se posebno odnosi na integraciju izmedu
zeljeznice, autobusnog i tramvajskog prometa. Da bi se to realiziralo prethodno je
potrebno definirati kriterije i odabrati intermodalna cvorista i mjesta integracije. To je
uc¢injeno u ,Idejnom projektu organizacije integralnog prijevoza putnika, Grad Zagreb,
Zagrebacka i Krapinsko-zagorska Zupanija, S-vlak 2025*", Verkehrplus i ZPD, Zavréno
izvjes¢e, 2014. Medutim, u tom Idejnom projektu nije uzet u obzir razvoj Zeljeznickog
¢vora koji se predvida u ovoj Studiji.

Glavna vrsta prijevoza u gradskom, prigradskom i regionalnom prometu treba
postati Zeljeznica u njenim koridorima, zbog svojih ekoloskih, energetskih i sigurnosnih
prednosti, te zbog cinjenice da na glavnim koridorima jedina svojim kapacitetima moze
kvalitetno prevesti vrlo veliki broj putnika u vrlo kratkom vremenu.

Autobusi u sustavu javnog prijevoza treba da koriste svoje prednosti na krac¢im
relacijama, tamo gdje nema Zzeljeznice i tramvaja, i da dovoze putnike do zeljeznice i
tramvaja, odnosno odvoze.

Atraktivni sustav integriranog javnog prijevoza putnika u gradskom, prigradskom i
regionalnom prometu je osnovni cilj grada Zagreba. On bi privukao vedi broj gradana da
se njime koriste. Time bi se znatno smanjila zakréenost gradskih prometnica cestovnim
vozilima, te bi se oslobodili brojni prostori koji bi se mogli lakSe prenamijeniti u zone
pjeSacenja i bicikliranja. To bi omogucilo gradanima znatno ugodniji zivot u gradovima,
prigradskom podrucju i regiji. Stanovnicima prigradskih podruéja i regije, Zagreb sa
svojim sadrzajima bi postao ,na dohvat ruke".

Kvalitetan sustav integriranog javnog prijevoza poveéava mobilnost stanovnistva,
a znanstveno je dokazano da djeluje na povelanje konkurentnosti gospodarstva, na
lakSe zapoSljavanje i time znacajno kvalitetniji Zivot u cijeloj regiji.

Integrirani sustav javnog prijevoza putnika prakticki nema alternativu. To je
pokazala praksa razvijenih dijelova Europe i svijeta, te je podrZzana u najvaznijim
strateSkim dokumentima Europske unije, ali i Republike Hrvatske.

Kao intermodalni terminali - mjesta gdje autobus i tramvaj dovoze putnike do
zeljeznickog kolodvora ili stajalista i odvoze (to su mjesta gdje se sticu minimalno dva
vida prijevoza) su zeljeznicki kolodvori i stajaliSta, i to: Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb
Zapadni kolodvor, stajaliSta Vrapce, Gajnice, Podsused, kolodvor ZapresSi¢, stajalista
Zapresi¢ Savska, Brdovec, kolodvor Savski Marof, Samobor, stajaliSta Maksimir, Trnava,
éulinec, Sesvetska Sopnica, kolodvor Sesvete, stajaliSta Sesvetska Sela, Sesvetski
Kraljevec, kolodvor Dugo Selo, Zabok, Vrbovec, Krizevci, Bjelovar, Ivani¢ Grad, Kutina,
Novska, Zagreb Klara, stajaliSta Buzin, Odra, Velika Gorica Sjever, Zrac¢na luka Zagreb,
kolodvor Lekenik, Sisak, stajaliSta Savski Most, Trnsko, Savski Gaj, Remetinec, kolodvor
Hrvatski Leskovac, Horvati, Zdencina, Jastrebarsko, Karlovac, stajaliSte Karlovac Centar i
kolodvor Duga Resa.

Pored navedenih, prilikom izgradnje dvokolosijecne pruge Dugo Selo — ZapreSi¢ (-
Savski Marof) namijenjene iskljucivo gradsko-prigradskom prometu, kao i Zagreb Glavni
kolodvor — Odra - Velika Gorica Sjever — Zracna luka Zagreb bit ¢e izgradeno niz novih
stajalista od kojih ¢e sigurno neka imati i ulogu intermodalnih terminala.
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Stoga je neophodna izgradnja, priprema i odgovarajuée opremanje
intermodalnih terminala, kako u postoje¢im uvjetima, tako i paralelno s izgradnjom,
rekonstrukcijom pruga, kolodvora i stajalista.

Intermodalni terminali su briga i obveza jedinica lokalne i regionalne samouprave,
prijevoznika u cestovnom prometu i drugih sudionika, pored brige HZ Infrastrukture i
prijevoznika.

29. Integrirani vozni redovi

Integrirani sustav javnog prijevoza u cjelini zahtjeva, prije svega, znacajnu
reorganizaciju autobusnih linija na podruéju Zagreba, prigradskom i regionalnom
podrucju, kako bi autobusne linije dolazile na intermodalne terminale i prestale biti
paralelne zeljeznici.

Veé¢ smo ranije pod tockom 18 konstatirali da zeljeznica treba imati integrirani
taktni vozni red izmedu Zeljezni¢kih linija razli¢itih relacija. Zeljeznica treba biti okosnica
gradskog, prigradskog i regionalnog prometa u svojim koridorima. S obzirom na to, vozni
redovi ostalih prijevoznika, prije svega autobusa i tramvaja, trebali bi se uskladiti s
Zeljeznickim voznim redom.

Na taj nacin integrirani taktni vozni red Zeljeznice i s njim uskladeni vozni
redovi autobusa i tramvaja na svim intermodalnim terminalima predstavljat ce
vozne redove za integrirani sustav javnog prijevoza putnika u cjelini za grad
Zagreb, njegovo prigradsko i regionalno podrucje.

Uskladivanje voznih redova autobusa i tramvaja sa integriranim taktnim voznim
redom Zeljeznice na intermodalnim terminalima je obveza prijevoznika u cestovnhom
prometu, ali i jedinica lokalne i regionalne samouprave i drugih sudionika u tom procesu.

30. Integrirani tarifni sustav - tarifna unija, jedinstvena prijevozna karta

Osnovni princip integriranog tarifnog sustava (tarifne unije) je da je putniku za
cijelu relaciju na kojoj putuje dovoljno samo jedna prijevozna karta bez obzira na vise
razlicitih prijevoznika koji sudjeluju u realizaciji usluge. Prijevozna cijena se ne odreduje
kao suma cijena karata razlicitih prijevoznika, ve¢ se definira na temelju udaljenosti
putovanja (u kilometrima ili po zonama). U pravilu se primjenjuje degresivna cijena
prijevozne karte, odnosno cijena po kilometru se smanjuje Sto je relacija putovanja dulja.

»Idejni projekt tarifnog sustava za integrirani prijevoz, Grad Zagreb, Zagrebacka
Yupanija i Krapinsko-zagorska zupanija“, Verkehrplus, ZPD, 2014. predvida za novi tarifni
sustav za integrirani prijevoz u Zagrebu zonsku strukturu sli¢nu primijenjenoj u Zurichu.
Zone bi trebale biti velicine od 8 km do 12 km. Takoder bi trebala postojati mogucnost
oblikovanja manjih zona oko Zagreba i vec¢ih zona u ruralnim podrudjima.

Utvrdivanja tarifa u integriranom javnom prijevozu putnika u mnogim zemljama je
politicke prirode, Sto znaci da je sloboda odredivanja visine tarifa ograni¢ena, a Sto bi
vjerojatno bio slucaj i u Zagrebu s okruzenjem.

U osnovi je nuzno da integrirani sustav javnhog prijevoza u Gradu
Zagrebu, njegovom prigradskom i regionalnom podrucju prati integrirani tarifni
sustav (tarifna unija), odnosno jedinstvena prijevozna karta bez obzira na model
formiranja tarifnog sustava i raspodjele prihoda po prijevoznicima.

Integrirani tarifni sustav, odnosno jedinstvena prijevozna karta, je pored obveze
prijevoznika, prvenstveno obveza jedinica lokalne i regionalne samouprave, odnosno
njihovog medusobnog dogovora.
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31. Jedinstvene subvencije od strane Grada Zagreba, gradova i opcina
integriranog javnog prijevoza putnika

Grad Zagreb je od 1992. pa do 2011. godine subvencionirao Zeljeznicki gradsko-
prigradski prijevoz na teritoriju Grada, odnosno uvedena je subvencionirana zajednicka
prijevozna karta ZET - HZ. Od 2012. godine Grad Zagreb je odustao od poticanja
integriranog prijevoza za sve kategorije putnika, u dijelu koji se odnosi na Zeljeznicu,
odnosno HZ Putnicki prijevoz, ali je i dalje nastavio subvencioniranje ZET-a u prijevozu
gradskih i prigradskih putnika i time destimulirao prijevoz gradskih i prigradskih putnika
Zeljeznicom. Tako su subvencije u 2013. godini za ZET koji je operator tramvajskog i
autobusnog prometa u gradskom i prigradskom podruéju Zagreba od strane Grada
Zagreba iznosile 69,5% ukupnih rashoda, a u 2014. godini 64%.

Posto zeljeznica ima niz ekoloskih, energetskih, sigurnosnih, kapacitivnih i drugih
prednosti u odnosu na autobusni prijevoz, a posebno izrazene prednosti u odnosu na
putnicke automobile, nuzno je subvencioniranje po istim kriterijima svih
prijevoznika, pa i Zzeljeznice, koji sudjeluju u gradskom, prigradskom i
regionalnom prijevozu.

32.Jedinstveni informacijski sustav za informiranje putnika u integriranom
sustavu javnog prijevoza

Praksa u gradovima razvijenih zemalja pokazala je da u integriranom
sustavu javnog prijevoza putnika treba imati i jedinstven informacijski sustav
koji treba sadrzavati:

- informacije vezane za organizaciju prijevoza putnika;

— informacije na vozilu (vlaku) i u vozilu namijenjene informiranju putnika o
mogucénostima koristenja prijevozne usluge;

— informacije o tarifi, cijenama i naplati voznih karata;

— informacije u kolodvorima, stajaliStima i terminalima integriranog prijevoza
putnika.

Pri tomu je potrebno definirati odgovaraju¢a tehnicka i tehnoloska rjesSenja
oblikovanja i prikazivanja informacija.

33. Park & Ride sustav

U razvijenim gradovima Europe i svijeta odavno je razvijen sustav Park & Ride,
odnosno sustav po kome se osobnim automobilom ili biciklima dolazi do kolodvora ili
stajalista javnog prijevoza u gradskom, prigradskom i regionalnom prometu, prije svega
zeljeznice, gdje se automobil ili bicikli parkiraju na za to predvidenom parkiralistu, koje
se nalazi neposredno u ili uz kolodvor, odnosno stajaliste i dalje putovanje se nastavlja
javnim prijevozom, uglavnom Zeljeznicom, metroom ili drugim trac¢ni¢kim sustavima.

Ovaj sustav ima za cilj smanjenje broja osobnih automobila na ulicama grada,
odnosno prijelaz s individualnog prijevoza, odnosno osobnog automobila na javni
prijevoz, uglavnom tracnicki sustav kojim se dalje nastavlja putovanje kroz grad.

Poznate su prometne guzve na ulicama grada Zagreba prouzrokovane prije svega
putnickim automobilima, a posebno u vrsnim razdobljima dana. Isto tako iz ekoloskih,
energetskih i sigurnosnih razloga cilj je EU i RH u gradskom prometu do 2030. godine
prepoloviti upotrebu osobnih automobila koji koriste konvencionalna goriva (benzin i
dizel) i izrazito smanjiti CO2, a urbana sredista osigurati bez CO..

To je moguée posti¢ci uvodenjem mocnog integriranog javnog prijevoza
zasnovanog u glavnim koridorima na tra¢nickom sustavu, prije svega Zzeljeznici i
istovremenom razvojem sustava Park & Ride (P&R).
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Danas je samo djelomi¢no u Gradu Zagrebu i njegovom Sirem podrucju razvijen
sustav P&R, kao na primjer u Dugom Selu, Sesvetama, ZapreSicu, Hrvatskom Leskovcu.

Stoga je nuzno u skoro svim kolodvorima i stajalistima gradskog,
prigradskog i regionalnog podruc¢ja, a posebno u perifernim dijelovima Grada
Zagreba i kolodvorima i stajalistima Zagrebacke i drugih okolnih Zupanija
razvijati sustav P&R, a to znadi izgradnju parkiraliSsta u kolodvorima i
stajalistima Zeljeznice.

34. Ogranicenje kretanja osobnim automobilima u sredisnje dijelove grada i
druge mjere destimuliranja ulaska automobila u grad

Poznati su primjeri mnogih gradova Europe i svijeta gdje je u sredisnje dijelove
grada koje su cesto dosta velike povrSine, zabranjen pristup osobnim automobilom ili
osobnim automobilom na konvencionalna goriva (benzin ili dizel). Ti sredisnji dijelovi
gradova, gdje je zabranjen pristup osobnim automobilima, postaju povrsinski sve vedi.
Takoder se u gradovima, kao na primjer u Njemackoj, uvode ekoloske zone u koje se ne
moze udéi osobnim automobilom bez ekoloske vinjete. Na taj se nacin ogranicava
prometovanje za sva cestovna vozila koja ne ispunjavaju odredene ekoloske standarde.
Slicni su primjeri Londona, gdje se ulaz u odredeno podruje grada automobilom na
konvencionalna goriva, pla¢a dnevno po automobilu 11,5 funti radnim danom od 7° do
1890 sati itd.

Paralelno s uvodenjem mocnog integriranog javnog sustava prijevoza
putnika u gradu Zagrebu, treba Siriti sredisSnju zonu gdje je zabranjen pristup
osobnim automobilom i uvoditi velike ekoloske zone, gdje je dozvoljen pristup
automobilom s ekoloskim vinjetama, kao i druge mjere destimuliranja ulaska u
grad automobilima i drugim cestovnim vozilima s konvencionalnim gorivima
(benzin i dizel).

35. Informiranje javnosti

Vazno je promovirati i stvoriti pozitivan imidz Zeljeznickog prometa u
cjelini, a posebno u gradu Zagrebu i njegovoj okolici, kao pouzdanog, sigurnog,
ekoloski prihvatljivog i moc¢nog kapaciteta, kako bi se poticala potraznja, a time
i investicije. U svrhu bolje promocije, potrebno je raspolagati potpunim azuriranim
informacijama i znanjem o hrvatskoj Zeljezni¢koj infrastrukturi, mogucnostima i
razvojnim planovima, ali i o prijevoznicima.

D. Shema Zeljeznickog ¢vora Zagreb, 2045./2050. godina

Na temelju predvidenih mjera za razvoj Zeljeznickog ¢vora uradena je shema
Zeljeznickog ¢vora Zagreb za 2045./2050. godinu i dana na slici 13.1.

Treba imati u vidu da na shemi dan prikaz kolosijeka ne znaci da ¢e svi biti u istoj
razini. Tek pri izradi detaljnije studijsko-projektne dokumentacije odredit ¢e se koji ¢e
kolosijeci ostati u postojecoj razini, a koji ¢e ici iznad ili ispod postojece razine.
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E. Veze izmedu ciljeva i mjera za razvoj zeljeznickog ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Cilj 1. Cilj 2. Cilj 3. Cilj 4. Cilj 5. Cilj 6.
ClljeVI Unapredenje gradskog, Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje
odnosno gradsko-prigradskog prigradskog i unutarnjeg medunarodnog teretnog prometa organizacije s ciljem
Zeljeznickog prometa u Gradu regionalnog daljinskog daljinskog osiguranja
. Zagrebu i okolnim gradovima i Zeljeznickog prometa vezanog prometa efikasnosti i
Mjere opcinama Sireg podrucja Grada prometa za grad za grad Zagreb odrZivosti samog
Zagreba Zagreb sustava
A. ZAHVATI NA INFRASTRUKTURI
a) dvokolosijeéna pruga
namijenjena gradsko-
rigradskom promet o
1. Dugo Selo —Zagreb Gk — prig P Y
Zapresic (- Savski Marof) b) dvokolosije¢na pruga
namijenjena regionalnom,
daljinskom i teretnom ||
prometu
2. Zagreb Gk — Odra — Velika Gorica Sjever — Zra¢na luka
3. Podsused Tvornica — Samobor — Bregana
4. Zagreb Rk —Zagreb Klara (K) — Delta
5. Zagreb Gk — Delta i Zagreb Zk — Zagreb Rk
6. Zagreb Gk
7. Zagreb Rk
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Cilj 1. Cilj 2. Cilj 3. Cilj 4. Cilj 5. Cilj 6.
C”jEVi Unapredenje gradskog, Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje
odnosno gradsko-prigradskog prigradskog i unutarnjeg medunarodnog teretnog prometa organizacije s ciljem
Zeljeznickog prometa u Gradu regionalnog daljinskog daljinskog osiguranja
i Zagrebu i okolnim gradovima i Zeljeznickog prometa vezanog prometa efikasnosti i
Mjere opc¢inama $ireg podrudja Grada prometa za grad za grad Zagreb odrzivosti samog
Zagreba Zagreb sustava
8. Intermodalni terminal — kontejnerski i drugi
9. Ostali kolodvori i stajalista
10.Dugo Selo — KriZzevci — Koprivnica
11.Dugo Selo — Novska
12.Delta — Karlovac
13.0bnova dionica pruga — remonti
14.Modernizacija i elektrifikacija pruga
15.Suvremeni sustavi upravljanja
16. Informacijski i drugi sustavi
17.0snovni objekti
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Cilj 1. Cilj 2. Cilj 3. Cilj 4. Cilj 5. Cilj 6.
ClljeVI Unapredenje gradskog, Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje
odnosno gradsko-prigradskog prigradskog i unutarnjeg medunarodnog teretnog prometa organizacije s ciljem
Zeljezni¢kog prometa u Gradu regionalnog daljinskog daljinskog osiguranja
. Zagrebu i okolnim gradovima i Zeljeznickog prometa vezanog prometa efikasnosti i
Mjere opcinama Sireg podrucja Grada prometa za grad za grad Zagreb odrZivosti samog
Zagreba Zagreb sustava
B. ORGANIZACIJA PROMETA

18.Reorganizacija linija u putnickom prometu
19.Taktni i integrirani taktni vozni red
20.Unaprjedenje Zeljeznickog voznog parka za prijevoz putnika
21.Visegodisnji ugovori o javnim uslugama
22. Logisticki koncept teretnog prometa
23.Mjere za destimuliranje cestovnog teretnog prometa na

srednje i vece udaljenosti |
24.Stimuliranje koristenja postojecih industrijskih kolosijeka i

izgradnje novih |
25.Unaprjedenje voznog parka za prijevoz tereta
26.Reorganizacija naplacdivanja naknade za koristenje

zeljeznickih usluga, posebno koristenja ranzirnih kolodvora |
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Cilj 1. Cilj 2. Cilj 3. Cilj 4. Cilj 5. Cilj 6.
ClljeVI Unapredenje gradskog, Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje Unapredenje
odnosno gradsko-prigradskog prigradskog i unutarnjeg medunarodnog teretnog prometa organizacije s ciljem
. Zeljezni¢kog prometa u Gradu regionalnog daljinskog daljinskog osiguranja
agrebu i okolnim gradovima i Zeljeznickog prometa vezanog prometa efikasnosti i
Mjere Zagrebu i okolnim gradovima i seljeznick fikasnosti i
opcinama Sireg podrucja Grada prometa za grad za grad Zagreb odrZivosti samog
Zagreba Zagreb sustava
27.Povecanije financijske odrZivosti
C. INTERMODALNOST S DRUGIM VIDOVIMA PROMETA
28.Intermodalnost i intermodalni terminali
29.Integrirani vozni redovi
30. Integrirani tarifni sustav — tarifna unija, jedinstvena
prijevozna karta
31.Jedinstvene subvencije od strane Grada Zagreba i gradova i
opcina integriranog javnog prijevoza putnika
32.Jedinstveni informacijski sustav za informiranje putnika u
integriranom sustavu javnog prijevoza
33.Park & Ride sustav
34.0granicenje kretanja osobnim automobilima u sredisnje
dijelove grada i druge mjere za destimuliranje ulaska
automobila u grad | |
35. Informiranje javnosti
Legenda:
- izravna veza izmedu cilja i mjere za razvoj Zeljeznickog ¢vora Zagreb
- ne postoji izravna veza izmedu cilja i mjere za razvoj zeljeznickog ¢vora Zagreb
Izvor: Autori
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XIV. ZELJEZNICA U PROSTORNIM PLANOVIMA GRADOVA
PODRUCJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB

1. Grad Zagreb

U procis¢enom tekstu Prostornog plana (Sluzbeni glasnik br. 03/16) naglaseno je,
da se u zeljeznickom prometu planira:

- modernizacija zagrebackog zeljezni¢ckog ¢vora dogradnjom dijelova Zzeljeznicke
mreze sto je potrebna za ukljuCenje u medunarodne prometne koridore te
razdvajanje teretnog od putnickog prometa;

— osposobljavanje zeljeznice za daljnje ukljucivanje u sustav javnog gradskog i
prigradskog prijevoza putnika i podizanje na konstrukciju u kriti¢nim dijelovima.

U Prostornom planu Grada Zagreba, izmjene i dopune 2014. (Sluzbeni glasnik br.
21/14), medu planiranim zada¢ama nove koncepcije Zeljeznice u Zagrebu su:

e osiguravanje prostornih i tehnickih uvjeta za odvijanje medunarodnoga
Zeljeznickog prometa na paneuropskim koridorima koji se sijeku u Zagrebu: X.
koridore (Salzburg-Ljubljana-Zagreb - Beograd- Solun), Xa. koridora (Graz-
Maribor-Zagreb), Vb. koridora (Rijeka-Zagreb-Budimpesta);

o definiranje Zeljeznickih koridora po kojima ¢e provesti razdvajanje prometa
teretnih vlakova i nesmetano odvijanje;

e poboljsavanje odvijanja dalekog i medugradskog putni¢kog prometa;

¢ jace ukljucivanje zeljeznice u prigradski i gradski javni promet.

Takoder se planira rekonstrukcija Zagreb Glavnog kolodvora u dvije varijante:
prva varijanta je u razini terena prema konceptu rje$enja iz 1992. (ZPD); druga je
varijanta podizanje kolosijeka i perona namijenjenih gradskom prijevozu za jednu razinu.
Ovo rjesenje zahtijeva manju Sirinu kolodvora jer bi se on razvijao u dvije etaze. Krajnje
rjeSenje druge varijante jest podizanje svih kolosijeka i perona, ¢ime bi se ostvarila
potpuna prohodnost u razini terena ispod zagrebackoga Glavnog kolodvora. Te
mogucnosti ¢e se istraziti i utvrditi detaljnijim planovima.

Na pravcu zapad - istok (Zapresi¢ - Dugo Selo) gradnjom dva nova kolosijeka
potpuno ¢e se odvojiti sustav prigradskog i gradskog prometa zeljeznicom od sustava
daljinskog, odnosno regionalnog putnickog prijevoza.

Takoder je predvidena dogradnja drugog kolosijeka na dijelu Savski most -
Karlovac, izgradnja drugo kolosijeka Savski most - Velika Gorica - Sisak, kao i izgradnja
pruge Podsused - Samobor.

SrediSnja toc¢ka teretnog prometa u ¢voru bit ¢e Zagreb Ranzirni kolodvor, dok c¢e
pruge Zapresi¢ - Gornje Blato - Ranzirni kolodvor i Ranzirni kolodvor-Sesvete-Dugo Selo
biti prvenstveno pruge namijenjene terethom prometu.

Gradnja loko-teretnog kolodvora planirana je na podrucdju Ranzirnog kolodvora.
Dogradnjom postojecih i gradnjom novih stajalista stvorit ¢e se mreza stajaliSta gradske
zeljeznice na udaljenosti 1,2 do 2,2 km, ¢ime ¢e se ovaj sustav prijevoza ukljuciti u
sustav javnog prijevoza u gradu Zagrebu.
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2. Grad Velika Gorica

U Prostornom planu Velike Gorice iz 2006. godine (Sluzbeni glasnik Grada Velike
Gorice 10/06) u dijelu ,Razvoj prometne infrastrukture" je predvideno za Zeljeznicki
promet:

- poboljsati kvalitetu postojece prometne infrastrukture uz izgradnju adekvatnih

kolodvora odnosno stajalista i

- teziti rjeSenju prigradskog prometa koji bi uvelike preuzeo svakodnevni putnicki
promet rasterecujuéi cestovni promet.

Takoder je predvidena dogradnja drugog kolosijeka, elektrifikacija i dogradnja
ostalih tehnickih elemenata na podrucju Grada Velike Gorice, a pri tomu voditi racuna o
potrebama: prigradskog i gradskog prometa, izgradnje industrijskih kolosijeka za obliznje
gospodarske zone, te izvedbi deniveliranih prijelaza sa drzavnim i Zzupanijskim cestama.

Izmjenama i dopunama Prostornog plana Velike Gorice 2015. (Sl. glasnik Grada
Velike Gorice br. 03/2015) omogucena je:

— rekonstrukcija postojece Zzeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni promet
Zagreb-Sisak,

- izgradnja ZeljezniCke pruge, odnosno trase tramvaja ili lakoSinske zeljeznice od
znacaja za lokalni promet Zagreb GK - Domovinski most — Velika Gorica — Donja
Lomnica,

- rekonstrukcija i izgradnja industrijskih kolosijeka za potrebe gospodarskih
sadrzaja uz uvjete propisane Zakonom i posebnim propisima.

Posebno je naglaseno u ovim Izmjenama i dopunama Prostornog plana da je
naselje Veliku Goricu potrebno povezati na sustav javhog gradskog i prigradskog
prometa grada Zagreba. U tu svrhu planirana je pruga od znacaja za lokalni promet,
tramvaja ili lakoSinskog vozila unutar koridora drzavne ceste Domovinski most - Velika
Gorica (Isto¢na obilaznica Velike Gorice) kao i cestovnog odvojka do Zracne luke Zagreb.
Pruga od znacaja za lokalni promet ili Sinskog vozila i drzavna cesta Domovinski most —
Velika Gorica (IstoCna obilaznica Velike Gorice) smatraju se jedinstvenim zahvatom u
prostoru.

Takoder je predvideno, ovim Izmjenama i dopunama Prostornog plana, da je kroz

prostor Zracne luke Zagreb moguce ostvariti Zeljeznicku vezu Zra¢ne luke sa srediStem
grada Zagreba povezivanjem na postojecu zeljeznicku prugu u zoni Velike Mlake i/ili
planiranu trasu Domovinski most — Velika Gorica.

3. Grad Zapresic

U IV. Izmjenama i dopunama Prostornog plana Grada ZapreSi¢a iz 2016. godine
(Sluzbene novine Grada ZapreSi¢a br. 07/2016) planira se modernizacija Zapresi¢kog
zeljeznickog ¢vora i dogradnja dijelova Zeljeznicke mreze radi:

e postizanja sukladnosti s Tehnickim specifikacijama za interoperabilnost
transeuropskoga konvencionalnog zeljeznickog sustava u okviru Koridora RH1

(bivsi X. paneuropski prometni koridor), odnosno Mediteranskog koridora TEN-T

mreze i

e ukljucCivanje u sustav javnog gradskog i prigradskog prijevoza putnika.

Prema studijama HZ Infrastrukture, Zeljezni¢ki prometni pravac Zapresi¢ — Zabok
- Krapina (postoje¢a regionalna pruga R201 ZapresSi¢ -Zabok -Varazdin -Cakovec)
predviden je za rekonstrukciju radi osposobljavanja za vece brzine u razini pruge za
medunarodni promet pa je provedena korekcija postojece trase sa izvedbom potrebnih
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gradevina (tunel Kupljenovo). Radi planiranih zahvata na ovoj pruzi, Planom je osiguran
potreban koridor Sirine 2x20,0 m (u pravcu) i 2x40,0 m (u krivini), prema uvjetima iz
studije.

Planom se =zadrzavaju postojeci industrijski kolosijeci (ZapresSi¢ -Inker) te
predvidaju novi za industrijsku zonu Pojatno uz postojecu prugu sa koridorom Sirine 15,0
m minimalnog radijusa 200 m, s trasom polozenom citavom duzinom gospodarske zone,
uz mogucnost produzenja i izvan tog podrucja.

Industrijski kolosijeci mogu se graditi i na drugim podrucjima za potrebe
gospodarskih (proizvodnih i poslovnih) zona prema detaljnim projektima i posebnim
uvjetima HZ Infrastrukture.

4. Grad Sveta Nedelja

U prostorni plan Grada Sveta Nedelja uvrstena je ,Zeljeznicka pruga II reda s
pripadajué¢im gradevinama, uredajima i instalacijama Podsused - Sveta Nedelja -
Samobor - Bregana.

Ukupna Sirina koridora Zzeljeznicke pruge II reda Podsused - Sv- Nedelja -
Samobor iznosi 30 m. Krizanja s cestama nize kategorije (lokalne, nerazvrstane) mogu
biti izvedena u razini uz uvjet zadovoljenja maksimalnog stupnja sigurnosti primjenom
horizontalne i vertikalne signalizacije. S cestama viSe kategorije (drzavne, Zupanijske)
krizanja, u pravilu, trebaju biti izvedena izvan razine.

5. Grad Samobor

Prostornim planom Samobora (Sluzbene vijesti grada Samobora br. 03/14)
rezerviran je koridor za alternativnu trasu glavne magistralne pruge Zagreb - Karlovac.

Planom je rezerviran koridor za jednokolosijeCnu Zeljeznicku prugu od znacaja za
lokalni promet Podsused — Samobor - Bregana s normalnom Sirinom kolosijeka. Uz prugu
je osiguran odgovarajuci zastitni koridor. Na trasi pruge su planirana stajalista, kolodvor
Samobor i zavrSna stanica Bregana. Krizanja pruge s drzavnim i Zupanijskim cestama bit
¢e u pravilu u dvije razine.

6. Grad Dugo Selo

Unutar obuhvata Prostornog plana Grada Dugo Selo (Sluzbeni glasnik Grada
Dugog Sela br. 1/14) postojece Zeljeznicke pruge dio su europske mreze Zeljeznickih
koridora odnosno njihovi ogranaka, i to:

X. paneuropski koridor DG - Savski Marof — Zagreb - Vinkovci — Tovarnik - DG i
V.b ogranak paneuropskog koridora DG - Botovo - Koprivnica — Zagreb - Rijeka.

Zeljezni¢ke pruge na koridorima iz prethodnog stavka, prema znadaju za
Republiku Hrvatsku, razvrstane su kao pruge od znacaja za medunarodni promet (M), i
to:

M102 Zagreb Glavni kolodvor - Dugo Selo,
M103 Dugo Selo — Novska i
M201 (Gyekenyes) - Drzavna granica - Botovo - Koprivnica - Dugo Selo.

Sirina za alternativnu trasu X. paneuropskog koridora (jugozapadni dio Grada
Dugog Sela) je 200 m.
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Postojeca zeljeznicka pruga M102 je dvokolosijeCna, a pruge M103 i M201 su
jednokolosijeCne. Planskim rjeSenjem predvidena je i na njima izgradnja drugog
kolosijeka zeljeznicke pruge te rekonstrukcija postojeceg kolosijeka tako da se omoguce
brzine <160 km/h.

Na zeljeznickoj pruzi M103 Dugo Selo - Novska odredena je rekonstrukcija ulazno-
izlazne krivine (devijacije) na mjestu razdvajanja zeljeznicke pruge M103 od pruge M201.
Ukupna Sirina koridora je 50 m. Rekonstrukcijom nove ulazno-izlazne krivine
dvokolosijecne zeljeznicke pruge u smjeru Novske (zeljeznicka pruga M103), Planom se
postojeci kolosijeci zeljeznicke pruge zadrzavaju u funkciji kao industrijski kolosijeci
bududi je kontaktni prostor uzduz obje strane planiran za gospodarsku namjenu. Do
uspostave zeljeznickog prometa po rekonstruiranoj ulazno-izlaznoj krivini (devijacije), na
postojecoj zZeljeznickoj pruzi koja ¢e postati industrijski kolosijek ¢uva se koridor Sirine 50
m.

Na Zzeljeznickoj pruzi M103 planirana je rekonstrukcija ulazno-izlazne krivine s
istoCne strane kolodvora Dugo Selo i dogradnja drugog kolosijeka gdje ¢e vlakovi modi
razvijati brzine do 160 km/sat.

Svi cestovni prijelazi magistralnih Zeljeznickih pruga trebaju biti u dvije razine. Ovi
cestovni prijelazi moraju omogucditi odvijanje kolnog, biciklistickog i pjesackog prometa.

Ovim Planom odredena je denivelacija svih postojecih zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza u razini koridora magistralnih zeljeznickih pruga M102, M103 i M201 te su
odredene njihove pozicije u prostoru.

7. Zakljuc¢na razmatranja

Na temelju analize Prostornih planova Gradova podrudja Zzeljeznickog cvora
Zagreb i njihove usporedbe s prijedlogom mjera za razvoj Zeljeznickog ¢vora moze se
zakljuditi:

a) Prostornim planom Grada Zagreba ostavljene su mogucnosti za:

- modernizaciju i dogradnju Zeljeznickog ¢vora Zagreb,

— gradnju dva nova kolosijeka na pravcu zapad - istok (Zapresi¢ - Dugo Selo)
¢ime bi se odvojio sustav prigradskog i gradskog prometa od sustava
daljinskog prometa,

- rekonstrukcija Zagreb Glavnog kolodvora,

— izgradnju drugog kolosijeka na dijelu Savski Most — Karlovac i Savski Most -
Velika Gorica - Sisak,

— izgradnju pruge Podsused - Samobor,

— izgradnju loko-teretnog kolodvora na podrucju Ranzirnog kolodvora i

- dogradnju postojecih i izgradnji novih stajalista.

Time, u osnovi, predlozene mjere u poglavlju XIII. A. Zahvati na infrastrukturi

koje se odnose na podrudje Grada Zagreba imaju svoje uporiSte u Prostornom

planu Grada Zagreba. Tek razradom predlozenih mjera kroz daljnju studijsko-
projektnu dokumentaciju sagledat ¢e se u kojoj mjeri je potrebna izmjena

Prostornog plana Grada Zagreba.

b) Prostornim planom Grada Velike Gorice u osnovi je predvidena:
— rekonstrukcija postojece Zeljeznicke pruge sa dogradnjom drugog kolosijeka
Zagreb - Sisak na podrucju Grada Velike Gorice;
- izgradnja zeljeznicke pruge, odnosno tramvajske pruge ili lakoSinske
Zeljeznice Zagreb - Domovinski most - Velika Gorica - Donja Lomnica
(unutar koridora ,IstoCna obilaznica Velike Gorice"), a u cilju povezivanja
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naselja Velika Gorica na sustav javhog gradskog i prigradskog prometa
grada Zagreba i
— rekonstrukcija i izgradnja industrijskih kolosijeka za potrebe gospodarskih
sadrzaja.
Takoder je Izmjenama i dopunama Prostornog plana Grada Velike Gorice (SI.
glasnik Grada Velike Gorice br. 03/2015) ostavljena moguénost povezivanja
Zeljeznicom Zracne luke Zagreb sa srediStem grada Zagreba, u zoni Velike Mlake
i/ili na planiranu trasu Domovinski most — Velika Gorica.
Iako je Prostornim planom Grada Velike Gorice ostavljena moguénost povezivanja
Zracne luke preko Velike Mlake bit ¢e neophodno po razradi mjere u poglavlju
XIII. A Zahvati na infrastrukturi pod 2 ,Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever -
Zracna luka Zagreb" zatraziti izmjene i dopune Prostornog plana Grada Velike
Gorice.

Prostornim planom Grada Zapresi¢ predvidena je rekonstrukcija kolodvora i pruga
za potrebe modernizacije RH1 koridora, kao i ukljudivanja u sustav javnog
gradskog i prigradskog prometa Grada Zagreba. U Prostornom planu je takoder
predvidena rekonstrukcija i modernizacija dionice pruge ZapresSi¢ - Zabok, kao i
dogradnja industrijskih kolosijeka.

Prostornim planovima Gradova Sveta Nedelja i Samobor predviden je koridor za
izgradnju jednokolosijeCne pruge Podsused Tvornica — Samobor - Bregana sa
odgovarajuc¢im kolodvorima i stajalistima.

Prostornim planom Grada Dugo Selo predvidena je rekonstrukcija kolodvora Dugo
Selo, dijela pruge Dugo Selo - Sesvete, dionice Dugo Selo - Krizevci sa
rekonstrukcijom postojeceg i dogradnjom drugog kolosijeka, kao i dionice pruge
Dugo Selo - Novska takoder sa rekonstrukcijom postojeceg i dogradnjom drugog
kolosijeka. Tek po izradi detaljnije studijsko-projektne dokumentacije za
predlozene mjere ovom Studijom u poglavlju XIII. koje se odnose na podrucje
Grada Dugo Selo bit ¢e moguce procijeniti potrebu izmjene Prostornog plana.
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XV. ANALIZA RIZIKA

1. Uvodno obrazlozZenje

Upravljanje rizicima u projektu ukljuc¢uje identifikaciju, analizu, procese planiranja,
provodenja i u cjelini upravljanja rizikom, planiranje odgovora i kontrolu rizika na
projekt. Ciljevi upravljanja rizicima u projektu su povecanje vjerojatnosti i utjecaja
pozitivhih dogadaja, te smanjenje vjerojatnosti i utjecaja negativnih dogadaja u projektu.

Upravljanje rizikom u projektu sadrzi:

e identifikaciju rizika;
e kvalitativnu analizu rizika;
e kvantitativnu analizu rizika;
e plan upravljanja rizikom;
e planiranje odgovora na rizik;
e kontrola rizika;

i ovi procesi su u interakciji jedni sa drugima.

Rizik u projektu je nesiguran dogadaj ili uvjet koji, ako do njega dode, ima
pozitivan ili negativan utjecaj na neki od projektnih ciljeva kao Sto su obuhvat, plan,
cijena i kvaliteta. Rizik moze imati jedan ili viSe uzroka, a ako se dogodi, moze imati
jedan ili viSe ucinaka. Uzrok moze biti dani ili potencijalni zahtjev, pretpostavka,
ogranicenje ili stanje koje stvara moguénost negativnih ili pozitivnih ishoda. Na primjer,
uzroci mogu ukljucivati izdavanje dozvole za rad, ili ograni¢eni broj osoba dodijeljenih za
izradu projekta. Rizik je da agenciji koja izdaje dozvolu treba duZze vremena nego Sto je
planirano za izdavanje dozvole; ili, u slu¢aju prilika, dodatne osobe mogu biti dostupne i
sudjelovati u projektiranju, i oni mogu biti dodijeljeni za projekt. Ako se bilo koji od ovih
neizvjesnih dogadaja dogodi, postoji mogucénost da to bude utjecaj na projekt, odnosno
na obuhvat, troskove, plan, kvalitetu ili izvedbu. Uvjeti rizika mogu ukljucivati aspekte
projektne ili organizacijske okoline koje pridonose riziku projekta, kao Sto su nezrele
prakse upravljanja projektima, nedostatak integriranih sustava upravljanja, istodobno
viSe projekata, odnosno ovisnosti o vanjskim sudionicima koji su izvan izravne kontrole
projekta.

Rizik projekta ima svoj korijen u neizvjesnostima koje su prisutne u svim
projektima. Poznati rizici su oni koji su identificirani i analizirani, Sto omogucduje
planiranje odgovora na te rizike.

Pojedinacni projektni rizici su razli¢iti od ukupnog projektnog rizika. Ukupni
projektni rizik predstavlja ucinak neizvjesnosti oko projekta u cjelini. To je viSe od zbroja
pojedinacnih rizika unutar projekta, bududi da obuhvaca sve izvore nesigurnosti projekta,
predstavlja izlaganje sudionika na varijacije u rezultatima projekta, kako pozitivne tako i
negativne.

Nositelji projekta vide rizik kao ucinak nesigurnosti na projekte i ciljeve. Oni su
spremni prihvatiti razliite stupnjeve rizika, ovisno o njihovom stavu prema riziku. Stav
prema riziku i za nositelja i za interesne skupine moze biti pod utjecajem brojnih
¢imbenika, koji se mogu grubo podijeliti u tri grupe:

e sklonost riziku, Sto predstavlja stupanj neizvjesnosti koji je subjekt spreman

preuzeti u ofekivanju pozitivnog ishoda,

e tolerancije rizika, Sto je stupanj, koli¢ina, odnosno opseg rizika koji nositelj ili

pojedinac mogu izdrzati,
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e prag rizika, koji se odnosi na mjere uz razinu nesigurnosti ili razine utjecaja na
kojoj nositelj moze imati odredeni interes. Ispod praga rizika, nositelj ¢e prihvatiti
rizik. Iznad tog praga rizika, nositelj nece tolerirati rizik.

Pozitivni i negativni rizici se obi¢no nazivaju prilike i prijetnje. Projekt se moze
prihvatiti ako su rizici unutar dopustenih odstupanja te su u ravnotezi sa ciljevima koje se
mogu dobiti preuzimanjem rizika. Pozitivni rizici koji nude mogucnosti u granicama
tolerancije rizika mogu se preuzeti kako bi se generirale poboljSane vrijednosti, odnosno
prihvacanje projekta.

Ciljevi predstavljaju ocekivane rezultate pojedine ustrojbene jedinice il
organizacije u cjelini. Oni su proizvod procesa planiranja i neophodni su za koordiniranje
aktivnosti u organizaciji. Postavljanje ciljeva pomaze u planiranju bududih aktivnosti,
utvrdivanju prioriteta, ucinkovitoj raspodjeli raspolozivih resursa i pracenju napretka u
odnosu na postavljene ciljeve.

Da bi upravljanje rizicima postalo sastavni dio procesa planiranja, pri izradi svih
planskih dokumenata kojima se utvrduju strateski i operativni ciljevi, razmatraju se rizici
koji mogu utjecati na njihovu provedbu. Ciljevi sadrzani u strateskim, operativnim ili
financijskim planskim dokumentima polazna su osnova za utvrdivanje rizika na razini
odgovarajuéih upravnih tijela.

Osim rizika povezanih s poslovanjem organizacije koja provodi investicijski
projekt, osigurava se dobivanje informacija o najznacajnijim rizicima proracunskih
korisnika i drugih organizacija s kojima se zajednic¢ki provode programi i projekti u svrhu
ostvarenja postavljenih ciljeva. Za navedene programe i projekte utvrduju se
najznacajniji rizici, nac¢in razmjene informacija o utvrdenim rizicima i poduzetim mjerama
za njihovo ublazavanje.

2. Opis metodologija koje se primjenjuju u utvrdivanju rizika

Za kvantificiranje rizika koristi se:
e empirijska procjena ili
e analiticka procjena.

Empirijska procjena je procedura u kojoj donositelji odluka (procjenitelji) radeci u
timu strucnjaka koriste svoje osobno iskustvo i znanje. U analitickoj procjeni cesce se
koriste matematiCko-statisticke metode i metode vjerojatnosti. Ipak analiticke procedure
ne mogu funkcionirati bez empirijskih elemenata (npr. koristenje rezultata kvantifikacije,
u vedini slucajeva, je bazirano na intuiciji i iskustvu donositelja odluke).

Za provodenje procjene rizika koriste se:

e dijagram stabla

e Monte Carlo metoda

e metoda eksperata (stru¢njaka)
— nadin neuspjeha i analiza posljedica
— univerzalna matrica analize rizika
- SWOT analiza

a) Dijagram stabla

Dijagram stabla moZe se definirati kao organizirani i orijentirani graf koji opisuje
razvoj dogadaja. To se takoder moze shvatiti kao opis shema procesa.
Dijagram stabla je uobicajen i ucinkovit alat za procjenu rizika i donosenje odluka
u vezi rizika. Oni se koriste u razli¢itim fazama procjene rizika, upravljanja rizikom i
pojavljuju se u oblicima:
¢ stablo dogadaja,
e stablo neuspjeha,
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e uzrocno stablo,

e stablo posljedica,

e uzroc¢no-posljedicni i uzro¢no-krajnji efekt stabla,
e stablo pridruzivanja,

e stablo odluka,

e stablo utjecaja.

U svim oblicima dijagram stabla se moze koristiti u vrednovanju vjerojatnosti
pojava promatranog dogadaja. Kada se izraduje dijagram stabla (u ekspertnim
timovima) mora se posvetiti velika pozornost analizama, koje ¢e kasnije biti korisne u
odlukama vezanim za rizik. Dijagrami stabla imaju uglavnom metodicki znacaj:

e omogucuju inzenjerima koji se bave rizikom da brzo i detaljno budu
upoznati sa problemom (ili daju op¢i pogled na slucaj, dogadaj, razlog i
ucinak),

e o0ni su dobar alat u komunikaciji s redoslijedom procjene rizika (redoslijed
znadi procedure upravljanja rizikom i mogu ukazati na nacine mogudeg
razvoja situacije),

e omogucuju laksi timski rad i komunikaciju sa suradnicima i

e izvor su impulsa u procjeni rizika.

b) Monte Carlo metoda

Monte Carlo metoda moze se razmatrati kao bilo koja simulacijska metoda
bazirana na generiranju slucajnih i pseudo slucajnih brojeva. Postoji puno nacina
primjene ove metode, a razlikuju se u preciznosti i brzini izracuna. Postoje razni softveri
koji koriste Monte Carlo metodu i time skraéuju vrijeme proracuna. Monte Carlo metoda
je vrlo fleksibilna i moze se koristiti ne samo za procjenu rizika nego i za druge zadatke.

c) Metoda eksperata (stru¢njaka)

Metode eksperata mogu se podijeliti prema cilju njihova korisStenja, a procjena
opasnosti i rizika moze biti verbalna ili numericka (broj¢ana).

U slucaju verbalne procjene donositelj odluke dobiva informacije i pomocu njih
stvara temelj za svoje buduce odluke. Na primjer, mogu se koristiti sljedec¢i postupci:
brainstorming (potiCe razvoj novih, neobic¢nih ideja kod skupine ljudi), specificne metode
analize ,Sto-ako" (what-if), kao i druge. Numericka metoda omogucuje otkrivanje
dijelova projekta koji su u opasnosti ili putem usporedbe vise projekata (rjeSenja) dolazi
se do rezultata koji je jedinstven, ali su razliiti temelji za donoSenje odluka.

NajceSée koriStena metoda analize eksperata je analiza mogucih neuspjeha i
njihovih ucinaka - FMEA (Failure Mode and Effect Analysis). Ona kombinira procedure
verbalnih i numeri¢kih procjena. Verbalna razina je bazirana na ,brainstorming-u®“ i
fokusirana je na identifikaciji mogudih neuspjeha, nacinima neuspjeha i njihov efekt.

Metodom eksperta utvrdeni su potencijalni rizici na mjere za razvoj zeljeznickog
¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga, te potrebne reakcije za smanjivanje utjecaja rizika na
razne projekte.

3. Popis rizika vezanih za mjere razvoja Zzeljeznickog cvora
Zagreb i prikljucnih pruga

Popis rizika vezanih za mjere razvoja zeljezni¢kog ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
podijelili smo u Cetiri skupine, i to: opdi rizici trzista, rizici u fazi formiranja koncepcije i
projektiranja, rizici u fazi gradenja i ostali rizici.
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a) Opdi rizici trzista:

Politicki rizik u Hrvatskoj (politicka nestabilnost, politiCki pritisak i utjecaj);
Financijski rizik domaceg trzista (ekonomska nestabilnost i inflacija,
produzeni rokovi placanja);

Pravni rizik u Hrvatskoj (promjena zakonske i stru¢ne regulative);
Korupcija;

b) Rizici u fazi formiranja koncepcije i projektiranja:

Prostorna provedivost mjera predvidenih u ovoj Studiji za razvoj
Zeljeznickog Cvora Zagreb i prikljucnih pruga (varijantna rjeSenja i drugo),
odnosno uskladivanje prostorno planske dokumentacije sa prijedlozima
mjera (rjesenjima);

Prebacivanje dijela funkcija iz Zagreb Gk u Zagreb Rk;

Nedostaci u projektnim zadacima za izradu studijske i projektne
dokumentacije (nepotpuni, neadekvatni);

Nedostaci u prethodnim radovima (nedovoljni i/ili nekvalitetno izvedeni
istrazni radovi);

Problemi u izradi studijske i projektne dokumentacije (problemi prognoza,
rjieSenja, cijena);

Problemi sa osiguranjem financijskih sredstava (za izradu studijske i
projektne dokumentacije, ali i za izvodenje radova);

Problemi sa natje¢ajem i izborom izvodaca (javna nabava);

Problemi uslijed uvjeta ugovora o projektiranju (loSe ugovoreni uvijeti za
projektanta, narocito rok i cijena);

Organizacijski problemi tvrtke projektanta (nepostojanje/nedostaci u
upravljanju projektiranjem, nedostatak stru¢nog kadra za projektiranije,
nestandardizirano poslovanje i neadekvatna organizacija projektantske
tvrtke);

Tehnoloski problemi u projektiranju (nedostatak standarda i tehnickih
normativa, nedovoljno poznavanje i primjena suvremenih metoda,
tehnologija i softvera za projektiranje);

Nedostatak kontrole kvaliteta od strane naruditelja u fazi projektiranja;
Problemi izmjene prostornih planova i GUP-a Grada Zagreba, Velike Gorice
i drugih (poteskoce s dugim vremenskim razdobljima njihove izmjene);
Problemi sa eksproprijacijom (otkupom zemljista);

Dobivanje lokacijske i gradevinske dozvole;

Komunalne i ostale dozvole (elektricna energija, plin, voda i dr.);

Promjene u ekoloskim zahtjevima;

c) Rizici u fazi gradenja:

Naziv studije:

Nepredvideni podzemni uvjeti (nepoznati geotehnicki, geomehanicki, hidro-
geoloski uvjeti na lokaciji/trasi, podzemne instalacije, arheoloska
nalazista);

Nedostaci u projektno-tehnickoj dokumentaciji (konceptualne greske,
nepotpunost dokumentacije, greSke i nedostaci u troSkovniku i predracunu
i sl., sto rezultira brojnim izmjenama i naknadnim radovima);

Problemi proistekli iz ugovornih uvjeta (neadekvatan model ugovora, loSe
ugovoreni uvjeti po izvodaca, niska cijena, kratak rok, neprecizna
formulacija, nepotpunost, potencijalni odstetni zahtjevi i arbitraza);
Organizacijski problemi tvrtke izvodaca (neadekvatno upravljanje
projektom od strane izvodaca, nedovoljna obucenost menadzmenta
kompanije, inzenjera, neobucenost radne snage, nestandardizirano
poslovanje, neorganiziranost, stecaj izvodaca radova);
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e Tehnoloski problemi u fazi izvodenja (nepoznavanje i neprimjenjivanje
suvremenih tehnologija gradenja, oprema, materijala, softvera);

e Problemi u vezi sa resursima (problemi sa nalazistima i dobavlja¢ima
materijala, problemi u vezi sa nabavkom specificnih materijala,
mehanizacije i opreme, promjena cijena materijala, nedostatak strucnog
inzenjerskog kadra, nedostatak kvalificirane radne snage);

e LoSa kvaliteta materijala;

e Nedostatak financijskih sredstava za realizaciju projekta;

e Neadekvatna kontrola i podrska od strane nadzora (inzenjera), nestruc¢nost
nadzora, kao i neadekvatna procjena cijene nadzora;

e Nepredvideni, ekstremno nepovoljni klimatski uvjeti;

e Nesrece na gradilistu (problemi u vezi za zastitom na radu, zastitom
Zivotne sredine);

e Visa sila;

d) Ostali rizici:
e Promjena strategije;
e Promjena naknade za koristenje pruge (kolosijeka);
¢ Nedostatak nacionalnog financiranja
e Prosvjedne akcije.

4. Matrica rizika

Analiza rizika se obavlja u pet koraka, i to:

e prvi korak: popis rizika vezanih za predvidene mjere razvoja zeljeznickog
¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga (tocka 3.);

e drugi korak: procjena vjerojatnosti pojave rizika za svaki od navedenih rizika
(velika, srednja, mala) (stupac 2, tablica 15.1.);

e tre¢i korak: za svaki rizik procjena potencijalnog utjecaja na izvedbu
projekta (znacajna, srednja, beznacajna) (stupac 3, tablica 15.1.);

e Cetvrti korak: izrada matrice rizika (tablica 15.1.) i utvrdivanje kriti¢nih
rizika;

o peti korak: kvantitativna analiza (Monte Carlo simulacije) kriti¢nih rizika.

Posto je Studija razvoja zeljeznickog ¢vora Zagreb radena kao strateska, nisu nam
dostupni neophodni podaci za Monte Carlo simulaciju. To ¢e se uraditi pri daljnjoj izradi
studijske dokumentacije.
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Tablica 15.1. Matrica rizika

Vjerojatnost Utjecaj rizika na Vrsta utjecaja
Vrste rizika pojave rizik_a realizacijLIJ projekt.z.x (trosak ili
(mala, srednja, (zanemariv, sredniji, vremenska
velika) znacajan) odgoda)
Opci rizici trzista
Politi¢ki rizik u Hrvatskoj srednji srednji odgoda
Financijski rizik domaceg trzista srednji srednji trosak i odgoda
Pravni rizik u Hrvatskoj srednji srednji trosak i odgoda
Korupcija mala zanemariv trosak
Rizici u fazi formiranja koncepcije i projektiranja
Prebacivanje dijela funkcija iz Zagreb Gk u Zagreb Rk mala srednji trosak i odgoda
gfoj-lziiiz duofgzzl;ir;lcr}}ezadauma za izradu studijske i srednja srednji trogak i odgoda
Nedostaci u prethodnim radovima srednja srednji trosak
Problemi u izradi studijske i projektne dokumentacije srednja srednji trosak i odgoda
Problemi sa osiguranjem financijskih sredstava srednja znacajan troSak i odgoda
Problemi sa natjeCajem i izborom izvodaca srednja srednji odgoda
Problemi uslijed uvjeta ugovora o projektiranju mala srednji trosak i odgoda
Organizacijski problemi tvrtke projektanta mala srednji trosak i odgoda
Tehnoloski problemi u projektiranju mala zanemariv odgoda
Nedostatak kontrole kvaliteta od strane naruditelja u . L
fazi projektiranja mala zanemariv trosak i odgoda
Problemi izmjene prostornih planova i GUP-a Grada . -
Zagreba, Velike Gorice i drugih velika Znacajan odgoda
Problemi sa eksproprijacijom (otkupom zemljista) velika znacajan troSak i odgoda
Dobivanje lokacijske i gradevinske dozvole velika srednji odgoda
Komunalne i ostale dozvole mala srednji trosak i odgoda
Promjene u ekoloskim zahtjevima mala zanemariv trosak i odgoda
Rizici u fazi gradenja
Nepredvideni podzemni uvjeti srednja srednji trosak i odgoda
Nedostaci u projektno-tehnickoj dokumentaciji mala srednji troSak i odgoda
Problemi proistekli iz ugovornih uvjeta mala srednji trosak i odgoda
Organizacijski problemi tvrtke izvodaca mala srednji trosak i odgoda
Tehnoloski problemi u fazi izvodenja mala srednji trosak i odgoda
Problemi u vezi sa resursima mala srednji trosak i odgoda
Losa kvaliteta materijala mala srednji trosak i odgoda
Nedostatak financijskih sredstava za realizaciju projekta srednja srednji trosak i odgoda
Neadekvatna kontrola i podrska od strane nadzora
(inZenjera), nestru¢nost nadzora, kao i neadekvatna mala srednji trosak
procjena cijene nadzora
Nepredvideni, ekstremno nepovoljni klimatski uvjeti mala zanemariv trosak i odgoda
Nesrece na gradilistu mala zanemariv odgoda
Visa sila mala zanemariv trosak i odgoda
Ostali rizici
Promjena strategije mala srednji odgoda
Promjena naknade za koristenje pruge mala zanemariv trosak
Nedostatak nacionalnog financiranja velika znadajan odgoda
Prosvjedne akcije mala zanemariv odgoda
Izvor: Autori
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5. Kljucni rizici i potencijalni ucinci

Na temelju matrice rizika, kljucni rizici su slijedeéi: uskladivanje prostorno planske
dokumentacije sa prijedlozima mjera (rjeSenja), troskovi i vremenski plan (odrzavanje
rokova), osoblje i organizacijska struktura, dozvole, potraznja i prihodi, sredstva
financiranja, financiranje, te sporazumi (ugovori) izmedu sudionika (interesnih skupina),
njihova suradnja i integracija.

a) Uskladivanje prostorno planske dokumentacije sa prijedlozima mjera (rjeSenja)

Predlozene mjere su odraz potreba odredenih na temelju prognoze prometa i
kapaciteta postojecih, ali moderniziranih (remontiranih) pruga. One, u pravilu, se rjede
uklapaju u postojec¢u prostorno plansku dokumentaciju gradova i opéina. Poznato je da
sve mjere koje nisu do sada ugradene u prostorno plansku dokumentaciju lokalnih i
regionalnih jedinica samouprave, moraju uskladiti sa prostornim planovima gradova i
opcina gdje se Cesto dolazi do razliCitih poteSkoéa i sam proces uskladivanja vremenski
dugo traje.

Potencijalni ucinci su:

- odgoda ili nemoguc¢nost uklapanja u prostorni plan,

- korekcija rjeSenja u cilju uklapanja u prostorni plan,

— gubitak podrske jedinica lokalne i regionalne samouprave,
- odgoda ili nemoguc¢nost realizacije projekta.

b) Troskovi i vremenski plan (odrzavanje rokova)

Trenutacni sustav procjene cijena temelji se na statickim inputima, kao sto su
jedini¢ne cijene i inflacija. Stoga postoji opasnost da se procijenjeni troskovi i vremenski
rokovi mogu mijenjati kako se ovi temeljni inputi doraduju ili mijenjaju na svjetskim
trzistima. Odrzavanje rokova su izravno povezani s dostupnosc¢u financijskih sredstava. U
sluCaju da su sredstva osigurana na duze vrijeme, kapitalni trosSkovi vjerojatno ce rasti
kao posljedica inflacije.

Utjecaj na projekt moze biti u Sirokom rasponu i sadrzavati slijedece:

- odgoda ili nemogucénost zavrsetka projekta,

- porast trosSkova izgradnje i operativnih troSkova,
- gubitak podrske interesnih skupina,

- odgoda ili nemogucnost nastavka financiranja.

¢c) Osoblje i organizacijska struktura

Implementacija Zeljeznickog infrastrukturnog projekta je vrlo slozen pothvat.
Obuhvat, veli¢ina i tehniCka slozenost projekta zahtijevaju snazan interni tim za
upravljanje projektom, dopunjeno vanjskim ljudskim resursima, s posebnim vjestinama i
iskustvom neophodnih za upravljanje ovako slozenim projektom.

Potencijalni ucinci su:

- odgode u donosSenju kriti¢nih upravljackih odluka,
- gubitak podrske interesnih skupina,

- odgoda ili nemoguc¢nost dobivanja sredstava,

- odgoda ili nemoguénost zavrsetka projekta,

- porast trosSkova izgradnje i operativnih troskova.
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d) Dozvole

Kasnjenje ili nemoguénost dobivanja dozvola (lokacijskih, gradevinski) predstavlja
rizik za projekt. Postupak odobrenja, odnosno izdavanja odgovarajuc¢ih dozvola za
zeljeznicke projekte ove velic¢ine i prirode je slozen i ukljucuje velik broj ureda na
opc¢inskoj, gradskoj i drzavnoj razini. Koordinacija unutar i izvan upravnih tijela mora se
ostvarivati svaki dan i neodvojivo je vezana za osoblje i organizacijsku strukturu praéenja
i upravljanja rizikom.

Proces odobravanja dozvola vezanih za okoli$§ ima utjecaj na potporu javnosti za projekt
posto je reakcija javnosti u velikoj mjeri ovisna o transparentnosti i kvaliteti informacija
koje dolaze za vrijeme odobravanja projekata od strane zastite okolisa.

Potencijalni ucinci su:

- gubitak sufinanciranja i povecanje iznosa drzavnih sredstava potrebnih za
realizaciju projekta,

- poveéanje troSkova vezanih uz kasnjenje i neodrzavanje predvidenih
rokova,

- nemogucnost da se osiguraju neophodna odobrenja i suglasnosti, odnosno
da se dobiju odgovarajuce dozvole.

e) Potraznja i prihodi

Financijska odrzivost projekta ovisna je u fazi izgradnje o javnom financiranju,
dok kasnije ovisi o potraznji i prihodima. Prognozirani promet (potraznja) cesto se
razlikuje od ostvarenog te dolazi do rizika odrzivosti projekta.

Potencijalni ucinci su:

- smanjena ekonomska i financijska odrzivost,

- prihodi projekta nizi od ocekivanog,

- povecdana potraznja za javnim financiranjem,

- gubitak podrske vaznih sudionika (interesnih skupina).

f) Sredstva financiranja

Postoje brojni rizici vezani za financiranje. Nedostatak ocekivanih iznosa javnih
sredstava u odredenom trenutku moglo bi ugroziti dinamiku izvedbe projekta, odnosno
rok njegovog zavrSetka i na kraju odrzivost cjelokupnog projekta. Osim toga, koli¢ina i
vrijeme javnog financiranja ima utjecaj na mnoge druge aspekte projekta, ukljucujuci
odabrani poslovni model, termin plan projekta, faznost provedbe projekta, na vodenje
projekta od strane odgovornog osoblja i upravljackog tijela, a ponekad moze utjecati i na
tehniCke aspekte izvedenog projekta, kao Sto su operativne brzine i vremena putovanja.

Potencijalni ucinci su:

- odgoda ili nemogucénost zavrsetka projekta,
- znacajno povecanje troskova projekta,
- gubitak podrske vaznih sudionika.

g) Financiranje

Iako Zeljeznicki projekti zahtijevaju znacajna javna sredstva, financiranje od trece
strane se ocekuje da ce biti prisutno nakon Sto se stabiliziraju prihodi od usluga.
Sposobnost za financiranje projekta, ili odredenog dijela projekta, u velikoj mjeri ovisi o
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rizicima povezanim s izvorom prihoda koji se koristi za otplatu i dostupnosti znacajne
koli¢ine kapitala na trzistu.

Potencijalni ucinci su:

- odgoda ili nemogucnost zavrsetka projekta,

povecana potraznja za javnim financiranjem,
ponovno odredivanje obuhvata dijelova projekta ili pristupa ugovoru,
gubitak politicke podrske,
povecanje troskova projekta.

h) Sporazumi (ugovori) izmedu sudionika (interesnih skupina), njihova suradnja i
integracija

S obzirom na slozenu prirodu zeljeznickih projekata te velik broj nadleznih uprava,
organa i institucija, u pravilu treba da postoje mnogi sporazumi o suradnji i integraciji
povezani sa izgradnjom i operativnim aktivnostima. Za uspjeh projekta vazna je njegova
integracija sa strategijom razvoja zeljeznickog prometa i prometa u cjelini. Projekt se
mora integrirati i na lokalnoj razini, odnosno u pripadaju¢im opéinama i gradovima, kako
bi uz podrsku lokalnih sustava prijevoza putnici mogli intenzivno koristiti Zeljeznicu za
dolazak na Zeljeno odrediste. Projekt mora biti dio drzavne prometne strategije koja
ukljucuje morske i rijeCne luke, zracne luke i autoceste kako bi se u cjelini omogucilo
udinkovito ulaganje sredstava predvidenih za transport. Uprava HZ Infrastrukture mora
biti aktivan sudionik u izradi drzavne strategije prometa.

Potencijalni ucinci su:

- odgoda ili nemogucénost zavrSetka projekta,

- povecanje troskova projekta,

- smanjenje potraznje za koristenjem zeljeznice,
- gubitak politicke podrske.

6. Izbjegavanje rizika i pristup upravljanja rizikom

Za sve kljuCne rizike, a to su: uskladivanje prostorno planske dokumentacije sa
prijedlozima mjera (rjeSenja), troSkovi i vremenski plan (odrzavanje rokova), osoblje i
organizacijska struktura, dozvole, potraznja i prihodi, sredstva financiranja, financiranje,
te sporazumi (ugovori) izmedu sudionika (interesnih skupina), njihova suradnja i
integracija; daje se osnovni nacin njihovog izbjegavanja ili upravljanja svakim od njih.

a) Uskladivanje prostorno planske dokumentacije sa prijedlozima mjera (rjeSenja)

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:
- bolja suradnja projektanata sa nadleznim jedinicama lokalne i regionalne
samouprave,
- pravovremeno pristupanje projektiranju i suradnji sa jedinicama lokalne i
regionalne samouprave,
- eventualno promjena prostorno planske regulative.

b) Troskovi i vremenski plan (odrzavanje rokova)
Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:
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razvoj i implementacija projekta koristenjem faznog pristupa. Realizacija sustava
kroz faze omogucava pojedinim dijelovima projekta da se efikasnije provedu i da
se postupno donose odgovarajuce odluke. Ovaj fazni pristup smanjuje mogucénost
prekoracenja opsega radova pojedinih dijelova projekata, a time se smanjuje i
rizik prekoracenja cijene;

ukljuc¢ivanje znacajnih nepredvidenih okolnosti, procjena inflacije i planiranje
dodatnih (rezervnih) sredstava u financijskom planu;

unapredenje nabave za pocetne gradevinske segmente, iskoristiti povoljne
gradevinske cijene, odrzavati rokove izvedbe projekta, te pravovremeno
rjeSavanje problema kako ne bi utjecali na povecanje cijene i rokove projekta;
kontinuirano pratiti i provjeravati procijenjene troskove gradnje, ukljucujuéi bitne
stavke troskova i jedini¢ne cijene;

kontinuirano pratiti i utvrdivati projekcije troSkova upravljanja i odrzavanja,
ukljucujudi i temeljne jedini¢ne cijene, te usporedivati ih sa medunarodnim;

izrada dinamike izvodenja radova za cijeli program koji je temeljen na
raspolozivim financijskim sredstvima, kao i njegovo pracenje i uskladivanje sa
promjenama.

Osoblje i organizacijska struktura

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:

izbor odgovarajuéeg direktora projekta, a po potrebi i njegovog zamjenika, kao i
imenovanje financijskog direktora, upravitelja rizikom, te glavnog voditelja
projekta (izvrSnog direktora);

po potrebi angaziranje Sireg tima koji upravlja projektom, dopunjenog
konzultantima i drugim stru¢njacima potrebnim za realizaciju projekta. Razviti
integriranu organizacijsku strukturu koja bi podrzala taj tim.

d) Dozvole

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:

kontinuirano kontaktiranje i uskladivanje sa odgovaraju¢im drzavnim tijelima
(nadlezno Ministarstvo, kao i eventualno gradska odnosno opcinska nadlezna
tijela);

koristiti razne metode koje razdjeljuju rizik vezan za dobivanje dozvola na
izradivace projekta i nadlezne organe;

po potrebi povecanje struc¢nog i kompetentnog broja osoblja u nadleznim odjelima
opéina i gradova obzirom na slozenost velikih Zeljeznickih infrastrukturnih
projekata.

e) Potraznja i prihodi

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:

Naziv studije:

razvoj Sirih projekcija potraznje i prihoda, Sto podrazumijeva izradu pesimisti¢ne,
srednje i optimisticne prognoze kako bi se razumio utjecaj na operativnu i
financijsku odrzivost projekta u razli¢itim scenarijima;

analiza ucinka poslovanja projekta sa stajaliSta granice rentabilnosti;

testiranje sveukupno primijenjenog modela sa stvarnim sustavom uz usporedbu
sa do sada poznatim rezultatima za iste ili slice uvjete;
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f) Sredstva financiranja

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:

osigurati rezervna sredstva financiranja;

realizacija projekta u funkcionalnim fazama i pustanje u promet svake faze odmah
po zavrSetku. Etapna provedba projekta umanjuje rizik financiranja, jer realizira
zaokruzenu fazu koja generira ekonomske koristi, odnosno vise faza;

fokusiranje na zadrzavanju podrske zainteresiranih strana za projekt;

izrada ekonomske analize, kao i tehnicke, te njihovo izvjestavanje odgovarajuéim
organima i javnosti, kako bi se pokazala potreba za javnim financiranjem za tako
vazan projekt;

odrzavanje ucdinkovite komunikacije izmedu Upravitelja HZ Infrastrukture i
direktora projekta sa Ministarstvom pomorstva, prometa i infrastrukture i
JASPERS-om o zahtjevu za potrebnim sredstvima financiranja;

odrzavanje efikasnog upravljanja sredstvima financiranja na temelju ucinkovite
komunikacije izmedu Upravitelja HZ Infrastrukture i direktora projekta sa
odgovaraju¢im Ministarstvima i predstavnicima EU, odnosno preciznog plana
financiranja i pravovremenog povlacenja financijskih sredstava, kao i
pravovremenim plac¢anjima od strane Proracuna RH.

g) Financiranje

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:

razumijevanje rizika povezanih sa potraznjom i njihovim prihodima u
optimisticnom, srednjem i pesimisticnom scenariju i djelovanje na operativnoj
odrzivosti sustava. Upravitelj HZ Infrastrukture mora paZljivo procijeniti raspone
potraznje i operativne scenarije i imati projicirane modele ocjenjene od strane
stru¢ne kontrolne komisije;

razmatrati koristenje inovativnih komercijalnih mehanizama i pomoc¢nih izvora
prihoda koji mogu smanjiti bilo koji rizik otplate povezan s temeljnim izvorom
prihoda. Primjeri pomoc¢nih izvora prihoda su maloprodajne rente i rente poslovnih
prostora, parkiraliSne pristojbe i naknade, reklame i prihodi od oglasavanja. U
nekim situacijama, ti pomoéni prihodi mogu se koristiti kako bi se nadoknadilo
odredene troskove koje inace padaju na teret nadleznog tijela ili drugih
organizacija u javnom sektoru;

razvijanje drzavne strategije za razvoj putnickih kolodvora i operativnih potreba
kako bi se osiguralo lokalno financiranje. Vlasti bi trebale istrazivati provedbu
raznih prometno orijentiranih razvojnih inicijativa koje ¢e poticati sudjelovanje
privatnog sektora;

raditi na uskladivanju drzavnih sudionika. To ¢e pomoci smanjiti percipiranje rizika
povezanog s financiranjem dok kreditori pazljivo provjeravaju obveze javnog
sektora;

nastavak komuniciranja s javnos¢u i komunikacije s potencijalnim privatnim
partnerima.

h) Sporazumi izmedu sudionika, njihova suradnja i integracija

Izbjegavanje i pristup upravljanja rizikom:

Naziv studije:

povecati suradnju izmedu sudionika i razvoj kooperativhog ugovora izmedu svih
zainteresiranih strana (ministarstvo, HZ, izvoditelji radova i drugi);
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- izraditi tehnic¢ki detaljne komunalne ugovore i finalizirati ih sa komunalnim
poduzec¢ima, kao i trazenje mogucih komunalnih olaksica od strane drzave;

- implementacija faznog pristupa pri izradi projekta koji omogucuje pustanje u rad
linije i upravljackih sustava, omogucuje razvoj osoblja i operativni razvoj koji
ublazavaju probleme nakon kompletnog zavrsetka projekta;

- razviti modele koristenja jedinstvenih karata izmedu razlicitih prijevoznih tvrtki,
park&ride sustave, jedinstvene aparate za kupovanje karata itd.;

- jacanje uloge sudionika u projektu i komunikacije s javnoséu kako bi se javnost i
lokalna vlast upoznala sa koristima projekta.
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XVI. ANALIZA UTJECAJA ZAHVATA NA ZELJEZNICKOJ
INFRASTRUKTURI NA OKOLIS I KLIMATSKE PROMJENE

1. Znacajke okolisa na lokaciji zahvata
a) Klimatska obiljezja

Podrucje zeljeznickog ¢vora Zagreb, odnosno Grad Zagreb i Zagrebacka Zupanija,
spada u umjereno tople kontinentalne klime sa prosje¢nim mjese¢nim temperaturama od
-3¢ do 22, u kojima su razvijena sva Cetiri godiSnja doba. Srednja godiSnja
temperatura iznosi 11,20°C. NajviSa prosjeCna temperatura zraka je u srpnju, ponekad s
tendencijom zakasnjenja i pojava najvisih srednjih temperatura u kolovozu, a najniza u
sijecnju.

Porast srednje godiSnje temperature zraka koji je u 20. stoljecu iznosio +0,07°¢ na
10 godina u Zagrebu, nastavljen je i pojacan pocetkom 21. stoljeéa (slika 16.1.). Tako su
se do 2004. dekadni trendovi kretali u rasponu od 0,04°¢ do 0,08°¢, a do 2008. izmedu
0,05¢ do 0,10°¢. Pozitivan trend, prisutan na podrudju cijele Hrvatske, od pocetka
analiziranog razdoblja postao je osobito izrazen u posljednjih 50 i jos visSe u posljednjih
25 godina.
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Slika 16.1. Vremenski nizovi odstupanja srednje godisnje temperature zraka
Izvor: Drzavni hidrometeoroloski zavod Republike Hrvatske

Odstupanije (°C)

Posljedica ubrzanog zagrijavanja atmosfere u posljednjem razdoblju uzrokom je
da je od deset najtoplijih godina od pocetka 20. stoljec¢a, od 2000. godine u Zagrebu je
zabiljezeno sedam.

Godisnja koli¢ina oborina iznosi oko 900 mm. Godisnji hod pokazuje dva
maksimuma: jedan u rano ljeto (kontinentalni utjecaj), drugi u jesen (maritimni utjecaj).
Opcenito, koli¢ina padavina opada od zapada prema istoku, a najmanja koli¢ina padavina
zabiljezena je u veljadi. KiSna oborinska razdoblja jednoliko su raspodijeljenim tijekom
godine, bez susnog razdoblja, Sto povoljno utjeCe na razvoj vegetacije.

Gradsko podrucje Zagreba ima manje od 40 dana sa snjeznim pokrivacem, a
prostori juzno od grada vise od 40 dana. Maksimalna visina snijega u gradu i okolnim
nizinskim predjelima je 50 - 80 cm, a na Medvednici vise od 100 cm (90 dana sa
shijegom).
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b) Geoloske karakteristike i tlo

Prostor Zeljeznickog ¢vora Zagreb, odnosno prostor Grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije, slozenog je sastava i s naslagama od najstarijeg paleozoika do onih koje se
danas taloze. Osnovna je karakteristika da najstarije naslage izbijaju na Medvednici i
slozene su tektonske grade, dok su druga podruéja blago tektonski poremecena, na
primjer jugoistocni dio podrucja koji pripada Panonskom bazenu. Glavninu prostora cine
mlade tercijarne naslage znatnim dijelom pokrivene najmladim pleistocenskim i
holocenskim pokrovom.

Podrucje ¢vora Zagreb je pretezito nizinsko, ali i reljefno raznoliko podrucje koje
obuhvaca niska ravnicarsko-mocvarna podrucja, plodne rije¢ne doline, brezuljkaste
terene (do 200 mnm), pobrda (200-600 mnm) te gorja i gore (600-1000 mnm),
ponajprije dio Medvednice te Samoborsko i Zumberacko gorje. Karakteristike tla
razvijenih iz ovih jedinica odreduju i karakteristicne kultivirane krajobraze unutar grada
te dinamicnost i razli¢itost pejzaza.

Poljodjelske povrsine i Sume, u urbanom prostoru grada Zagreba i izvan njega,
¢ine ekoloski neprocjenjiv, bioloski raznolik i krajobrazno prepoznatljiv dio koji je nuzno
Stititi kao neizgradene gradske prostore i racionalno ga koristiti. Na podruéju Zagrebacke
zupanije prema nacdinu koristenja zemljiSta dominiraju poljoprivredne povrsine (56,3%)
te Sume (34,5%). Preostala povrSina otpada na vode (2,8%), izgradena podrucja (2,4%)
i infrastrukturu (ceste, zeljeznice) (3,2%).

U urbanim gradskim podrucjima tla imaju specifi¢nu funkciju i prostori su na koje
se Sire sve urbane funkcije, pocCevsi od stambene i gospodarske do infrastrukturnih
sadrzaja, ¢ime su povecani stvarna i potencijalna ugrozenost i gubitak tla.

U gradskom podrucéju Zagreba postoje nagnuti tereni koji su izlozeni eroziji tla
vodom razli¢itog intenziteta, ovisno o koli¢ini i intenzitetu oborina i svojstvima tla.
Posljedica erozije tla s padina nije samo nepovratni gubitak tla nego i oneciSéavanje
vode. Jedan od oblika incidenata na gradskom prostoru je i pojava kliziSta na terenima
koji su prije pocCetka gradevinskih zahvata bili u stanju labilne ravnoteze ili cak
predstavljaju i aktivna klizista.

c) Flora i fauna, bioloSka raznolikost

Prostor grada Zagreba karakterizira raznolikost te prisutnost rijetkih i ugrozenih
staniSta. Na temelju prostorne razdiobe glavnih tipova stanista moze se zakljuciti da su
podjednako zastupljene Sumske, poljoprivredne i urbane povrsine, Sto je vrlo povoljan
omjer kojega bi svakako trebalo odrzati.

Zagrebacka Zupanija karakteristicna je po kompleksima vlaznih hrastovih Suma
(stanista nekih europskih ugrozenih vrsta, kao Sto su Stekavac, orao kliktas, crna roda),
rijekama, mocvarama i Saranskim ribnjacima (staniSsta migratornim pticama
mocvaricama, te ugroZenim europskim vrstama patke njorke, vidre, dabra, cCaplje i
Zlicarke), vlaznim livadama i pasnjacima (stanista ugrozenog kosca, rode, leptira velikog
plavca), te najzapadnijim elementima stepske flore i faune.

Sve ovo ukazuje na jako velik broj vrsta flore i faune u podrucju ¢vora Zagreb sa
preko 1.500 vrsta biljaka ne racunajudi alge, gljive, liSajeve i mahovine, te razliCitih riba,
vodozemaca, gmazova, ptica i sisavaca uz prisutnost i velikih sisavaca poput vuka, jelena
i medvjeda.

Zasti¢ena podrucja na podrudju zeljeznickog ¢vora Zagreb su Stupnicki lug, Sava
- Strmec, Savica, Bablji zub - Ponikve, Tepec-Palacnik-Straznik i Oki¢-grad.

Podrucja oCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove Natura 2000 na podrudju
zeljeznickog ¢vora Zagreb cine Stupnicki lug, Sava uzvodno od Zagreba, Potok Dolje,
Medvednica i Sava nizvodno od Hrusdice.
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Podrucje oCuvanja znacajno za ptice Natura 2000 na podrucju ¢vora Zagreb cini
Sava kod Hruscice.

d) Vode

Podrucéje ¢vora Zagreb obiluje povrsinskim vodama, ponajprije rijekom Savom,
kao jednom od tri najdulje rijeke u Hrvatskoj, i njezinim brojnim pritocima. Sava je
nizinska rijeka varijabilnog vodostaja sa sezonskim bujicama. Visoki se vodostaji javljaju
u proljecée i jesen, a niski ljeti.

Osim velikim brojem povrsinskih voda, podrucje obuhvata ¢vora Zagreb obiluje i
velikim zalihama podzemnih voda. Cak &etvrtina stanovnika Hrvatske (Grad Zagreb,
Zagrebacka i dio Krapinsko-zagorske zupanije) opskrbljuju se vodom iz ovih zaliha, pa je
njihova zastita istaknuta kao jedan od osnovnih strateskih ciljeva racionalnog
gospodarenja prirodnim resursima. Najznacajnije zalihe podzemnih voda su u podrucju
aluvijane nizine rijeke Save, debljine vodonosnog sloja od 10 do preko 100 metara.

Zastita vodnih izvoriSta na podrucju Grada Zagreba odredena je Odlukom o zastiti
izvoridta, a obuhvaca izvoriéta: Stara Loza, Sasnjak, Zitnjak, Ivanja Reka, Petrudevec,
Zaprude i Mala Mlaka (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba br. 9/07). Evidentirane zone
sanitarne zastite u Zagrebackoj zupaniji obuhvacaju ukupno 189,9 km?, odnosno 6,2%
ukupne povrsine Zupanije. Najveéi dio vodozastitnih zona zauzima III. zona sanitarne
zastite (zona ogranicenja i zastite) na koju otpada 85,5% ukupne povrSine zona
sanitarne zastite na podrucju Zagrebacke Zupanije.

Provodenje mjera zastite i sanacije u zonama izvorista od javnog je interesa i ima
prioritet u odnosu na druge mjere i radnje pravnih i fizickih osoba na podrucju zona
zastite. Odlukom se odreduju sljedece zone dane na slici 16.2.:
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Slika 16.2.. Zone sanitarne zastite izvoriSta vode za pi¢e na podru¢ju Grada Zagreba i
Zagrebacke Zupanije
Izvor: Izvjesée o stanju u prostoru Zagrebacke Zupanije 2008. - 2012. godine
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I. ZONA - zona strogog rezima zastite;
II. ZONA - zona strogog ogranicenja;
III. ZONA - zona ogranicenja i kontrole.

e) Kulturna bastina

Na podrucju Grada Zagreba nalazi se 500 nepokretnih kulturnih dobara upisanih u
Registar kulturnih dobara RH (16 kulturno-povijesnih cjelina, 55 graditeljskih sklopova,
426 objekata, tri arheoloska lokaliteta). Postoje 33 zasti¢ena dijela prirode upisana su u
Upisnik zasti¢enih prirodnih vrijednosti. Znacajnija kulturna dobra upisana u registar
kulturnih dobara na lokaciji zahvata su: Zelena potkova, Hrvatski zeljeznicki muzej,
kompleks nekadasnje Strojarnice drzavne zeljeznice, spomenik kralju Tomislavu, zgrade
Zagreb Glavnog kolodvora i Zagreb Zapadnog kolodvora.

Iako je prema vaznosti ili prema zastupljenosti spomenicke bastine tesko izdvojiti
neka podrucja, ipak, kao ishodiste i temelj kulturno-povijesnog identiteta Zagreba treba
istaknuti prostor Gornjega grada i Kaptola te srediSnjeg dijela Donjega grada.

Zagreb ima dugu urbanu i graditeljsku tradiciju te je naglasena nuznost oCuvanja
njegova povijesnog izgleda i karakteristi¢nih povijesnih vizura.

Na podrucju Zagrebacke zupanije nalazi se 267 kulturnih dobara upisanih u
Registar kulturnih dobara RH (od toga 187 nepokretnih kulturnih dobara, 13 kulturno-
povijesnih cjelina, 5 starih gradova, 3 arheoloska lokaliteta) te jos 128 preventivno
zasticenih kulturnih dobara.

f) Zrak

Kvaliteta zraka u gradu Zagrebu je 2. kategorije s obzirom na PMio Cestice,
dusikove okside i ozon. Sve druge oneciséujuce tvari kao Sto su sumporov dioksid, dim,
olovo, mangan, arsen, nikal, sulfat II benzo(a)piren u PMio Cesticama, PMy;s Cestice,
ukupna talozna tvar, te arsen, olovo, kadmij, nikal i talij u ukupnoj taloZznoj tvari, na
svim mjernim postajama niZe su od propisanih grani¢nih vrijednosti (GV) i, s obzirom na
njih, zrak je 1. kategorije. Samo je u zapadnom dijelu Grada zrak prekomjerno onecis¢en
PM1o Cesticama te je na tom podrudju utvrdena kakvocéa zraka 3. kategorije.

U ukupnim emisijama iz stacionarnih izvora najveci pojedinacni izvori emisija u
zrak su termoelektrane koje sudjeluju sa 79%, zatim loziSta za grijanje prostorija i
pripremu tople vode i pare sa 14,9%, loziSta iz procesne tehnologije sa oko 6%, a
emisije iz industrijskih neenergetskih izvora gotovo su zanemarive i iznose svega 0,11%.
Od pokretnih izvora emisija dominantan izvor oneciS¢enja zraka na podrucju grada
Zagreba je cestovni promet.

g) Krajobrazne karakteristike

Reljefna raznolikost, kao i bogatstvo vode, stvorili su veliku biolosku, a potom, s
uklju¢enjem raznih nacina koriStenja ovih resursa od strane ljudi, i veliku krajobraznu
raznolikost.

Na podrucdju Cvora Zagreba izdvaja se Sest krajobraznih cjelina: gorsko-brdski
prirodni krajobraz, breZuljkasto-brdski krajobraz, nizinski urbani krajobraz, nizinski
rijeCni krajobraz, nizinski ruralni krajobraz i breZuljkasti krajobraz.

Pritisci koji dominantno utjeCu na krajobrazne cjeline su neobazrivo (oblikovno,
sadrzajno, prostorno) urbano Sirenje na neizgradene prostore strukturiranih krajobraznih
obiljezja prirodnih i doprirodnih stanista, ali i izgradenih gradskih prostora.
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h) Sume

Gotovo trecina teritorija Grada Zagreba i viSe od 35% Zagrebacke zupanije nalazi
se pod Sumama koje su po vegetacijskim karakteristikama raznolike, a Sumarstvo spada
u vaznu gospodarsku djelatnost.

Prostorno su Sumom najbogatiji zapadni dijelovi, dok se upola manje Suma nalazi
u istoénome dijelu, no te su Sume iznimno gospodarski i ekoloski vrijedne. Jugoistocni
dio, posebno uz Savu, siromasan je sumom, a zbog velike vaznosti Suma u regulaciji
vodnog rezima u tom se dijelu planira poSumljavanje.

NajviSe je hrasta luznjaka i kitnjaka, bukve i graba (oko 80%). Ostatak cine druge
bjelogori¢ne i crnogori¢ne Sume.

2. Procjena utjecaja zahvata na Zeljeznickoj infrastrukturi na
okolis i klimatske promjene

2.1. Utjecaj na kvalitetu zraka

Svi zahvati na infrastrukturi predvideni mjerama za razvoj zeljeznickog cvora
Zagreb i priklju¢nih pruga u eksploataciji nece dovesti do oneciS¢enja zraka, jer c¢e sve
zeljeznicke pruge biti elektrificirane, a poznato je, da elektri¢cna vuca neoneciséuje zrak.
Naprotiv, povecanje kapaciteta na elektrificiranim prugama omogudit ¢ée preuzimanje
dijela cestovnog prometa i time znacajno smanjiti onecis¢enje zraka.

Posebno, zahvati predvideni mjerama koje se odnose na gradski, prigradski i
regionalni promet usmjereni su na poboljSanje usluga zZeljeznice kao javnog prometa i
intermodalnost Sto ¢e za rezultat sigurno imati iznimno pozitivne utjecaje na kvalitetu
zraka, jer ¢e Zeljeznica privuéi znacajni dio autobusnog, a i prometa osobnih automobila,
a poznato je da je cestovni promet kljuc¢ni izvor emisije vec¢ine onecis¢ujucih tvari (SOy,
NOx, PMio, PM2,5, BaP).

Negativhi utjecaji na zrak, pri realizaciji zahvata na infrastrukturi
(proSirenje/obnova postojece i izgradnja nove) mogu se pojaviti tijekom izvodenja
radova, zbog emisije iz gradevinskih masina i opreme i prasine koja se pojavljuje tijekom
kopanja. Medutim, ti utjecaji su kratkorocni, odnosno traju samo tijekom gradnje i
reverzibilni su.

2.2. Utjecaj na klimatske promjene

Isto tako, kao na kvalitetu zraka, svi zahvati na infrastrukturi predvideni mjerama
za razvoj zeljeznickog ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga neée u eksploataciji dovesti do
emitiranja staklenickih plinova. Samim tim nece utjecati na promjenu klime. Naprotiv, ovi
zahvati ¢e vrlo pozitivno utjecati na klimatske promjene, jer ¢e povecanje kapaciteta i u
cjelini Zeljeznicki promet dovest do prelaska dijela cestovnog prometa na Zeljeznicu, a
time i do smanjenja emisije staklenickih plinova. Sve pruge ¢e biti elektrificirane, a to
znadi nece biti emitiranja staklenickih plinova.

Mjere, odnosno zahvati na Zeljeznickoj infrastrukturi vezane za gradski, prigradski
i regionalni Zeljezni¢ki promet snazno promic¢u odrzivi javni promet umjesto upotrebe
osobnih automobila, Sto ¢e takoder biti iznimno pozitivan utjecaj na smanjenje emisije
staklenickih plinova.
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2.3. Utjecaj na energetsku ucinkovitost

Zeljezni¢ki promet na elektrificiranim prugama je visoke energetske uéinkovitosti.

Predvideni zahvati na ZeljezniCkoj infrastrukturi i druge mjere promicu Zeljeznicu
kao javni promet visokog kapaciteta, Sto ¢e rezultirati znacajnim prelaskom putnika i
tereta s ceste (ulice) na zeljeznicu, a to ¢e dovesti do poboljSanja energetske
ucinkovitosti.

2.4. Utjecaj na vode

Utjecaj predvidenih zahvata na infrastrukturi zeljeznickog c&vora Zagreb i
priklju¢nih pruga na rezime voda (povrsinskih i podzemnih) moguée je podijeliti na
utjecaj prilikom izgradnje, utjecaj prilikom odvijanja prometa prugom i utjecaj u slucaju
nesrece (incidenta).

Samom obnovom, dogradnjom i izgradnjom pruge utjecaj na postojeéi rezim voda
bit ¢e minimalan uz kontrolirano koriStenje mehanizacije te redovno odrzavanje
sanitarnih postrojenja.

Planirani zahvati u ovoj Studiji u I. zoni zastite vodozastitnog podrucja dodiruju
podrucje Mala Mlaka, a postojeca pruga prolazi kroz vodozastitno podrucje PetruSevac na
podru¢ju Grada Zagreba, dok u Zagrebackoj zupaniji dodiruju vodozastitno podrucje
Velika Gorica i Strmec.

U II. zoni zastite planirani zahvati dodiruju ili presijecaju podru¢ja Mala Mlaka,
Zaprude, Zitnjak, Sasnjak, a postoje¢a pruga prolazi kroz vodozastitno podrudje
PetruSevac na teritoriju Grada Zagreba, a na teritoriju Zagrebacke zupanije dodiruju
vodozastitno podrucje Velika Gorica i Strmec.

Svi ostali zahvati na teritoriju grada Zagreba su uglavnom u III. zoni zastite
vodozastitnog podrucja. Takoder se na ‘teritoriju ZagrebaCke Zupanije nalaze
vodozastitna podrucja III. zone na podrucju grada ZapresSica i opcine Brdovec.

Sve pruge u c¢voru, kao i prikljuéne, bit ¢e elektrificirane, Sto znaci da nema
pogonskog goriva koje moze Stetno utjecati na vode. Pruge kao Sto su nova
dvokolosijeCna pruga Dugo Selo - Zagreb Gk - ZapresSi¢ (- Savski Marof) (S-Bahn) i
Zagreb Gk - Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka su isklju¢ivo namijenjene
putnickom prometu, odnosno prijevozu putnika te i u slu¢aju nezgode nece negativno
utjecati na vode, kako povrsinske, tako i podzemne, dok je pruga Podsused Tvornica -
Samobor - Bregana u osnovi namjenjena mjesovitom prometu. Teretni promet i na dalje
¢e prometovati u ¢voru Zagreb i priklju¢nim prugama uglavnom na do sada postoje¢im
koridorima pruga, izuzev obilaznice za teretni promet Zapresi¢ - Horvati - Dugo Selo ili
Horvati - Velika Gorica ako se usvoji kao varijantno rjeSenje i djelomi¢no na pruzi
Podsused Tvornica - Samobor - Bregana.

Ciééenje i pranje vagona u kolodvoru Zagreb Zapadni kolodvor dozvoljeno je u
mjeri u kojoj to nema utjecaj na vode, a ukoliko ima negativhog utjecaja na vode onda
to nije dozvoljeno obavljati u Zagreb Zapadnom kolodvoru.

2.5. Utjecaj na biolosku raznolikost, floru i faunu

Infrastrukturne mjere predvidene za zeljeznicki ¢vor Zagreb i priklju¢ne pruge su
uglavnom usmjerene na obnovu i nadogradnju postojece infrastrukture, a samo u manjoj
mjeri na izgradnju novih dijelova pruge, i to Odra - Velika Gorica Sjever - Zrac¢na luka
Zagreb i Podsused Tvornica - Samobor - Bregana i eventualno obilaznice za teretni
promet ZapreSi¢ — Horvati - Dugo Selo ili Horvati — Velika Gorica ako se usvoji kao
varijantno rjeSenje. Ukoliko se na novoj pruzi Podsused Tvornica - Samobor - Bregana
bude gradio novi most preko Save to ¢e imati utjecaj na bioloSku raznolikost, floru i
faunu. Stoga se ne ocekuju znacajniji dodatni direktni utjecaji na bioloSku raznolikost i
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staniSta, osim na mjestu izgradnje novog mosta. Izgradnjom novih dijelova pruge i to
Odra - Velika Gorica Sjever i Podsused Tvornica - Samobor - Bregana, te obilaznice za
teretni promet Zapresi¢ - Horvati — Dugo Selo ili Horvati — Velika Gorica ako se usvoji
kao varijantno rjesenje pojavit ¢e se utjecaj i na zelene povrsine, pa i na Zivotinjski
svijet, ali manjeg reda.

2.6. Utjecaji izazvani bukom i vibracijama

Negativni utjecaji buke mogu se ocekivati tijekom obnove, nadogradnje i
izgradnje zeljeznicke infrastrukture. Ti su utjecaji kratkorocni i reverzibilni.

U eksploataciji poveéana razina buke i vibracija moze se ocekivati u podrucjima
neposredno uz prugu. Iako se buka prouzrokovana Zzeljeznickim prometom smatra
manjom smetnjom od buke prouzrokovane drugim vidovima prometa, posebno
cestovnim, to ipak ovisi o vremenu u danu, voznom redu, odnosno voznim sredstvima i
stanju pruge.

Dopustene razine buke prema tablici 1 Pravilnika o najvisim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04) iznose 65 dB(A) danju, odnosno 50 dB(A)
nocu.

Na slikama 16.3. i 16.4. daju se podaci iz karata buke za pruge posljednjih godina
na teritoriju Grada Zagreba za dnevne i no¢ne razine. Iz njih se moze zakljuciti da je
buka na kra¢im rastojanjima uz prugu do 65 dB(A), a pri znacajnijim udaljenostima od
pruge buka postepeno pada do vrijednosti 50 dB(A).

Vibracije mogu prouzrokovati smetnje neposredno u stambenim podrucjima.

Posto u ovoj fazi izrade Studije nismo duzni izraditi idejna rjeSenja, prilikom izrade
detaljnije studijske i projektne dokumentacije biti ¢e neophodno izraditi precizne karte
buke i temeljem njih predvidjeti odgovarajucu zastitu na svim lokacijama ¢vora Zagreb i
priklju¢nih pruga gdje se o¢ekuju razine buke veée od dopustenih.
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Legenda
Razred

indikatora
buke
45<lrs 50
S0<lr<5S5
55<lk=60

80 <Ln <65

65<lnc70

Slika 16.3. Dnevne razine buke u Zeljeznickom prometu na podruéju grada Zagreba
Izvor: GeoPoretal Zagrebacke infrastrukture prostornih podataka
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Legenda
Razred
indikatora
buke
45<las 50
50<Llrs 55
55 < Ln < 60

60<Lr<65

65<ilr<70

Slika 16.4. Noc¢ne razine buke u zeljeznickom prometu na podrucju grada Zagreba
Izvor: GeoPoretal Zagrebacke infrastrukture prostornih podataka
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2.7. Utjecaj natlo

Glavni utjecaji na tlo, u principu, su zauzimanje obradivog tla zahvatima na
Zeljeznickoj infrastrukturi (dogradnja, izgradnja nove) i slucajno istjecanje tvari koje
zagaduju tlo.

Zahvati koji su predvideni povecanjem kapaciteta postojece dvokolosije¢ne pruge
Dugo Selo - Zagreb Gk - Zapresi¢ (-Savski Marof) sa jos dva kolosijeka uglavnom ce
koristiti Zeljeznicko zemljiste uz postoje¢u prugu s minimalnim odstupanjima, a sto je
slucaj i s izgradnjom drugog kolosijeka Zagreb Gk - Zagreb Klara - Odra.

Veéi dio trase Podsused Tvornica - Samobor - Bregana koristi nasip stare
samoborske pruge, pa na tom dijelu nema dodatne potrosnje obradivog tla. Na ostalim
dijelovima, kao i za izgradnju kolodvora i stajaliSta koristit ¢e se automorfna tla rendzina
i hidromorfna tla - aluvijalna semiglejna i u manjoj mjeri mocvarno - glejna. Ovdje se
radi o tlima slabe do srednje kvalitete, pa Stete zauzimanjem takvih povrsina trasom
pruge nisu velike.

Zbog prelaza nove trase pruge prema Zrac¢noj luci preko postojece pruge (Velika
Gorica - Micevac) i ulica visokog intenziteta prometa (Zagrebacka ulica, ulica Rudolfa
Fizira i avenija Pape Ivana Pavla II.) neophodno je denivelirati novi zahvat sa njima i to
je povoljnije izvesti vijaduktom nego tunelom. Stoga smatramo da ¢e vedi dio trase
dionice pruge Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka Zagreb bit ¢e na vijaduktu, pa je
zauzimanje povrsine tla minimalno.

Za obilaznicu za teretni promet Zapresi¢ - Horvati — Dugo Selo ili Horvati - Velika
Gorica ako se usvoji kao varijantno rjeSenje neophodno je izvrsiti dodatna istrazivanja
utjecaja na tlo.

Dogradeni ili novi dijelovi pruga u okviru Zeljeznickog ¢vora bit ¢e elektrificirani i
na njima ¢e prometovati uglavnom putni¢ki promet, samim tim ne postoji opasnost od
slu¢ajnog istjecanja tvari koje zagaduju tlo, jer ih neée biti. Teretni promet ¢e se odvijati,
uglavnom, na do sada postoje¢im koridorima pruga, izuzev obilaznice za teretni promet
Zapresi¢ - Horvati - Dugo Selo ili Horvati - Velika Gorica ako se usvoji kao varijantno
rieSenje.

2.8. Utjecaj na kulturnu bastinu

Bududi da se vedina infrastrukturnih mjera predvidenih u ovoj Studiji odnosi na
dogradnju ZeljezniCke infrastrukture uz postojecu, a manjim dijelom na izgradnju nove
zeljeznicke infrastrukture van koridora zeljeznice, izuzev dionica pruga Podsused Tvornica
- Samobor - Bregana i Odra - Velika Gorica Sjever - Zrac¢na luka Zagreb, zatim obnovu i
modernizaciju postojecih dionica pruga, te obilaznice za teretni promet Zapresi¢ - Horvati
- Dugo Selo ili Horvati - Velika Gorica ako se usvoji kao varijantno rjeSenje, ne ocekuje
se dodatni negativni ucinci na kulturnu bastinu.

Dali ¢e planirani zahvat utjecati na zasticene lokalitete, kao Sto su Zelena potkova,
zgrade Zagreb Glavnog i Zagreb Zapadnog kolodvora, Hrvatski zeljeznicki muzej,
kompleks nekadasnje Strojarnice drzavne Zeljeznice i spomenik kralju Tomislavu i druge,
najvise ovisi od idejnih rjeSenja predvidenih mjera.

Medutim, realizacija predvidenih mjera u ovoj Studiji, koja ¢e znacajno skratiti
vremena putovanja i povecati uclestalost vlakova na linijama gradskog, prigradskog i
regionalnog prometa, sigurno ¢e poboljsati pristupacnost ne samo kulturnim i povijesnim
znamenitostima grada Zagreba kojih je prema Registru kulturnih dobara RH preko 500,
nego i onim koje se nalaze u prigradskim i regionalnim podrucjima, a to znaci na
podrucju Zagrebacke i drugih okolnih Zupanija.
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2.9. Utjecaj na prenamjenu zemljista

Realizacija predvidenih investicijskih zahvata u ovoj Studiji izvest ¢e se uglavhom
u koridorima postojec¢ih Zeljeznickih pruga i to najveé¢im dijelom na Zzeljeznickom
zemljiStu, izuzev novih dionica Podsused Tvornica - Samobor - Bregana i Odra - Velika
Gorica Sjever - Zracna luka Zagreb, samim tim ¢e se prenamjena zemljista svesti na
minimum, a Sto ¢e se detaljnije provjeriti pri izradi minimum idejnih rjeSenja. Kod
obilaznice za teretni promet ZapresSi¢ — Horvati - Dugo Selo ili Horvati - Velika Gorica,
ako se usvoji kao varijantno rjesenje, prenamjena zemljiSta moze biti znacajnija Sto je
neophodno istraziti u daljnjoj razradi studijske i projektne dokumentacije.

Zbog prelaza nove trase pruge prema Zrac¢noj luci preko postojece pruge (Velika
Gorica - Micevac) i ulica visokog intenziteta prometa (Zagrebacka ulica, ulica Rudolfa
Fizira i avenija Pape Ivana Pavla II.) neophodno je denivelirati novi zahvat sa njima i to
je povoljnije izvesti vijaduktom nego tunelom. Stoga smatramo da ¢e vedi dio trase
dionice pruge Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka Zagreb bit ¢e na vijaduktu, pa
se prenamjena zemljista svodi na minimum.

2.10. Utjecaj na krajobraz

Procjena utjecaja rekonstrukcije, dogradnje ili izgradnje nove pruge na krajobraz
nuzna je u onim dijelovima gdje dolazi do izmicanja planirane trase pruge u odnosu na
postojecu (raniju), a posebno na dijelovima novih pruga.

Tamo gdje predvideni zahvati na infrastrukturi u zeljeznickom c&voru Zagreb
odstupaju od postojecih koridora bit ¢e posebno procijenjen utjecaj zahvata na krajobraz
kroz izradu daljnje studijske i projektne dokumentacije. To se posebno odnosi na nove
trase pruga.

Na dijelovima trase pruge Podsused Tvornica - Samobor — Bregana koja ¢e i¢i po
nasipu ranije uskotra¢ne pruge ne mijenja se bitno odnos nove pruge i krajolika. Ukoliko
dode do izgradnje novog mosta preko Save to ¢e imati utjecaj na krajobraz.

Trasa novog dijela pruge Odra - Velika Gorica Sjever - Zracna luka Zagreb
vijaduktom c¢e prijeéi prugu Velika Gorica — Mi¢evac, Zagrebacku ulicu, ulicu Rufolfa Fizira
i Aveniju Ivana Pavla II. Pri izradi daljnje dokumentacije o tomu treba voditi racuna.

Trasu obilaznice za teretni promet Zapresi¢ — Horvati - Dugo Selo ili Horvati —
Velika Gorica, ako se usvoji kao varijantno rjeSenje, treba detaljnije definirati kroz
daljnju izradu studijske i projektne dokumentacije, kao i njen utjecaj na krajobraz.

2.11. Utjecaj na sigurnost

Zeljezni¢ki promet u cjelini, pa i u zeljezni¢kom ¢évoru Zagreb, je i do sada, kada
su u pitanju prometne nesreée i njihove posljedice, bio sigurniji od drugih vidova
prometa, a prije svega cestovnog.

Mjere, predvidene u ovoj Studiji za razvoj Zeljeznickog ¢vora Zagreb se odnose na
dogradnju mreze pruga u cilju poveéanja kapaciteta, na obnovu i modernizaciju
postoje¢ih pruga i sigurno c¢e doprinijeti povecanju sigurnosti, a posebno ugradnja
suvremenih signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja, odnosno ETCS-a, GSM-R-
a i ERTMS-a. Na taj nacin ¢e zeljeznicki promet biti visoko automatiziran i u potpunosti ¢e
iskljucivati ljudske greske kada je u pitanju organizacija i regulacija prometa, za razliku
od cestovnog prometa gdje je sve ,u rukama i glavi® vozaca.

Modernizacija, uvodenje novih suvremenih vucnih i vulenih sredstava u
putnickom i teretnom zeljeznickom prometu, kao i implementacija suvremenih programa
odrzavanja vuc¢nih i prijevoznih sredstava, a i pruga i njihove opreme sigurno ce
pozitivno djelovati na daljnje povecanje sigurnosti u zeljeznickom prometu, pa time i u
zeljeznickom ¢voru Zagreb u priklju¢nim prugama.
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Razvoj i promoviranje zeljeznice kao javnog prijevoznika u gradskom,
prigradskom i regionalnom prometu privuéi ¢e i dio individualnog cestovnog prometa i
time povedati sigurnost prometa u cjelini.

Na kraju, razvoj moderne Zeljeznicke infrastrukture moze imati pozitivan utjecaj u
smislu sigurnosti stanovnistva kada je u pitanju kriminal. To se moze posti¢i adekvatnim
projektiranjem infrastrukture (osvjetljenja, sustava nadzora itd.) zeljeznickih kolodvora,
stajalista, intermodalnih terminala i dr.

3. Mjere zastite okolisa i klime
3.1. Mjere za ublazavanje utjecaja na kvalitetu zraka

Na svim elektrificiranim prugama cvora Zagreb, a elektrificirane su sve, kao i
priklju¢nim prugama Zeljezni¢ki promet ima nulti utjecaj na kvalitetu zraka.
Osnovna mjera za ublazavanje utjecaja na kvalitetu zraka u sklopu mjera razvoja
zeljeznickog ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga je:
— u prigradskom prometu
e elektrifikacija pruge Zapresi¢ - Zabok i
o elektrifikacija pruge Gradec - Sveti Ivan Zabno - Bjelovar
— u regionalnom prometu
o elektrifikacija pruge Koprivnica - Varazdin - Cakovec

S primjenom ovih mjera u potpunosti bi bile elektrificirane sve pruge gradskog,
prigradskog i regionalnog podrucja grada Zagreba ¢ime bi Zeljeznica imala ,nulti* utjecaj
na kvalitetu zraka, a poveéanjem kapaciteta i kvalitete usluge u zZeljeznickom prometu,
Zeljeznica bi preuzela znacajan dio cestovnog prometa, ¢ime bi znacajno utjecala na
popravljanje kvalitete zraka.

Do oneciS¢avanja zraka moze doc¢i samo u vrijeme izgradnje predvidenih zahvata
na zeljeznic¢koj infrastrukturi, odnosno koristenjem mehanizacije i izvodenjem samih
radova. Stoga sva mehanizacija koja se koristi mora biti tehnicki ispravna i zadovoljavati
vazece propise, odnosno mora imati odgovarajuce ateste.

3.2. Mjere za ublazavanje utjecaja na klimatske promjene

Ove mjere su identi¢ne kao i mjere za ublazavanja utjecaja na kvalitetu zraka.

Na svim elektrificiranim prugama zeljeznicki promet ima nulti utjecaj na klimatske
promjene. Stoga treba elektrificirati, a u cilju ublaZzavanja utjecaja na klimatske
promjene, i pruge:

— u prigradskom prometu

e ZapreSi¢ - Zabok i

« Gradec - Sveti Ivan Zabno - Bjelovar
— uregionalnom prometu

e Koprivnica - Varazdin - Cakovec

3.3. Mjere za smanjenje utjecaja na energiju

Poznato je da je ZeljezniCki promet na elektrificiranim prugama visoke energetske
ucinkovitosti u odnosu na ostale kopnene grane prijevoza.

Osnovna mjera daljnjeg povecanja energetske ucinkovitosti u Zeljeznickom
prometu je elektrifikacija preostalih pruga u prigradskom i regionalnom prometu grada
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Zagreba, a kako je to navedeno u to¢kama 3.1., odnosno 3.2. i primjena suvremenih
elektri¢nih vucnih vozila.

3.4. Mjere za smanjenje utjecaja na vode

Posto je utjecaj obnove, dogradnje i izgradnje novih pruga u okviru ¢vora Zagreb
koje su elektrificirane ili ¢e biti elektrificirane na postojeci rezim voda minimalan, samim
su time i mjere utjecaja na vode minimalne i svodi se na:

- kontrolirano koristenje mehanizacije te redovito odrzavanje sanitarnih
prostorija u tijeku izgradnje;

— potrebno je rijesiti prihvat i odvodnju oborinskih voda duz trasa pruga
izvedbom odvodnih jaraka, propusta i odvodenjem u najblizi recipijent;

- na kolodvorima i stajaliStima potrebno je projektom rijesSiti sustav prihvata i
odvodnje otpadnih voda sukladno vodopravnim uvjetima;

- normalno odrzavanje pruga.

Posebne mjere treba poduzeti u I. i II. zoni vodozastitnih podrucja gdje prolaze ili
ih dodiruju trase pruga, a to su vodozastitna podrucja Mala Mlaka, PetruSevac, Zaprude,
Velika Gorica, Strmec, Zitnjak i Sasnjak.

3.5. Mjere za ublazavanje utjecaja na biolosku raznolikost, floru i faunu

Zahvati na zeljezni¢koj infrastrukturi u ¢voru Zagreb i prikljuénim prugama
predvideni u ovoj Studiji su uglavhom usmjereni na obnovu i nadogradnju u koridorima
postoje¢ih pruga, a samo u manjoj mjeri na izgradnju novih dijelova pruga van
postojecih Zeljeznickih koridora, i to Odra - Velika Gorica Sjever — Zracna luka Zagreb i
Podsused Tvornica - Samobor - Bregana, te obilaznice za teretni promet ZapresSi¢ -
Horvati — Dugo Selo ili Horvati — Velika Gorica ako se usvoji kao varijantno rjesenje.
Stoga se ne ocekuju znacajniji dodatni direktni utjecaji na biolosku raznolikost i stanista.
No i pored toga neophodno je organizirati prigodne prijelaze za Zzivotinje. Trebalo bi
staviti poseban naglasak na razini projekta u slucaju blizine podrucja koja imaju zastiéeni
pojas i podruéja obuhvacdena Natura 2000, a to su Stupnicki lug, Sava uzvodno od
Zagreba, Potok Dolje, Medvednica i Sava nizvodno od Hruséice te bi trebalo paZljivo
procijeniti utjecaje i predloziti mjere za ublazavanje.

3.6. Mjere za ublazavanje negativnog utjecaja od buke

Moguce mjere ublaZzavanja buke u tijeku obnove, dogradnje i izgradnje Zeljeznicke
infrastrukture su:
- koristenje gradevinske opreme niske razine buke,
- koristenje strojeva u ispravnom stanju, Cija ¢e se ispravnost redovito
provjeravati i
- izgradnja privremenih zapreka, odnosno ogradivanje bu¢ne opreme.

U tijeku eksploatacije moguée mjere ublaZzavanja buke od Zeljeznickog prometa
su:

postavljanje bukobrana na kriti¢cnim mjestima,

modernizacija voznog parka u putnickom i teretnom prometu,
- pravovremeno odrzavanje pruga i voznog parka i

sadnja raslinja uz prugu.

Lokacije primjene navedenih mjera ublazavanja buke od Zeljeznickog prometa bit
¢e poznate nakon izrade minimum idejnih rjeSenja i izradom strateskih karata buke.
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Modernizacija i povecanje kapaciteta Zzeljeznice u gradskom, prigradskom i
regionalnom prometu dovest ¢e do smanjenja broja osobnih automobila i time do
znacajnog smanjenja buke.

3.7. Mjere za ublazavanje utjecaja na tlo

Posto su sve pruge zeljeznickog Cvora vec danas elektrificirane, kao i prikljucne
pruge ¢vora, a na nekim od njih ¢e se odvijati isklju¢ivo putni¢ki promet, na njima ne
postoji opasnost od zagadivanja tla izlijevanjem Stetnih tvari, jer Stetnih tvari na
elektrificiranim prugama putnickog prometa nema. Eventualno se Stetne tvari mogu
prevoziti teretnim prometom, koji ¢e se uglavnom odvijati u koridorima postojecih pruga
i ekscesne slucajne situacije se uglavnom mogu sprijeciti dobrim odrzavanjem pruga i
voznih sredstava. Izuzetak je nova obilaznica za teretni promet ZapreSi¢ - Horvati -
Dugo Selo ili Horvati — Velika Gorica, ako se usvoji kao varijantno rjesenje, gdje ce se
tijekom izrade studijske i projektne dokumentacije predvidjeti i potrebne mjere
ublazavanja utjecaja na tlo.

3.8. Mjere za ublazavanje utjecaja na kulturnu bastinu

Ne ocekuje se znacajan utjecaj zahvata na zZeljeznickoj infrastrukturi predvidenih
u ovoj Studiji na kulturnu bastinu. Ipak kako bi se izbjegli vizualni i estetski utjecaji, ovo
pitanje treba pazZljivo razmotriti tijekom procesa dobivanja okoliSne dozvole za
predvidenu infrastrukturu. Odredene mjere za ublazavanje utjecaja predvidenih
infrastrukturnih zahvata na kulturnu bastinu trebaju se odrediti na razini projektne
dokumentacije.

3.9. Mjere za ublazavanje utjecaja na prenamjenu zemljista

Vecé smo konstatirali da ¢e se realizacija postojecih infrastrukturnih zahvata u ovoj
Studiji realizirati uglavnom u koridorima postojeéih Zeljeznic¢kih pruga i to najveéim
dijelom na zeljeznickom zemljiStu, izuzev novih dionica pruga Podsused Tvornica -
Samobor - Bregana i Odra - Velika Gorica Sjever — Zracna luka Zagreb, samim tim ¢e se
prenamjena zemljiSta svesti na minimum. Izuzetak je nova obilaznica za teretni promet
ZapresSi¢ - Horvati - Dugo Selo ili Horvati - Velika Gorica, ako se usvoji kao varijantno
rjeSenje, gdje ce se tijekom izrade studijske i projektne dokumentacije predvidjeti i
potrebne mjere ublazavanja utjecaja na prenamjenu zemljiSta. Ipak, pitanje prenamjene
zemljiSta prouzroceno poboljSanjem gradskog, prigradskog, regionalnog i teretnog
Zeljeznickog prometa mora se razmotriti izradom minimum idejnih rjeSenja i njihovog
usuglasavanja sa Prostornim planovima jedinica lokalne i regionalne samouprave.

3.10. Mjere za ublazavanje utjecaja na krajobraz

Tamo gdje infrastrukturni zahvati predvideni u ovoj Studiji dovode do znacajnijeg
odstupanja, odnosno izmicanja planirane trase pruge od postoje¢e ili znacajnije
rekonstrukcije ili dogradnje, neophodno je sagledati utjecaj predvidenog zahvata na
krajobraz. OlakSavajuca okolnost je ta, Sto su uglavnom investicijski zahvati predvideni u
koridorima postojec¢ih pruga u ¢voru sa izuzecima novih pruga i to Podsused Tvornica -
Samobor - Bregana, Odra - Velika Gorica Sjever — Zrac¢na luka Zagreb, te obilaznica za
teretni promet Zapresi¢ - Horvati - Dugo Selo ili Horvati — Velika Gorica, ako se usvoji
kao varijantno rjesSenje.

Detaljnija procjena utjecaja infrastrukturnih zahvata na krajobraz, kao i mjere za
ublazavanje, bit ¢e detaljnije sagledana pri izradi projektne dokumentacije.
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3.11. Mjere za povecanje sigurnosti

Iako je Zeljeznicki promet sigurnijin od drugih vidova prometa, opremanjem
predvidenim uredajima u ovoj Studiji, odnosno suvremenim signalno-sigurnosnim i
telekomunikacijskim uredajima (ETCS, GSM-R, ERTMS) on ¢e biti visoko automatiziran, a
Sto ¢e u potpunosti iskljuciti ljudske greske kada je u pitanju organizacija i regulacija
prometa.

I pored toga, a u cilju daljnjeg povecanja sigurnosti nuzno je:

- pravovremeno odrZzavanje pruga i opreme,

- primjena suvremenog i pravovremenog odrzavanja vucnih i vucenih
sredstava kako u putni¢ckom, tako i u terethom prometu,

- razvojem i promoviranjem zeljeznice posebno u gradskom, prigradskom
i regionalnom prometu privuéi ¢e se dio prometa od ostalih prometnih
grana, a posebno od individualnog prometa ¢ime ¢e se u cjelini povedati
sigurnost prometa.

4. Pracenje stanja okolisa i promjene klime

Pracdenje ucinaka realizacije investicijskih zahvata predvidenih u mjerama ove
Studije bit ¢e moguce tek po izradi detaljnije studijsko projektne dokumentacije sa
Studijom utjecaja na okolis. Na taj nacin bi se mjerio uc¢inak mjera ublazavanja i kako bi
se identificirali nepredvideni ucinci i upravljalo bilo kakvim neizvjesnostima.
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XVII. POPIS TABLICA I SLIKA

1. Popis tablica

Broj
tablice
2.1.

2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.a
3.7.b
3.8.
3.9.
3.10.
3.11.
5.1.

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.
6.5.
6.6.
6.7.
6.8.
7.1.
7.2.

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.
8.7.
8.8.
8.9.
8.10.
8.11.
8.12.

Naziv studije:

Naziv tablice

Tehnicko-tehnoloske znacajke pruga

Osnovne tehnicko-tehnoloske znacajke kolodvora

Peroni i uredene povrsine u kolodvorima ¢vora Zagreb

Peroni i uredene povrsine na stajalistima ¢vora Zagreb

Lokacija, vrste i osiguranje Zeljeznicko-cestovnih i pjesackih prijelaza u ¢voru Zagreb
Znacajke vlakova u medunarodnom putnickom prometu

Znacajke vlakova u unutarnjem daljinskom putnickom prometu

Znacajke vlakova u regionalnom putnickom prometu

Znacajke vlakova u prigradskom putnickom prometu

Znacajke vlakova u gradskom putnickom prometu

Struktura i broj dnevnih vlakova u putni¢kom prometu u ¢voru Zagreb i prikljuénim prugama
Znacajke teretnih vlakova u medunarodnom prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb
Znacajke teretnih vlakova u medunarodnom prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb
Znacajke teretnih vlakova u medunarodnom prometu koji se preraduju u Zagreb Rk
Znacajke teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb
Znacajke teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji se preraduju u ¢voru Zagreb

Znacajke teretnih vlakova koji obavljaju lokalni rad u ¢voru Zagreb
Struktura i broj izvrsitelja organizacije i regulacije prometa po kolodvorima i dionicama pruga
¢vora Zagreb

Osnovni pokazatelji lokomotiva i motornih vlakova u putni¢kom prometu

Osnovne karakteristike lokomotiva i motornih vlakova u putnickom prometu

Struktura i broj putnickih vagona prema osnovnim parkovima i relevantnim pokazateljima
Tehnicko-eksploatacijske karakteristike putnickih vagona

Osnovni pokazatelji lokomotiva u teretnom prometu

Osnovne karakteristike lokomotiva u teretnom prometu

Struktura i broj teretnih vagona i relevantni pokazatelji

Tehnicko-eksploatacijske karakteristike teretnih vagona

PredloZene stope vremena zauzetosti

Propusna mo¢, njena iskoristenost i prijevozna mo¢ dionica pruga ¢vora Zagreb i prikljucnih
pruga

Otpremljeni putnici po kolodvorima i stajalistima ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga
Otpremljeni putnici

Obujam rada u gradskom putnickom prometu

Gradsko—prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke
Prijevoz gradskih putnika na relaciji Zapresi¢/Podsused — Crnomerec/Kustosija

Prijevoz gradskih putnika na relaciji Borongaj — Sesvete

Prijevoz gradskih putnika na relaciji Zagreb — Velika Gorica

Prijevoz gradskih putnika na relaciji Zagreb Gk — Remetinec

Obujam rada u prigradskom Zeljeznickom putni¢kom prometu

Prigradske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Individualni promet u gravitacijskom prigradskom podrucju Zeljeznice Grada Zagreba
Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika u prigradskom podrucju
grada Zagreba
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8.13.
8.14.
8.15.
8.16.

8.17.
8.18.
8.19.
8.20.

8.21.
8.22.
8.23.
8.24.

8.25.
8.26.
8.27.
8.28.
8.29.

8.30.
8.31.

8.32.

8.33.
8.34.
8.35.
8.36.
8.37.

8.38.

8.39.

8.40.
8.41.

8.42.a
8.42.b
8.43.
8.44.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.
10.6.
10.7.

10.8.

Naziv studije:
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Obujam rada u regionalnom putni¢ckom prometu
Regionalne autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Individualni promet u gravitacijskom regionalnom podrucju Zeljeznice grada Zagreba
Usporedba relevantnih pokazatelja izmedu vrsta prijevoza putnika u regionalnom podrucju
grada Zagreba

Obujam rada u unutarnjem daljinskom prometu
Unutarnje daljinske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njihove znacajke

Individualni promet u gravitacijskom unutarnjem daljinskom podrucju Zeljeznice grada Zagreba
Usporedba relevantnih pokazatelja razlicitih vrsta prijevoza putnika u unutarnjem daljinskom
putni¢kom prometu vezanom za grad Zagreb

Obujam rada u medunarodnom prometu
Medunarodne daljinske autobusne linije u gravitacijskom podrucju Zeljeznice i njene znacajke

Individualni promet u gravitacijskom medunarodnom podrucju Zeljeznice grada Zagreba
Usporedba relevantnih pokazatelja razli¢itih vrsta prijevoza putnika u medunarodnom
daljinskom prometu vezanom za grad Zagreb

Gradsko — prigradske autobusne linije van koridora Zeljeznice i njihove znacajke

Utovar i istovar u ¢voru Zagreb i na dionicama priklju¢nih pruga

Utovar i istovar

Utovar i istovar na industrijskim kolosijecima u ¢voru Zagreb u 2014. godini

Utovar i istovar na industrijskim i manipulativnim kolosijecima kolodvora ¢vora Zagreb u 2014.
godini

Rad sabirnih i kruznih vlakova na dionicama pruga ¢vora Zagreb u 2014. godini

Teretni cestovni unutarnji promet, koji ishodiste ili odrediSte ima na podrucju Grada Zagreba i
Zagrebacke Zupanije, domaci prijevoznici

Teretni cestovni medunarodni promet, koji ishodiste ili odrediste ima na podrucju Grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije, domaci prijevoznici

Vrsta i broj vlakova koji se preraduju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru

Vrsta i broj vlakova koji se formiraju u Zagreb RanZirnom kolodvoru

Vrsta i broj vlakova koji se preraduju u Zagreb Zapadnom kolodvoru

Vrsta i broj vlakova koji se formiraju u Zagreb Zapadnom kolodvoru

Broj i relacije prometovanja teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez prerade, ali se
zadrZzavaju u Zagreb Ranzirnom kolodvoru

Broj teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez prerade, ali ne ulaze u Zagreb RanZirni
kolodvor

Vlakovi koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez prerade, ali se zadrzavaju u Zagreb Ranzirnom
kolodvoru

Vlakovi koji tranzitiraju ¢vor Zagreb bez prerade, ali ne ulaze u Zagreb Ranzirni kolodvor
Teretni cestovni unutarnji promet na duljim rastojanjima koji tranzitira Grad Zagreb, domaci
prijevoznici

Teretni cestovni medunarodni promet koji tranzitira Grad Zagreb, domaci prijevoznici
Teretni cestovni medunarodni promet koji tranzitira Grad Zagreb, domaci prijevoznici
Teretni promet po dionicama pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Ukupan dnevni broj vlakova radnim danom u 2014. godini po dionicama pruga ¢vora Zagreb i
prikljuénih pruga

Radni kontingent stanovniStva Grada Zagreba

Radni kontingent stanovniStva Zagrebacke Zupanije

Dnevni migranti, Grad Zagreb

Dnevni migranti, Zagrebacka Zupanija

Bruto domaci proizvod Republike Hrvatske i Zupanija u 2012. godini

BDP po godinama

Ukupno registrirana cestovna motorna vozila, Policijska uprava Zagrebacka (Grad Zagreb i
Zagrebacka Zupanija)

Prognoza prometa po sluzbenim mjestima
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177
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221
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224
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230
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10.9.

10.10.
10.11.
10.12.
10.13.
10.14.

10.15.

10.16.

10.17.

10.18.

10.19.
10.20.
10.21.
10.22.
10.23.

10.24.
10.25.
10.26.
10.27.
10.28.
10.29.
10.30.
10.31.
10.32.
10.33.
10.34.
10.35.
10.36.
10.37.
10.38.
10.39.
10.40.
10.41.
10.42.
10.43.
10.44.
11.1.

13.1.
13.2.
15.1.
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Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Savski Marof — Zapresi¢

Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Zapresi¢ — Zagreb Gk

Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Dugo Selo

Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Velika Gorica Sjever — Zrac¢na luka

Prognoza gradskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Samobor
Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk —
Zabok/Varazdin/Cakovec

Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk —
Krizevci/Koprivnica i Zagreb — Bjelovar/Virovitica

Prognoza prigradskog i regionalnog putni¢kog prometa na relaciji Zagreb Gk —
Kutina/Novska/Slavonski Brod

Prognoza prigradskog i regionalnog putni¢kog prometa na relaciji Zagreb Gk —
Sisak/Sunja/Volinja/Novska

Prognoza prigradskog i regionalnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk —
Karlovac/Ogulin/Moravice

Prognoza unutarnjeg daljinskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Osijek
Prognoza unutarnjeg daljinskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Vinkovci
Prognoza unutarnjeg daljinskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Split
Prognoza unutarnjeg daljinskog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Rijeka
Prognoza medunarodnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk —
Slovenija/Austrija/Italija/Svicarska/Njemacka

Prognoza medunarodnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Madarska
Prognoza medunarodnog putni¢kog prometa na relaciji Zagreb Gk — Vinkovci/Srbija
Prognoza medunarodnog putnickog prometa na relaciji Zagreb Gk — Bosna i Hercegovina
Prognoza dnevnog broja putnickih vlakova radnim danom po dionicama pruga
Prognoza dnevnog broja garnitura u putnickom prometu

Prognoza rada po kolodvorima ¢vora Zagreb

Prognoza kruznih i sabirnih vlakova u ¢voru

Prognoza teretnog prometa na relaciji Karlovac — Delta

Prognoza teretnog prometa na relaciji Dugo Selo - Krizevci

Prognoza teretnog prometa na relaciji Dugo Selo - Kutina

Prognoza teretnog prometa na relaciji Velika Gorica - Sisak

Prognoza teretnog prometa na relaciji Zapresi¢ - Zabok

Prognoza teretnog prometa na relaciji Savski Marof - Zapresic¢

Prognoza teretnog prometa na relaciji Zapresi¢ — Zagreb Zk

Prognoza teretnog prometa na relaciji Zagreb Zk — TreSnjevka i Zagreb Zk — Zagreb Gk
Prognoza teretnog prometa na relaciji Dugo Selo — Sesvete - Sava

Prognoza teretnog prometa na relaciji Mi¢evac — Velika Gorica

Prognoza ukupnog i tranzitnog teretnog prometa u ¢voru Zagreb

Prognoza teretnog prometa koji se preraduje u ¢voru

Prognoza dnevnog broja teretnih vlakova radnim danom po dionicama pruga
Prognoza ukupnog dnevnog broja vlakova radnim danom po dionicama ¢vora
Odnos prognoziranog broja vlakova i propusne moc¢i moderniziranih (remontirani) postojecih ili
novih dionica pruga ¢vora Zagreb i priklju¢nih pruga

Prognoza broja vlakova u Zagreb Glavnom kolodvoru

Prognoza tranzita bez prerade i prerade u Zagreb Ranzirnom kolodvoru

Matrica rizika
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2. Popis slika

Broj slike
1.1.

1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.
2.17.
3.1
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.
3.8.
3.9.
3.10.
3.11.
3.12.
3.13.
3.14.
3.15.

3.16.

3.17.
3.18.
3.19.
3.20.

Naziv studije:

Naziv slike
Zeljeznicki ¢vor Zagreb, dionice pruga
Zeljezni¢ki ¢vor Zagreb, pruge i sluzbena mjesta, stanje 2016. godine
Polozaj pruga ¢vora Zagreb u Gradu Zagrebu
Zeljeznicki évor Zagreb na mrezi pruga HZ
Osnovna prometna mreZa na podrucju Republike Hrvatske
Transeuropska prometna mreza (TEN-T)
Vrste regulacije prometa u Zeljeznickom ¢voru Zagreb
Vrste osiguranja pruga u Zeljeznickom ¢voru Zagreb
Savski Marof
Zapresic¢
Podsused Tvornica
Zagreb Borongaj
Zagreb Zapadni kolodvor (putnicki dio)
Zagreb Zapadni kolodvor (teretni dio)
Zagreb Glavni kolodvor
Sesvete
Dugo Selo
Zagreb Resnik
Zagreb Zitnjak
Zagreb Ranzirni kolodvor
Zagreb Klara
Velika Gorica
Hrvatski Leskovac
Intenzitet polazaka medunarodnih daljinskih putnickih vlakova iz Zagreb Gk
Linije u medunarodnom daljinskom putni¢ckom prometu
Linije u unutarnjem daljinskom putnickom prometu
Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u unutarnjem daljinskom putni¢ckom prometu
Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u regionalnom putnickom prometu
Linije u unutarnjem regionalnom putnickom prometu
Intenzitet polazaka vlakova iz Zagreb Gk u prigradskom putni¢ckom prometu
Linije u prigradskom putnickom prometu
Linija gradskog (gradsko-prigradskog) Zeljezni¢kog putnickog prometa u gradu Zagreb
Intenzitet dolazaka gradskih vlakova u Zagreb Gk
Intenzitet odlazaka gradskih vlakova iz Zagreb Gk
Dnevni broj vlakova s prijevozom putnika u ¢voru Zagreb
Intenzitet dolazaka vlakova s prijevozom putnika u Zagreb Glavni kolodvor

Intenzitet odlazaka vlakova s prijevozom putnika iz Zagreb Glavnog kolodvora

Linije medunarodnih teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali istovremeno tranzitiraju i

mrezu HZ

Linije medunarodnih teretnih vlakova koji tranzitiraju ¢vor Zagreb, ali otpocinju ili zavrsavaju

voZnju na mrezi HZ

Linije medunarodnih teretnih vlakova koji se preraduju u ¢voru Zagreb

Linije teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji tranzitiraju ¢vor Zagreb
Linije teretnih vlakova u unutarnjem prometu koji se preraduju u ¢voru Zagreb

Relacije teretnih vlakova u ¢voru Zagreb
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10
22
22
23
23
24
24
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29
29
29
35
37
38
40
43
44
48
48
51
53
53
54
57
57

59

61
64
66
69
71
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8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.
8.7.
8.8.
8.9.
8.10.
8.11.
8.12.
8.13.
8.14.
8.15.
8.16.
8.17.
8.18.
8.19.
8.20.
8.21.
8.22.
8.23.

8.24.
8.25.

8.26.

8.27.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.

13.1.
16.1.
16.2.
16.3.
16.4.

Naziv studije:
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Otpremljeni putnici iz kolodvora i stajaliSta ¢vora Zagreb u 2014. godini
Otpremljeni putnici na dionici Savski Marof — Zagreb Zk

Broj otpremljenih putnika u kolodvoru Zagreb Gk

Otpremljeni putnici na dionici (Zagreb Gk) — Dugo Selo
Otpremljeni putnici na dionici (Dugo Selo) — Novoselec/Kutina
Otpremljeni putnici na dionici Krizevci — (Dugo Selo)

Otpremljeni putnici na dionici (Zagreb Gk) — Karlovac/Duga Resa
Otpremljeni putnici na dionici (Zagreb Gk) — Sisak

Otpremljeni putnici na dionici (Zapresi¢) — Zabok/Budins¢ina
Otpremljeni putnici

MreZa prometnica — linija prijevoza putnika podrucja grada Zagreba
Zapadni dio grada Zagreba

Istocni dio Grada Zagreba

Jugoistocni dio Grada Zagreba

Jugozapadni dio Grada Zagreba

Autobusne linije Zagreb — Samobor

Utovar u kolodvorima ¢vora Zagreb u 2014. godini

Istovar u kolodvorima ¢vora Zagreb u 2014. godini

Utovar i istovar zajedno u kolodvorima ¢vora Zagreb u 2014. godini
Utovar

Istovar

Utovar i istovar

Utovar i istovar u 2014. godini na podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije, odnosno na
podrucju Zeljeznickog ¢vora Zagreb

Hrvatske Zupanije

Prevezene neto tone u 2014. godini u milijunima tona po dionicama pruga ¢vora Zagreb i
priklju¢nih pruga

Ukupan dnevni broj teretnih vlakova ranim danom u 2014. godini po dionicama pruga ¢vora
Zagreb i priklju¢nih pruga

Ukupan dnevni broj vlakova radnim danom u 2014. godini po dionicama pruga ¢vora Zagreb i
priklju¢nih pruga

Podrucje Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije

Indeks BDP-a po Zupanijama u 2012. godini

BDP Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije po godinama

Registrirana cestovna motorna vozila u policijskoj upravi Zagrebackoj
Aktivnosti na izgradnji, obnovi i modernizaciji koridora RH1 i RH2 te priklju¢nih pruga ¢vora
Zagreb

Shema Zeljezni¢kog ¢vora Zagreb, 2045./2050. godina

Vremenski nizovi odstupanja srednje godiSnje temperature zraka

Zone sanitarne zastite izvoriSta vode za pi¢e na podrucju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije
Dnevne razine buke u Zeljeznickom prometu na podrucju grada Zagreba

Noéne razine buke u Zeljeznickom prometu na podrucju grada Zagreba
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176
183
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194
206

210
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214
219
228
229
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236
295
317
319
324
325

Stranica

336




ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

XVIII. LITERATURA

1. Andrijevi¢ S., Badi¢ S., Tutek I.: Zeljeznica u prostornim planovima grada Zagreba,
Prostor 2(30), 2005., str. 175-186.

2. A Guide to the Project Management Body of Knowledge, Project Management
Institute, Pennsylvynia USA, 2013.

3. A risk-management approach to a successful infrastructure project, McKinsey &
Company, November 2013.

4. Bijele knjige, prometna politika EU, 1992., 2001., 2011., Europska komisija,
Brussels

5. Bilteni o sigurnosti cestovhog prometa, Ministarstvo unutarnjih poslova RH

6. Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2014., Hrvatske ceste,
Zagreb 2015.

7.  Cervar, M.: Ekonomija i zastita okoli$a, Skolska knjiga Zagreb, Glosa Rijeka, Zagreb
- Rijeka, 1997.

8. Citak, M. i dr.: Studija opravdanosti investiranja u ¢vor Beograd, Institut
saobracajnog fakulteta, Beograd, 1990.

9. Cidak, M., Veskovi¢, S.: Organizacija zeljezni¢kog saobracaja II - Zbirka redenih
zadataka, Saobracajni fakultet Univerziteta u Beogradu, Beograd, 1999.

10. Cic¢ak, M., Veskovi¢, S.: Organizacija Zeljeznitkog saobracaja II., Saobracajni
fakultet Univerziteta u Beogradu, Beograd, 2005.

11. Ci¢ak, M.: Modeliranje u Zeljezni¢kom prometu, Institut prometa i veza, Zagreb,
2005.

12. External Cost of Transport in Europe, Update Study for 2008, Report Delft, CE Delft,
Infras, Fraunhofer ISI, September 2011.

13. Facts & Figures, CER, UIC, September, 2015.

14. FEASIBILITY STUDY for DUGO SELO -KRIZEVCI RAILWAY SECTION, CORRIDOR Vb
CROATIA, Final Report December 215t 2010, consortium SAFEGE

15. FEASIBILITY STUDY FOR THE PHASE I Preparation of Design and other Project
documents for the Upgrade and Renewal on Railway Line Dugo Selo - Novska, DB
Mobility Networks Logistic, GRANOVA, ZPD, August, 2013.

16. Generalni urbanisticki plan grada Zagreba, Sluzbeni glasnik Grada Zagreba
16/2007, 8/2009, 7/2013, 9/2016.

17. Guidelines on the implementation of article 7 of EIA directive, JASPERS, 2013

18. Idejni projekt organizacije integriranog prijevoza putnika, Verkehrplus GmbH
Prognose, Planung und Strategieberatung i ZPD, 2014.

19. Idejni projekt tarifnog sustava za integrirani promet, Verkehrplus GmbH Prognose,
Planung und Strategieberatung, BSL Transportation Consultans, mobilté
Unternehmensberatung i ZPD, 2014.

20. Investicijska studija "Modernizacija i elektrifikacija dionice pruge Zapresic - Zabok",
ZPD i IPP, Zagreb, srpanj, 2006.

21. Izvjedce o mrezi 2013, 2014, 2015 i 2016 HZ Infrastruktura, 2012., 2013., 2014. i
2015.

22. 1IzvjeS¢e o stanju okoliSa Grada Zagreba, Gradski zavod za prostorno uredenje,
Odjel za prostorno planiranje i zastitu okoliSa, Odsjek za zastitu okoliSa, Zagreb
2016.

Naziv studije: STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNIEKOG EVORA ZAGREB .
Stranica

Poglavlje: XVIII. Literatura 337




23.

24,

25,

26.

27.
28.
29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.

48.

Naziv studije:

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

Marinovi¢-Uzelac, A.: Prostorno planiranje, Zagreb, 2001.

Miki¢ M., Upravljanje rizicima pri izgradnji kapitalnih infrastrukturnih objekata u cilju
poboljsanja njihove odrzivosti, doktorska disertacija, Univerzitet u Beogradu,
Gradevinski fakultet, Beograd, 2015.

Modeli financiranja Zeljeznicke infrastrukture, Istrazivanje i projektiranje u prometu,
Zagreb, 2012.

Nacionalni program zeljeznicke infrastrukture za razdoblje 2016. do 2020. godine,
Vlada Republike Hrvatske 2015.

Odluka o razvrstavanju zeljeznickih pruga, NN 003/2014
Plan poslovanja HZ Infrastrukture za razdoblje 2014.-2018. sazetak, Zagreb, 2013.

Podsused Tvornica — Samobor - Bregana railway, First phase of construction from
Podsused Tvornica Station to Perivoj Station, Mreza znanja, Eorking Document -
Version 1.0, Zagreb, March 2013.

Popisi stanovnistva Republike Hrvatske, Drzavni zavod za statistiku

Poslovni redovi kolodvora I. dio, Poslovni redovi kolodvora II. dio, Tehnoloski
procesi rada kolodvora, za vozni red 2014/2015, HZ Infrastruktura, 2014.

Poslovno izvjesce HZV Infrastrukture d.o.o. za 2010., 2011., 2012., 2013. i 2014.
godinu, Kontroling HZ Infrastrukture, Zagreb, 2011., 2012., 2013., 2014. i 2015.

Poslovno izvvjeéc':e HZ Cargo za 2010., 2011., 2012., 2013. i 2014. godinu,
Kontroling HZ Cargo, Zagreb, 2011., 2012., 2013., 2014. i 2015.

Poslovno izvjesce HVZ Putnic¢ki prijevoz za 2010., 2011., 2012., 2013. i 2014.
godinu, Kontroling HZ Putnicki prijevoz, Zagreb, 2011., 2012., 2013., 2014. i 2015.

Pravilnik o najviSim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave, Narodne
novine br. 145/04.

Pravilnik o Zeljeznickoj infrastrukturi, Narodne novine br. 127/05 i 16/08.

Pravilnik o tehni¢kim uvjetima za sigurnost zeljeznickog prometa kojima moraju
udovoljiti zeljeznicke pruge, Narodne novine br. 128/08.

Pravilnik o uvjetima za odredivanje krizanja zeljezni¢cke pruge i drugih prometnica
za svodenje i odredivanje zajednickog mjesta i nacina krizanja zeljeznicke pruge i
ceste, Narodne novine br. 121/09.

Pravilnik o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnog tijeka Zeljeznickog prometa,
Narodne novine br. 133/09.

Preradena investicijska studija ,Zamjena signalno-sigurnosnih uredaja Zagreb

\

Glavni kolodvor", Istrazivanje i projektiranje u prometu, Zagreb, 2008.

Prethodna studija izvodljivosti, Studija okvirnih mogucnosti izgradnje drugog
kolosijeka i rekonstrukcije zeljezni¢ke pruge na dionici Ogulin — Delnice - Skrljevo,
Istrazivanje i projektiranje u Prometu d.o.o., Zagreb, 2014.

Program zastite zraka, ozonskog sloja, ublazavanja klimatskih promjena i
prilagodbe klimatskim promjenama za podrulje Zagrebacke ZzZupanije, ECOINA,
Zagreb, rujan 2015.

Prometno-transportna uputa za putnicki promet uz vozni red 2014/2015, HZ
Putnicki promet, 2014.

Prometno-transportna uputa za teretni promet uz vozni red 2014/2015, HZ Cargo,
2014.

Prostorni plan uredenja Grada Dugog Sela, Sluzbeni glasnik Grada Dugog Sela
13/06.

Prostorni plan uredenja Grada Samobora, Sluzbene vijesti Grada Samobora 7/06.
Prostorni plan uredenja Grada Velike Gorice, Sluzbeni glasnik grada Velike Gorice
10/2006, 06/2008, 05/2014, 02/2015.

Prostorni plan uredenja Grada ZapreSica, Glasnik Zagrebacke Zupanije br. 10/05,
15/07

STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB )
Stranica

Poglavlje: XVIII. Literatura 338




49,

50.
51.

52.

53.

54,

55.
56.
57.
58.

59.

60.

61.
62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.
73.

74.

Naziv studije:

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske, Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja, Zagreb, 1999. i 2013.

Prostorni plan Grada Zagreba, Sluzbeni glasnik Grada Zagreba 3/16.

Prostorni plan Zagrebacke Zupanije, Glasnik Zagrebacke Zzupanije, broj 3/02, 8/05,
8/07, 4/10, 10/11, 14/12 - procisceni tekst i 27/15.

Recenzija - revizija Studije opravdanosti modernizacije i izgradnje Zeljeznicke pruge
DG - Botovo - Zagreb - Rijeka, Istrazivanje i projektiranje u prometu, Zagreb,
2010.

Reconstruction and electrification of Zapresi¢ - Zabok railway section, Feasibility
Study, Final — Version 8.0, Mreza znanja, Zagreb, 2015.

Statisticki ljetopis Republike Hrvatske, Drzavni zavod za statistiku RH, Zagreb, od
2001. do 2014.

Statisti¢ki podaci HZ Putni&ki prijevoz

Statisti¢ki podaci HZ Cargo

Statistike 2000.-2014., HZ, Zagreb, 2001.-2015.

Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske, Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja, Zagreb, 1997. i 2013.

Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske, Ministarstvo pomorstva, prometa
i veza, Zagreb 1999.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030.
godine, Vlada Republike Hrvatske, Zagreb, listopad 2014.

Strategija razvoja grada Velike Gorice 2014-2020

Strategija razvoja Grada ZapreSica 2016-2020, Regionalna razvojna agencija
Zagrebacke Zupanije d.o.0., prosinac 2015.

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji, Ministarstvo za infrastrukturo, 29.
julij 2015.

Strateska studija utjecaja na okoliS za Strategiju prometnog razvoja Republike
Hrvatske 2014.-2030., Planet S.A., lipanj 2014.

Strateski plan Uprave za razdoblje 2014.-2018., Kontroling HZ Infrastrukture,
Zagreb, 2013.

Studija integriranog prometnog sustava za Grad Zagreb, Zagrebacku zupaniju i
Krapinsko-zagorsku zupaniju, Sudop Brno, spol. s.r.o., travanj 2008.

Studija i idejna rjeenja srediénjeg upravljanja Zzeljezni¢kim prometom, ZPD,
Zagreb, prosinac 2011.

Studija i program unapredenja sigurnosti i funkcioniranja jednorazinskih putnih
prijelaza preko pruga HZ na podruéju Grada Zagreba, IstraZzivanje i projektiranje u
prometu, Zagreb, 2010.

Ugovor o koncesiji za upravljanje Zracnom lukom Zagreb sa prilozima (Master plan,
novi terminal i dr.),

Update of the Handbook on External Costs of Transport, Final Report, European
Commision, January 2014.

Upgrade, construction of second track and construction of new double track line on
sub-sections of railway line section Hrvatski Leskovac — Karlovac, Feasibility Study,
Identification of the solution based on option analisys and decision tree, ITALFERR
S.p.A. in association with IRD and TECHNITAL, July 2015.

UPUTA 52, Hrvatske Zeljeznice

Uputa za utvrdivanje pruznih i kolodvorskih kapaciteta - Uputa HZ1-70, HZ
Infrastruktura

Uredba (EU) br. 1316/2013 Europskog parlamenta i vije¢a od 11. prosinca 2013.

STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB )
Stranica

Poglavlje: XVIII. Literatura 339




75.

76.
77.
78.
79.

80.
81.
82.

83.
84.

Naziv studije:

ISTRAZIVANJIE I PROJEKTIRANJE U PROMETU d.o.o.

Uredba o strateskoj procjeni plana i programa na okolis, Vlada Republike Hrvatske,
svibanj 2008.

Vozni red 2014/2015, HZ Infrastruktura, 2014.
Vozni redovi autobusnih prijevoznika i autobusnih kolodvora
Vozni redovi ZET-a, Zagrebacki elektri¢ni tramvaj ZET

ZagrebPlan, Razvojna strategija Grada Zagreba, Ciljevi i prioriteti razvoja do 2020.,
Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj grada.

Zakon o cestama, Narodne novine 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14.

Zakon o zeljeznici, Narodne novine 94/13 i 148/13.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama, Narodne novine 67/08, 48/10, 74/11,
80/13, 158/13, 92/14, 64/15.

Zakon o sigurnosti u zeljeznickom prometu, Narodne novine br. 40/07.

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti zeljeznickog sustava, Narodne novine br.
82/13.

STUDIJA RAZVOJA ZELJEZNICKOG CVORA ZAGREB )
Stranica

Poglavlje: XVIII. Literatura 340




